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1 WPROWADZENIE.

Podstawe prawng do opracowania ,Planu rozwoju sieci drég powiatowych powiatu Braniewskiego na lata 2014 — 2020”
stanowig zapisy art. 20 pkt 1, 2 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych. Przepisy te naktadajg na zarzadce
drogi obowigzek opracowania projektu planu rozwoju sieci drogowej oraz biezacego informowania o tych planach organéw
wiasciwych do sporzadzenia miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego.

Ponadto zarzadcy drog zobowigzani zostali do opracowania projektéw planéw finansowania budowy, przebudowy, remontu,
utrzymania i ochrony drog oraz obiektow inzynierskich.

Na terenie Powiatu Braniewskiego funkcje zarzadcy drog powiatowych petni powotana w tym celu jednostka organizacyjna:
Zarzad Drég Powiatowych w Braniewie. Utworzony na mocy Uchwaty Nr 111/31/99 Rady Powiatu Braniewskiego z dnia 27
stycznia 1999 roku w sprawie utworzenia jednostki organizacyjnej powiatu pod nazwg Zarzad Drég Powiatowych w
Braniewie.

Zarzad Drég Powiatowych w Braniewie wykonuje swoje obowigzki z upowaznienia i w imieniu Zarzadu Powiatu
Braniewskiego.

Do zakresu dziatania ZDP nalezy w szczegdlnosci:

—  opracowanie projektow plandéw rozwoju sieci drogowej

—  opracowanie projektow planow finansowania budowy, utrzymania i ochrony drég oraz obiektéw mostowych

—  petnienie funkcji inwestora

— utrzymanie nawierzchni, chodnikéw, obiektéw inzynierskich, urzadzen zabezpieczajacych ruch i innych urzadzen
zwigzanych z drogq

— realizacja zadan w zakresie inzynierii ruchu

—  przygotowanie infrastruktury drogowej dla potrzeb obronnych oraz wykonywanie innych zadah na rzecz obronnosci
kraju

—  koordynacja rob6t w pasie drogowym

— wydawanie zezwolen na zajecie pasa drogowego, na zjazdy z drdg, na przejazdy po drogach publicznych pojazdéw z
tadunkiem lub bez tadunku o masie, naciskach osi lub wymiarach przekraczajacych wielko$ci okreslone w odrebnych
przepisach oraz pobieranie optat i kar pienieznych

—  prowadzenie ewidencji drég i drogowych obiektéw mostowych

—  przeprowadzenie okresowych kontroli stanu drég i obiektéw mostowych

—  wykonywanie robét interwencyjnych robét utrzymaniowych i zabezpieczajacych

—  przeciwdziatanie niszczeniu drég przez ich uzytkownikéw

—  przeciwdziatanie niekorzystnym przeobrazeniom $rodowiska mogacym powsta¢ lub powstajgcym w nastepstwie
budowy lub utrzymania drog

— wprowadzenie ograniczen badz zamykanie drég i drogowych obiektow mostowych dla ruchu oraz wyznaczenie
objazdéw, gdy wystepuje bezposrednie zagrozenie bezpieczenstwa 0sob lub mienia

— dokonywanie okresowych pomiaréw ruchu drogowego

— sadzenie, utrzymanie oraz usuwanie drzew i krzewow oraz pielegnacja zieleni w pasie drogowym

—  prowadzenie gospodarki gruntami i innymi nieruchomo$ciami pozostajacymi w zarzadzie organu zarzadzajacego drogq

— orzekanie o przywréceniu pasa drogi do stanu poprzedniego

—  zarzadzanie ruchem na drogach powiatowych

—  wydawanie zezwolen na imprezy na drogach powiatowych

Opracowanie powstato na podstawie licznych materiatéw i analiz przekazanych przez Zarzad Drog Powiatowych w
Braniewie. Celem stworzenia dokumentu mozliwie aktualnego, odzwierciedlajgcego biezaca sytuacie w powiecie
braniewskim pod uwage wzieto dane gromadzone w latach 2007 - 2013.

Szczegotowej analizie poddano:

o Uwarunkowania wynikajace z dokumentdw strategicznych o znaczeniu krajowym, regionalnym i lokalnym
Uwarunkowania spoteczno-gospodarcze
Uktad komunikacyjny na terenie powiatu z natezeniem ruchu i prognoza do roku 2025r. na wybranych drogach
Stan techniczny sieci drég powiatowych
Warunki bezpieczenstwa ruchu drogowego
Inwestycje i utrzymanie drdg powiatowych na przetomie lat 2007 — 2013

O O O O O
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W dokumencie uwzgledniono hierarchie drog z punktu widzenia funkcjonowania poszczegélnych gmin i miast powiatu.
Wskazano drogi 0 znaczeniu strategicznym, wazne z punktu widzenia zaréwno obstugi obszaru powiatu z uwzglednieniem
terendw inwestycyjnych, jak i potaczen z siecig drég wyzszego rzedu. Odniesiono sie do wskazanych przez wtadze gmin
innych inwestycji, powigzanych z siecig drog powiatowych — waznych z punktu widzenia kompleksowego planowania.
Opracowanie zostato skonsultowane z lokalnymi samorzadami miast i gmin zlokalizowanych w granicach powiatu.

Przeanalizowano uwarunkowania wynikajace z dokumentéw strategicznych zaréwno na szczeblu krajowym jak i lokalnym.
Przedstawiono wykonalno$¢ prawng planowanych zadan ze szczeg6lnym uwzglednieniem uwarunkowan wynikajacych z
wymogdw ochrony $rodowiska. Uwzgledniono takze efektywno$¢ ekonomiczng inwestycii i ich wptyw na poprawe warunkéw
Zycia mieszancow i rozwoju spoteczno-gospodarczego powiatu.

Najwazniejsze z analizowanych zagadnier zaprezentowano w cze$ci graficznej dokumentu.



2 ODNIESIENIE DO DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH.
2.1 KONCEPCJA PRZESTRZENNEGO ZAGOSPODAROWANIA KRAJU 2030.

Przyjeta uchwata Rady Ministrdw Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030), jest
najwazniejszym dokumentem dotyczacym tadu przestrzennego Polski, ktérego celem strategicznym jest:

»Efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju i jej terytorialnie zréznicowanych potencjaléw rozwojowych dla
osiggania og6inych celéw rozwojowych — konkurencyjnosci, zwiekszenia zatrudnienia, sprawnos$ci funkcjonowania
panstwa oraz spdjnosci w wymiarze spotecznym, gospodarczym i terytorialnym w dtugim okresie.”

Zgodnie z KPZK 2030 podstawowa cechg Polski 2030 r. bedzie spdjnos¢ spoteczna, gospodarcza i przestrzenna. Przyczyni
sie do tego m.in. rozbudowa infrastruktury transportowej (autostrad, drég ekspresowych i kolei).

Osiagniecie celu strategicznego bedzie sie odbywato poprzez realizacje 6 celow czastkowych, tj.:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich polski w przestrzeni europejskiej poprzez ich
integracje funkcjonalng przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyjajacej spojnosci.

2. Poprawe spojnosci wewnetrznej kraju poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkoéw dla
rozprzestrzenienia sie czynnikow rozwoju oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriow.

3. Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w roznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury
transportowe; i telekomunikacyjne;.

4, Ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajacych osiggniecie i utrzymanie wysokiej jakosci $Srodowiska
przyrodniczego i walorow krajobrazowych polski.

5. Zwigkszenie odpornosci struktury przestrzennej na zagrozenia naturalne i utrate bezpieczenstwa energetycznego
oraz ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajgcych zdolno$ci obronne paristwa.

6. Przywrécenie i utrwalenie tadu przestrzennego.

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni europejskiej poprzez ich
integracje funkcjonalna przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyjajacej spojnosci.
Najwieksze miasta wraz ze swoimi obszarami funkcjonalnymi sq miejscem koncentracji funkcji gospodarczych, politycznych,
administracyjnych, spotecznych i kulturalnych. Wokét nich koncentruje sie tez dziatalno$¢ gospodarcza. Powiat braniewski
znajduje sie poza zasiegiem gtownych osrodkéw gospodarczych. Lezy natomiast w obszarze o$rodkéw o mniejszej skali
oddzialywania — Olsztyna i Elblaga.

Rysunek 1. Kierunki dziatan polityki przestrzennej stuzace podniesieniu konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw
miejskich.
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Zrédto: Oprac. na podstawie Opracowania MRR Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

2. Poprawa spdjnosci wewnetrznej kraju poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkoéw dla
rozprzestrzenienia sie czynnikdw rozwoju oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriow.

Jako konieczne, wskazano zapewnienie spojno$ci na poziomie krajowym — miedzy lepiej rozwinietymi obszarami Polski a
obszarami o niskim poziomie rozwoju i pogarszajacych sie perspektywach rozwojowych.

Obszar Polski Wschodniej, gdzie lezy powiat braniewski, zaliczony zostat do obszaréw o niskim potencjale rozwojowym oraz
0 wysokim stopniu peryferyjnosci zaréwno w skali kraju jak i Europy. Obszar ten ze wzgledu staby rozwéj gospodarczy i
brak odpowiedniej ilosci i jakosci powigzan transportowych jest w niewielkim stopniu zintegrowany z Polskg Centralng i
pozostatymi krajami Europy Zachodniej.

Jednoczesnie jego gtowne osrodki miejskie (poza miastami wojewddzkimi) sg stabe i niezaangazowane w krajowe procesy
rozwojowe.

KPZK 2030 potwierdza waznos¢ tworzenia zwigzkédw funkcjonalnych z obszarami potozonymi w poblizu granic panstwa.
Potencjalnie duze znaczenie rozwojowe dla powiatu braniewskiego moze mie¢ sasiedztwo z Rosja, pozostajacg poza
wspolnotg UE.

Sasiedztwo to nie moze by¢ jednak w peti wykorzystane bez dalszych proceséw integracji gospodarcze;j i politycznej Rosji z
UE. W tym kontekscie granica ta, bedac jednoczesnie granicg zewnetrzng UE, stanowi réwniez potezng bariere rozwojowg
dla tego obszaru.

Obecnie potencjat ten nie jest wykorzystywany gospodarczo z powodéw politycznych i réznic w funkcjonowaniu systeméw
prawno-administracyjnych.

Rozw6j wspotpracy gospodarczej bedzie uzalezniony w duzej mierze od polityki zagranicznej UE wobec Rosji.
Uwarunkowane to bedzie takze sytuacjq w innych krajach Europy Wschodniej (w szczegélnosci na Ukrainie i Biatorusi), oraz
Europy Potudniowo — Wschodniej, Bliskiego Wschodu i rejonu Zatoki Perskiej. Majac na uwadze duze potrzeby inwestycyjne
i rozwojowe tych krajéw prawdopodobne jest zaciesnianie relacji gospodarczych z UE. Wptynie to na rozwdj potaczen
transportowych oraz na rozwoj proceséw integracyjnych w innych dziedzinach.

Powiat braniewski, lezacy w strefie przygranicznej - moze skorzysta¢ na tych procesach. Konieczne jest jednak zapewnienie
gpéjnoéci wewnetrznej kraju, w tym poprzez wzmocnienie powigzan transportowych Polski Wschodniej, Pomorza
Srodkowego i Polski Zachodniej z Polskg Centralng i siecig gtéwnych miast w kraju.

Zgodnie z KPZK 2030 obszary te powinny zosta¢ do roku 2020 dowigzane do gtéwnych krajowych o$rodkéw wzrostu, w tym
dzieki rozbudowie i modernizacji odpowiedniej jako$ci infrastruktury drogowej. W przypadku wojewodztwa warmirsko-
mazurskiego ze wzgledu na przygraniczne potozenie duze znaczenie (w zalezno$ci od rozwoju sytuaciji politycznej) moze
mieC takze rozbudowa potgczern i integracja z Obwodem Kaliningradzkim.

Poprawa spojnosci wewnetrznej kraju nastepowac bedzie takze poprzez wspomaganie proceséw koncentracji urbanizacji w
miastach Srednich i wybranych matych oraz rozwéj obszaréw wiejskich.

Zwiekszenie dostepno$ci z obszaréw wiejskich do miast powiatowych, subregionalnych i regionalnych ma zapewni¢ lepszy
dostep do rynku pracy oraz do zlokalizowanych w nich ustug publicznych $redniego i wyzszego rzedu. Dziatania w tym
zakresie obejmg modernizacje i uzupetienie sieci drég na obszarach wiejskich oraz rozw¢j zintegrowanego transportu




publicznego w relacji miasto — wie$.

W odniesieniu obszaréw wymagajacych wsparcia proceséw rozwojowych kluczowa role odgrywac bedzie m.in. usuwanie
barier komunikacyjnych.

Rysunek 2. Kierunki dziatan polityki przestrzennej na rzecz poprawy spdjnosci wewnetrznej kraju.
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Zréadfo: Oprac. na podstawie Opracowania MRR Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

3. Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury
transportowej i telekomunikacyjnej.

W odniesieniu do systemu transportowego polityka przestrzennego zagospodarowania kraju zmierza¢ bedzie przede
wszystkim do poprawy dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych.

W ramach poprawy dostepnosci o$rodkéw subregionalnych oraz obszaréw wiejskich dziatania skupig sie na poprawie
dostepnosci do miejsc koncentracji ustug publicznych oraz integracji rynkow pracy duzych osrodkow i otaczajgcych je
regiondw. Oznacza to pierwszenstwo inwestycji drogowych i kolejowych taczacych najwieksze miasta z osrodkami
subregionalnymi i najwazniejszymi centrami powiatowymi.



Proponowany w KPZP 2030 zakres inwestycji w infrastrukture komunikacyjng zaktada realizacje obecnych plandw
rzadowych, okre$lonych w aktach prawnych oraz dokumentach strategicznych i operacyjnych regulujacych zatozenia
inwestycji infrastrukturalnych w sektorze transportu. Zgodnie z tymi dokumentami w obszarze powiatu braniewskiego nie
przewiduje sie realizacji zadnej inwestycji w zakresie budowy drég krajowych. W roku 2008 zakoriczono przebudowe drogi
ekspresowej S22 — na odcinku Elblag — Grzechotniki.

KPZP 2030 wprowadza takze dalsze inwestycje w ramach potaczen ,brakujgcych” w obecnych planach. Sg to inwestycje
uznane za istotne z punktu widzenia potrzeb zintegrowanego rozwoju, jak rdwniez podniesienia rangi wybranych potaczeh w
stosunku do obecnej perspektywy strategicznej. Dla powiatu braniewskiego inwestycje takie zostaty wskazane jedynie w
zakresie potgczen kolejowych (koleje konwencjonalne do predkosci 120-200 km/h) — potaczenie Elblaga z Obwodem
Kaliningradzkim.

Ponizej przedstawiono obecny stan nadrzednej infrastruktury drogowej dla wojewodztwa warminsko mazurskiego.

Rysunek 3. Wizja ksztaltowania podstawowych elementéw sieci drogowej 2030: autostrady i drogi ekspresowe,
lotniska, porty morskie, Odrzariska Droga Wodna.
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Zrédfo: Oprac. na podstawie Opracowania MRR Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Rysunek 4. Wizja ksztaltowania podstawowych elementow sieci kolejowej 2030: koleje duzych predkosci, kolej
konwencjonalna, lotniska, porty morskie, Odrzanska Droga Wodna.
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Zrodio: Oprac. na podstawie Opracowania MRR przy wspéipracy IgiPZ PAN Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030
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4. Ksztaltowanie struktur przestrzennych wspierajacych osiagniecie i utrzymanie wysokiej jakosci srodowiska
przyrodniczego i waloréw krajobrazowych Polski.

W zakresie rozwoju i utrzymania infrastruktury komunikacyjnej polityka przestrzenna ukierunkowana bedzie na
przeciwdziatanie fragmentaciji siedlisk i tworzenie rozwigzan pozwalajacych na osigganie jak najlepszych przestrzennych
powigzan ekologicznych sprzyjajacych migraciji i zapewnieniu potrzeb bytowych gatunkéw chronionych.

Zachowanie wysokiego potencjatu przyrodniczego wymagac¢ bedzie zatem podjecia diugookresowych dziatan na rzecz
tagodzenia i rozwigzywania konfliktdw pomiedzy Srodowiskiem naturalnym a presjq ze strony rozwoju transportu.
Wprowadzane rozwigzania majg, chroni¢ cenne przyrodniczo obszary mokradtowe, zadrzewienia $rédpolne i przydrozne,
tereny zieleni oraz wptywa¢ na zachowanie i rozwoj krajobrazéw kulturowych. Na terenie powiatu braniewskiego obszary
konfliktowe to tereny objete ochrong w ramach Natura 2000 oraz wyznaczone korytarze ekologiczne — sie¢ taczaca obszary
Natura 2000 oraz transgraniczne obszary chronione.

Rysunek 5. Kierunki polityki przestrzennej wobec obszaréw funkcjonalnych cennych przyrodniczo
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Zrodio: Oprac. na podstawie Opracowania MRR przy wspéipracy IgiPZ PAN Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030
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5. Zwiekszenie odpornosci struktury przestrzennej na zagrozenia naturalne i utraty bezpieczenstwa
energetycznego oraz ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajacych zdolnosci obronne panstwa.

Dla obronnosci kraju niezmiernie waznym zagadnieniem jest dostepno$¢ komunikacyjna, umozliwiajaca szybkie dotarcie do

miejsc zagrozonych sytuacjg kryzysowa, ze szczegdlnym uwzglednieniem stref przygranicznych i strefy nadmorskiej — w
jakich lezy powiat braniewski.

W transporcie wskazane jest m.in. tworzenie uktadow obwodnicowych, budowanie awaryjnych przepraw przez rzeki,
unikanie podwieszania pod duzymi mostami sieci spetniajacych wazne funkcje gospodarcze.

Potozenie istotnych dla obronno$ci panstwa kompleksow wojskowych na terenie powiatu braniewskiego, pokazano na
ponizszym rysunku.

Rysunek 6. Potozenie kompleksow wojskowych na terenie powiatu braniewskiego.
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Q powiat braniewski

Zrodio: Oprac. na podstawie Opracowania MRR przy wspéipracy IgiPZ PAN Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030
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6. Przywrdcenie i utrwalenie fadu przestrzennego.

Nieuporzadkowany system gospodarki przestrzennej wywotuje istotne skutki w sferze spotecznej i gospodarczej. Cechg
obecnego systemu jest m.in. bardzo niska — ekonomiczna i spoteczna efektywno$¢ naktadéw na infrastrukture. Jest ona
szczegolnie niska w odniesieniu do terendéw zabudowy rozproszonej. W tej sytuacji zaréwno lokalny jak i krajowy system
finansowy nie sg w stanie finansowaé, irracjonalnych pod wzgledem przestrzennym, iloSciowych i jakosciowych wymagan

wobec infrastruktury.

Inwestycje w infrastrukture drogowg powinny wynika¢ z racjonalnego gospodarowania przestrzenig. Nalezy wdrozyé
mechanizmy ekonomicznej oceny efektywnosci takich przedsiewzig¢.

Rysunek 7. Potencjalne konflikty funkcjonalno-przestrzenne na terenie powiatu braniewskiego

qTLI
e WG
i
T TR Y
x "!;!!!: i,‘!“m )
b '" ‘“!
vant

¥

Sie¢ glownych miast
(O wojewddzkie
= regionalne

Tereny chronione

- parki narodowe wraz
z otulinami

|| obszary Natura 2000
Obszary

| ! funkcjonalne miast

¢ intensywnym budownictwie
Hﬂm mieszkaniowym po 1989 roku
(minimum 30% zabudowy)

Q powiat braniewski

Glowne elementy sieci
transportowej 2030

Sie¢ kolejowa - linie

duzych predkosci - w fazie
rozwazania przebiegu

kanwencjonalne 120-200 km/h

konwencjonalne 100-120 km/h

Sie¢ drogowa
autostrady

drogi ekspresowe

Przeciwdzialanie konfliktom funkcjonalno-
-przestrzennym

¢ aniropopresji w PN wraz z otulinami

-

" antropopresji na obszarach Natura 2000

Wybar przebiegu uwzgledniajacy cbszary chronione

— inwestycji drogowych/kolejowych

o we  duzych predkosci (wstepne analizy)
zwigkszenia przepustowosci drog ekspresowych
lub wybudowania nowych autostrad

Zwigzanych z uruchamianiem z/6Z wegla kamiennego

i brunatnego

> naabszarach Natura 2000

-« 9
Le &

zwigzanych z zaburzeniem stosunkow wodnych
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Zatozeniem KPZK 2030 jest, ze podobny zestaw dziatan o charakterze zintegrowanym powinien byé kierowany do
obszaréw charakteryzujacych sie wspdlnymi cechami geograficznymi (spoteczno-gospodarczymi i przestrzennymi)
nazwanych obszarami funkcjonalnymi.

Rysunek 8. Miejskie‘i wiejskie obszary funkcjonalne na terenie powiatu braniewskiego
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Zrodfo: Oprac. na podstawie Opracowania MRR przy wspéipracy IgiPZ PAN Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

I wymagajace wsparcia procesow rozwojowych

Na terenie powiatu braniewskiego znajduja sie:
e Lokalny osrodek miejski — Braniewo.

Osrodki lokalne majg szanse na koncentracje funkcji gospodarczych oraz stuza obszarom wiejskim swoim zapleczem
ustugowym, gtéwnie jako centra tworzenia funkcji pozarolniczych oraz jako
inkubatory przedsiewzie¢ aktywizujacych te tereny.

o  Wiejskie obszary funkcjonalne uczestniczace procesdw rozwojowych tj. potozone w sasiedztwie duzego miasta
charakteryzujgce sie m.in. wzglednie dobrg dostepnoscia komunikacyjng do ustug wyzszego rzedu
Zlokalizowanych w o$rodkach miejskich.

o  Wiejskie obszary funkcjonalne wymagajace wsparcia proceséw rozwojowych - do ktorych zalicza sie wigksza
czes$¢ powiatu braniewskiego.

Obszary wiejskie wymagajace wsparcia procesdéw rozwojowych to takie obszary, do ktorych czas dojazdu przekracza 90
minut, a sie¢ matych i $redniej wielkoSci miast jest stabo rozwinieta badz tez istniejace o$rodki miejskie, ktére w wyniku

14



procesdw rozwojowych utracity wiele z dawniej istotnych funkcji gospodarczych. Obszary te w znikomym stopniu uczestniczg
we wspotczesnych procesach rozwojowych kraju. Oferujq niedochodowe miejsca pracy, gtownie w rolnictwie i w sektorze
publicznym (podstawowe ustugi w zakresie administracji, edukaciji, zdrowia itp.) oraz uzupetniajgco w innych sferach
gospodarki, dodatkowo narazone sg na wahania sezonowe (turystyka) i zagrozone likwidacjq w warunkach dekoniunktury.
Duza cze$¢ mieszkancow jest nieaktywna zawodowo ze wzgledu na zaburzong strukture demograficzng (emigracja
zarobkowa), wynikajaca réwniez z braku alternatywnych zrédet dochodow (ukryte bezrobocie strukturalne na wsi).

W systemie planowania przestrzennego i polityki regionalnej obszary te powinny by¢ identyfikowane i wyznaczane na
poziomie regionalnym.

Obszary te zostang obowigzkowo ujete w ramach wojewddzkich strategii rozwoju jako ustalenie wigzace. W planach
zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa (PZPW) zostang uwzglednione dla rozwigzania wskazanych problemow.

W KPZK 2030 wyr6znione zostaty takze Obszary funkcjonalne szczegdlnego zjawiska w skali makroregionalnej. Obszary te
wymagajg specjalnego podejscia w ramach polityki przestrzennego zagospodarowania kraju. Powiat braniewski lezy
czeSciowo w strefie przybrzeznej, w ktdrej zgodnie z ustawa o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji
morskiej zasady gospodarowania powinien regulowaé plan zagospodarowania przestrzennego morskich wéd wewnetrznych,

morza terytorialnego i wytgcznej strefy ekonomiczne;j.

Rysunek 9. Obszary szczegdlnego zjawiska w skali makroregionalnej na terenie powiatu braniewskiego
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Zréadfo: Oprac. na podstawie Opracowania MRR Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030
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KPZK 2030 na zasadzie ustalenia obligatoryjnego wskazano potrzebe opracowania Studium obejmujacego zagadnienia
rozwoju spotecznego, gospodarczego oraz ochrony $rodowiska w ,strefie przybrzeznej”. Studium ma by¢ wykorzystywane
przez organy administracji rzadowej i samorzadowej przy tworzeniu przez nie odpowiednich strategii, planéw i programéw.
Obecnie dokument taki jeszcze nie zostat opracowany.

Obecnie przedstawiony zostat przez Komisje Europejskq projekt przepiséw dotyczacych stworzenia wspdlnych ram dla
planowania przestrzennego obszaréw morskich i zintegrowanego zarzadzania strefq przybrzezng. Zgodnie z projektem
kazdy kraj bedzie miat swobode planowania swojej wtasnej dziatalno$ci morskiej, jednak planowanie na szczeblu lokalnym,
regionalnym i krajowym dotyczace wspélnej przestrzeni morskiej bedzie bardziej spdjne dzieki nowym wspolnym wymogom
minimalnym.

2.2 STRATEGIA ROZWOJU KRAJU 2020.

Strategia Rozwoju Kraju 2020 - przyjeta zostata 25 wrze$nia 2012 r przez Rade Ministrdw pomimo, iz caty czas obowigzuje
jeszcze SRK 2007-2015. Rzad postanowit przyja¢ nowy dokument z uwagi na pojawiajace si¢ wcigz nowe wyzwania, w
zwigzku z wydarzeniami zachodzacymi w Europie i na $wiecie (m.in. kryzys gospodarczy w Ameryce z 2008 r., ktory dotknat
réwniez Europe w tym Polske) oraz postepujacym na catym $wiecie procesem globalizacji.

SRK 2020 - $redniookresowa strategia rozwoju kraju, okre$la cele rozwojowe Polski na najblizsze 8 lat. To kolejny etap
porzadkowania dokumentow strategicznych oraz budowy nowoczesnego systemu zarzadzania rozwojem panstwa.

Przedstawiona w Strategii Rozwoju Kraju 2020 wizja Polski 2020 to: ,Polska w roku 2020 to: aktywne spoteczenstwo,
konkurencyjna gospodarka i sprawne panstwo”.

W Dokumencie przedstawione zostaly 3 obszary strategiczne:
e  Sprawne i efektywne panstwo;
o  Konkurencyjna gospodarka;
e  Spdjnosc spoteczna i terytorialna
W ramach Il celu strategicznego definiowano cele strategiczne. Cel 7 to Zwigkszenie efektywnos$ci transportu.

Z zapisow SRK 2020 wynika, ze ,Polska infrastruktura transportowa stanowi jeden z najstabszych elementéw polskie]
gospodarki. Jest ona niedostosowana do przedsigbiorczosci Polakdw, intensywnos$ci produkcji i wymiany oraz mobilno$ci
ludno$ci.” Dlatego tez jako najwazniejszy cel Polski do roku 2020 w zakresie zwiekszenia efektywnosci transportu
zdefiniowany w Strategii to:

,Zwiekszenie zewnetrznej i wewnetrznej (migdzyregionalnej i lokalnej) dostepnosci terytorialnej. Dziatania powinny zatem
by¢ ukierunkowane na likwidacje peryferyjno$ci, zaréwno catego kraju, jak i jego poszczegdlnych regiondw.

Gesto$¢ i przepustowos¢ sieci transportowej odpowiada¢ powinna potrzebom rozwojowym kraju i regionéw. Podniesienie
terytorialnej dostepno$ci obszarow peryferyjnych  pozwoli na rozwoj regionéw. Zgodnie z SRK 2020 inwestycje
infrastrukturalne powinny zmierza¢ do stworzenia zintegrowanego i spdjnego systemu transportowego o strukturze
dwupoziomowe; tj.:

- sie¢ bazowa — wezly i potaczenia o kluczowym znaczeniu dla kraju oraz uwzgledniajaca proces integracii
migdzynarodowe;.

- sie€ uzupetniajaca — zapewniajgca spojnosc¢ terytorialna.

Za konieczng uznano rozbudowe powigzan infrastrukturalnych taczacych osrodki miejskie potozone na obszarach
peryferyjnych z siecig metropolii. Oprocz inwestycji 0 znaczeniu krajowym wspierane bedg takze inwestycje transportowe
obszaréw peryferyjnych oraz wybrane projekty lokalne, stanowigce dodatkowe potaczenia pomiedzy miejscowosciami i
uzupetniajace transportowe uktady krajowe i wojewddzkie.

Szczegolnie istotna powinna by¢ komplementarnos$é¢ dziatan podejmowanych przez rézne podmioty odpowiedziane za sektor
transportu na szczeblu krajowym, regionalnym i lokalnym oraz w ramach poszczegolnych branz sektora tego sektora.
Inwestycje na drogach powiatowych powinny by¢ dziataniami uzupetiajacymi dla tworzonego zintegrowanego systemu
transportowego kraju, tak by powstata spéjna i skoordynowana catosc.

Dotychczasowe do$wiadczenia w zakresie realizacji inwestycji transportowych potwierdzajg konieczno$¢ zmiany sposobu
zarzadzania procesami inwestycyjnymi. W zakresie zarzadzania w sektorze transportu drogowego wskazano potrzebe
wprowadzenia lepszej integracji z planami zagospodarowania przestrzennego, aspektami $rodowiskowymi, politykg
regionalng i regulacjami prawnymi. Wskazano takze na potrzebe podejscia zarzadczego oraz poprawe efektywnosci
ekonomicznej i finansowej podejmowanych inwestycji.
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2.3 NARODOWE STRATEGICZNE RAMY ODNIESIENIA NA LATA 2007-2013
(Z MISJA POLITYKI SPOJNOSCI 2014-2020)

NSRO na lata 2007-2013 - to dokument przygotowany w zwigzku z wymogiem wynikajacym z rozporzadzenia Rady nr
1083/2006 z dnia 11 lipca 2006 r. Dokument ten prezentuje strategie rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju, w tym cele
polityki spdjnosci w Polsce w latach 2007-2013. oraz okresla system wdrazania funduszy unijnych w ramach budzetu
WspdlInoty na lata 2007-2013.

Do realizacji celu gtownego NSRO przyczynia¢ sie miato 6 celéw szczegétowych:

1. Poprawa jakosci funkcjonowania instytucji publicznych oraz rozbudowa mechanizméw partnerstwa.

2. Poprawa jako$ci kapitatu ludzkiego i zwigkszenie spojno$ci spoteczne;.

3. Budowa i modernizacja infrastruktury technicznej i spotecznej majacej podstawowe znaczenie dla wzrostu
konkurencyjnosci Polski.

4. Podniesienie konkurencyjno$ci i innowacyjnosci przedsiebiorstw, w tym szczegdlnie sektora wytwérczego o wysokiej
wartosci dodanej oraz rozwdj sektora ustug.

5. Wzrost konkurencyjno$ci polskich regiondw i przeciwdziatanie ich marginalizacji spotecznej, gospodarczej i przestrzennej.
6. Wyréwnywanie szans rozwojowych i wspomaganie zmian strukturalnych na obszarach wiejskich.

Inwestycje w zakresie infrastruktury drogowej wpisywaly sie w 3 cel horyzontalny ,Budowa i modernizacja infrastruktury
technicznej i spotecznej majacej podstawowe znaczenie dla wzrostu konkurencyjnosci Polski”. Przedsiewziecia
infrastrukturalne, majace na celu poprawe jakosci sieci drogowej, sg przedsiewzieciami, ktdre poprawiajq takze warunki
lokalizacji inwestycji oraz wykorzystanie atutow miast i gmin w procesie rozwoju spoteczno-gospodarczego.

W dokumencie wskazano, ze Polska musi w jak najszybszym czasie stworzy¢ sprawny system potaczen transportowych
zarbwno wewnatrz kraju, jak i z resztg Europy, ktdry pozwoli wykorzystac istniejacy potencjat gospodarczy, spoteczny i
terytorialny oraz przyczyni si¢ do stworzenia warunkow sprzyjajacych tworzeniu nowoczesnej i konkurencyjnej gospodarki.

Misja polityki spojnosci 2014-2020
e Fundusze powinny wnosi¢ wkfad w rozwdj i dziatania majace na celu wzmocnienie spéjnosci gospodarczej,
spotecznej i terytorialnej Unii, zgodnie z Art. 174 Traktatu
o Powigzanie polityki spéjnoSci z celami strategii ,Europa 2020 i inicjatywami przewodnimi
o Dziafania wspierane przez fundusze powinny wnosi¢ wkfad w unijny priorytet, jakim jest inteligentny i
zrownowazony wzrost gospodarczy, sprzyjajacy wigczeniu spotecznemu oraz wspieranie przejscia w
kierunku gospodarki niskoemisyjnej i energooszczednej we wszystkich sektorach

Cele polityki spojnosci 2014-2020

e inwestycje na rzecz wzrostu gospodarczego i zatrudnienia
e europejska wspotpraca terytorialna

Cele tematyczne na rzecz realizacji strategii Europa 2020
1. Wspieranie badan naukowych, rozwoju technologicznego i innowacji
2. Zwiekszenie dostepnosci, stopnia wykorzystania i jakosci technologii informacyjno-komunikacyjnych

3. Podnoszenie konkurencyjnosci matych i srednich przedsiebiorstw, sektora rolnego (w odniesieniu do EFRROW)
oraz sektora rybotowstwa i akwakultury (w odniesieniu do EFMR)

4. Wspieranie przejscia na gospodarka niskoemisyjng we wszystkich sektorach

5. Promowanie dostosowania do zmiany klimatu, zapobiegania ryzyku i zarzadzania ryzykiem

6. Ochrona $rodowiska naturalnego i wspieranie efektywnosci wykorzystywania zasobéw

7. Promocja zréownowazonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu
najwazniejszych infrastruktur sieciowych

8.  Promocja zatrudnienia i mobilnosci pracownikdw

9. Wspieranie wigczenia spotecznego i walka z ubostwem

10. Inwestycje w edukacje, umiejetno$ci i uczenie si¢ przez cate zycie
11. Wzmacnianie potencjatu instytucjonalnego i skuteczno$ci administraciji publicznej

Przyszta polityka spéjnosci w odniesieniu do infrastruktury transportowej zakfada w szczegdlnosci poprawe i
rozwoj najwazniejszych infrastruktur sieciowych.
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2.4 KRAJOWA STRATEGIA ROZWOJU REGIONALNEGO

Prezentowana Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010 — 2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie (KSRR) jest
dokumentem okre$lajgcym cele i sposdb dziatania podmiotéw publicznych, a w szczegélnosci rzadu i samorzadow
wojewddztw, w odniesieniu do polskiej przestrzeni dla osiggniecia strategicznych celéw rozwoju kraju.

Dokument wyznacza cele polityki rozwoju regionalnego, w tym wobec obszaréw wiejskich i miejskich, oraz definiuje ich
relacje w odniesieniu do innych polityk publicznych o wyraznym terytorialnym ukierunkowaniu.

Cele szczegotowe KSRR do 2020 roku:
Cel 1. Wspomaganie wzrostu konkurencyjnosci regiondw,

Cel 2. Budowanie spdjnosci terytorialnej i przeciwdziatanie procesom marginalizacji na obszarach problemowych,

Cel 3. Tworzenie warunkéw dla skutecznej, efektywnej i partnerskiej realizacji dziatan rozwojowych ukierunkowanych
terytorialnie.

Kierunki dziatan polityki regionalnej w ramach Celu 2 obejmuja nastepujace dziatania:
2.1. Wzmacnianie spojnosci w uktadzie krajowym,

2.2. Wspieranie obszaréw wiejskich o najnizszym poziomie dostepu mieszkancéw do dobr i ustug warunkujgcych mozliwosci
rozwojowe,

2.3. Restrukturyzacja i rewitalizacja miast i innych obszaréw tracacych dotychczasowe funkcje spoteczno-gospodarcze,

2.4. Przezwyciezanie niedogodnosci zwigzanych z potozeniem obszardw przygranicznych, szczegéinie wzdiuz
zewnetrznych granic UE,

2.5. Zwiekszanie dostepnosci transportowej do o$rodkdw wojewddzkich na obszarach o najnizszej dostepnosci.

Zgodnie z zapisami KSRR 2020 ,Dla obszaréw o ekstremalnie niskiej dostepnos$ci transportowej, najbardziej oddalonych od
osrodkéw regionalnych, polityka regionalna zmierza¢ bedzie z jednej strony do wspomagania rozwoju o$rodkéw
subregionalnych, a z drugiej do zwiekszania dostepno$ci do regionalnych centréw rozwoju, a tym samym do zwiekszenia
stopnia spojnosci terytorialnej kraju. Dziatania bedg obejmowaé przede wszystkim rozbudowe i modernizacje infrastruktury
transportowej — drogowe;j i kolejowej [...]"

Obszar powiatu braniewskiego nie zostat zaliczony do obszarow strategicznej interwencji polityki regionalnej na
rzecz zwiekszenia dostepnosci transportowej do osrodkéw wojewddzkich.

W ciggu ostatnich lat przeprowadzono natomiast szereg inwestycji na drogach wojewddzkich (czes¢ z nich jest nadal

kontynuowana) — zgodnie z przyjetymi programami usprawnienia komunikacyjnego w potocnej i potudniowo-zachodniej
czesci wojewddztwa warminsko — mazurskiego.

Rysunek 10. Obszary strategicznej interwencji polityki regionalnej na rzecz zwigkszenia dostepnosci transportowej
do osrodkéw wojewddzkich.
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Zrodio: Oprac. na podstawie: KSRR 2020 - MRR na podstawie mapy opracowanej przez T. Komornickiego, P. Sleszyriskiego, M.
Stepniaka i P. Sitki w Instytucie Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania PAN na potrzeby Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2008-2030.
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2.5 POLITYKA TRANSPORTOWA PANSTWA NA LATA 2006-2025.

Polityka Transportowa Panstwa (PTP) jest dtugofalowg strategig rozwoju systemu transportu w Polsce. Celem Polityki
Transportowej Panstwa jest spetnienie racjonalnych oczekiwan spoteczefnstwa wywotanych wzrostem mobilnosci, co
oznacza wzrost zapotrzebowania na dostepno$¢ transportowa, uwzgledniajac przy tym wieloletnie niedoinwestowanie
systemu transportu oraz nastepujace czynniki

e tempo wzrostu gospodarczego, przekraczajace obecnie 5% PKB rocznie, ktore spowoduje dalszy wzrost
zapotrzebowania na transport;

e przeksztalcenia przestrzenne oraz zmiany stylu podrézy;

e  Kkonieczno$¢ zmniejszania negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko przyrodnicze i warunki zycia.

Dtugoterminowe cele opisywane;j polityki skupiajg, sie wokdt nastepujacych kierunkéw dziatan: transport drogowy, transport

kolejowy, transport morski, transport lotniczy, transport wodny $rodladowy, transport intermodalny, bezpieczenstwo w
transporcie, transport w miastach, postep techniczny oraz zaawansowane systemy organizacji i zarzadzania w transporcie.

W Dokumencie przedstawione zostaly cztery podstawowe zadania:

1. Zasadniczym zadaniem do roku 2025 jest wiec unowocze$nienie podstawowej sieci transportowej i zapewnienie
wysokiej jakosci ustug transportowych tak, by transport wnosit wtasciwy wkiad w rozwéj gospodarczy kraju.

2. Drugim kluczowym zadaniem jest zakoriczenie restrukturyzaciji i prywatyzacji przedsiebiorstw transportowych
oraz dokonczenie procesu liberalizacji poszczegoinych rynkéw transportowych.

3. Zadaniem trzecim jest stworzenie systemu efektywnej wspétpracy pomiedzy rzadem i samorzadami w dziedzinie
transportu, dla zapewnienia spojnosci i komplementarnosci dziatari ogélnokrajowych i dziatan regionalnych.
Blizsza wspdtpraca pomiedzy rzadem i samorzadami bedzie konieczna m.in. w celu zapewnienia wkasciwych
potaczen drég krajowych z drogami wojewddzkimi, powiatowymi i gminnym.

4. Czwartym zadaniem jest zapewnienie bezpieczenstwa w transporcie. Ze wzgledu na poziom zagrozenia w
pierwszej kolejnosci dotyczy to bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Kierunki rozwoju transportu drogowego wg Polityki Transportowej Panistwa na lata 2006-2025:

+ budowa wybranych odcinkéw autostrad i drog ekspresowych (z weryfikacja obecnego programu inwestycyjnego i
koncentracja na odcinkach najbardziej istotnych dla systemu transportowego i najbardziej efektywnych ekonomicznie),

* program wzmocnier konstrukcji nawierzchni drég (gtéwnie w korytarzach sieci transeuropejskiej oraz na pozostatych
drogach obcigzonych intensywnym ruchem samochodoéw ciezarowych),

* likwidacja zalegto$ci w utrzymaniu istniejacej sieci drogowej,
* program budowy obej$¢ miejscowosci, z zachowaniem dbatosci o ochrone tych obje$¢ przednowg zabudowa,

* przebudowa odcinkéw drég krajowych pod katem poprawy bezpieczenstwa ruchu, w tym uruchomienie programu
uspokojenia ruchu na przejsciach drég przez mate miejscowosci oraz na jednopoziomowych skrzyzowaniach z kolejg
(przejazdy),

* poprawa warunkow przejazdu dla ruchu tranzytowego i obstugi ruchu zrodtowo-docelowego w obszarach metropolitarnych i
duzych miastach.

Polityka Transportowa Panstwa wskazuje na potrzebe rozwoju nadrzednej sieci drogowej i doskonalenie tego systemu.
Drogi nizszych kategorii (w tym powiatowe) stuzy¢ majg tworzeniu i zachowaniu jego sp6jnosci.

Zgodnie z PTP rozwojowi transportu towarzyszy¢ powinno doskonalenie sieci drogowej zarzadzanej przez jednostki
samorzadu terytorialnego.

Jednym z pilnych zadan jest udoskonalenie koordynacji zarzadzania drogami i ruchem w sieciach ztozonych z drég
réznej kategorii.
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2.6 STRATEGIA ROZWOJU TRANSPORTU DO 2020 ROKU (Z
PERSPEKTYWA DO 2030R).

22 stycznia 2013r. Rada Ministrow przyjeta w drodze uchwaly Strategie Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do
2030 roku). Stanowi ona jeden z elementdw przedsiewzigcia podjetego przez Rzad w 2009 r., jakim byto zoptymalizowanie
obowigzujgcych dokumentow strategicznych, tj. strategii i programéw rozwoju, w tym programéw wieloletnich. Strategia
Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 roku) (SRT) wyznacza najwazniejsze kierunki dziatan oraz ich
koordynacje w obszarze swojego funkcjonowania.

Strategia ta jest dokumentem planistycznym $redniookresowym, ktéry stanowi integralny element spdjnego systemu
zarzadzania krajowymi dokumentami strategicznymi. Wskazano w nim cele oraz kierunki rozwoju transportu w taki sposéb,
mozliwe bylo osiagniecie celéw zatozonych w Sredniookresowej Strategii Rozwoju Kraju (SRK 2020) oraz Dtugookresowej
Strategii Rozwoju Kraju (DSRK).

Podstawowym celem krajowej polityki transportowej jest zwigkszenie dostepnosci terytorialnej, poprawa bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego przez utworzenie spojnego, zrébwnowazonego, i przyjaznego
uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym (lokalnym), europejskim i globalnym.

Zgodnie  Dokumentem poprawa dostepnosci terytorialnej w Polsce wymaga integracji gtéwnych gatezi transportu
(kolejowego, drogowego, morskiego, lotniczego i wodnego-$rddigdowego), rozumianych jako zintegrowany system
transportowy.

Struktura i hierarchia celéow SRT

: gia & g CEL STRATEGICZNY 2: Stworzenie warunkow dla
CEL STRATEGICZNY 1: Stworzenie zintegrowanego | s D

systemu transportowego transportowych i rozwoju efektywnych systeméw
przewozowych

&

GALEZIE /SEKTORY

TRANSPORT DROGOWY
TRANSPORT KOLEJOWY
TRANSPORT LOTNICZY

Zroédfo: STRATEGIA ROZWOJU TRANSPORTU DO 2020 ROKU (z perspektywa do 2030 roku) MTBIGW, 2013r.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku zakfada:

— W pierwszej kolejnosci usuniecie zalegtosci w rozbudowie, modernizacii i rewitalizacji infrastruktury transportowe;
oraz potaczenie infrastrukturaine najwazniejszych osrodkéw wzrostu z obszarami o nizszej dynamice rozwoju i
wigczenie ich w sie¢ transportu europejskiego (TEN-T);
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— w drugim okresie przewiduje dziatania stuzace zwiekszaniu poziomu nasycenia infrastrukturg i stworzeniu
zintegrowanego systemu transportowego.

Ponizej przedstawiono najwazniejsze kierunki interwencji w zakresie infrastruktury drogowej, przewidziane w Strategii
Rozwoju Transportu do 2020r. ( z perspektywa do 2030r.) w podziale na cele szczegdtowe

Cel 1 Stworzenie nowoczesnej, spojnej sieci infrastruktury transportowej

» rozbudowa systemu autostrad i drég ekspresowych;

» rozwijanie — przy wspélipracy z jednostkami samorzadu terytorialnego - drég lokalnych i ich potaczen z
siecig drég krajowych i wojewédzkich;

» wyprowadzanie ruchu tranzytowego z miast poprzez budowe obwodnic drogowych w miejscowosciach najbardzie
obcigzonych ruchem;

»  rozwoj infrastruktury bezpieczenstwa ruchu drogowego;

» rozw¢j infrastruktury innowacyjnych rozwigzan technologicznych optymalizujacych przeptywy potokdw ruchu.

Cel 2 Poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym.
Model organizacji i zarzadzania systemem bedzie opierat si¢ na:

> Scistej wspdtpracy organdw administracji rzadowej i samorzadowej, zarzadcow infrastruktury oraz przewoznikdw w
zapewnieniu efektywnych i bezpiecznych przewozéw transportowych;
» oddziatywaniu na popyt na ustugi transportowe oraz wdrazaniu nowoczesnych rozwigzan technologicznych

Cel 3 Bezpieczenstwo i niezawodnos$¢.
Kierunki interwencji bedg koncentrowac sie na:

» bezpiecznych zachowaniach uczestnikéw ruchu,
» bezpiecznej infrastrukturze drogowej;
»  bezpiecznych pojazdach, efektywnym systemie ratownictwa i pomocy medyczne;.

Cel 4 Ograniczenie negatywnego wplywu transportu na srodowisko.
Rozwoj transportu do 2020r. (z perspektywa do 2030 r.) oparty bedzie na:

» roznorodnoSci gateziowej i komplementarnosci $rodkéw transportu w obrebie systemu potaczen krajowych i
miedzynarodowych;

> wspieraniu rozwigzan organizacji transportu najmniej zanieczyszczajacych srodowisko;

» odpowiednim zarzadzaniu popytem na ruch transportowy;

» wdrazaniu innowacyjnych systemow zarzadzania ruchem transportowym w poszczegoinych gateziach
przyczyniajacych sie do zmniejszenia presji sSrodowiskowych generowanych przez transport;

» modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej (liniowej i punktowej) odpowiadajgcej unijnym oraz krajowym
standardom i wymogom ekologicznym (m.in. poprzez uwzglednianie przepisow odno$nie ochrony obszardw
cennych przyrodniczo oraz ochrony gatunkowej, w tym sieci Natura 2000, ochrony $rodowiska morskiego oraz
nadmorskiego);

» unowoczes$nianiu taboru wszystkich gatezi transportu (pojazdow oraz innych niezbednych urzadzen i wyposazenia)
w celu doprowadzenia go do stanu odpowiadajacego unijnym oraz krajowym standardom i wymogom ochrony
Srodowiska.

Cel 5 Zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych.

Warunkiem koniecznym wplywajacym na maksymalizacje efektywnosci $rodkéw finansowych jest odpowiedni poziom
wspotzaleznosci pomiedzy wszystkimi instrumentami (budzet panstwa, $rodki pochodzace z UE, rynek kapitatowy,
inwestorzy prywatni czy pojawiajace sie nowe instrumenty gwarancji kredytowych).

Srodki budzetowe i unijne zostang przeznaczone w pierwszej kolejnoéci na realizacje obecnych planéw inwestycyjnych
(rewitalizacja i budowa). Inwestycje te bedg podejmowane i realizowane w sposob zapewniajacy réwniez ich pézniejsze
utrzymanie uwzgledniajac m.in. zasade ,uzytkownik ptaci”.

Wymienione powyzej cele majg charakter komplementarny i nie jest mozliwa realizacja zadnego z nich w oderwaniu od catej
strategii. Cele szczegdtowe odnoszg sie do poszczegoinych sektordw transportu — powyzej przedstawiono te z nich ktdre
odnosza sie do infrastruktury drogowe;.
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Realizacja SRT bedzie oparta 0 zasade subsydiarno$ci, ktdra oznacza, ze na nizszych szczeblach decyzyjnych bedg
tworzone programy bardziej szczego6towe.

Szczegotowej rekomendacje odnosnie sposobu organizacji transportu subregionalnego i lokalnego znajdujq sie w Krajowej
Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie (KSRR), Strategii Zréwnowazonego
Rozwoju Wsi, Rolnictwa i Rybactwa (SZRWRIR) oraz w strategiach samorzadowych.

Poprawa dostepnosci terytorialnej w Polsce wymaga bezwzglednie integracji gtownych gatezi transportu (kolejowego,
drogowego, morskiego, lotniczego i wodnego $rodlgdowego), rozumianych jako zintegrowany system transportowy.

Zgodnie z SRT w pierwszej kolejnosci rozwijane beda powigzania infrastrukturalne w uktadzie krajowym i europejskim
gtownych osrodkéw miejskich, 1j.18 osrodkéw wojewddzkich, ktére koncentrujg potencjat rozwojowy kraju. Jednym z
podstawowych dziatan, majacych

na celu wzrost konkurencyjno$ci polskich regionéw do roku 2020 (i w perspektywie do 2030 r.) bedzie

Znaczne zaawansowanie procesu tworzenia wysokiej jakosci powigzan transportowych (autostrady, drogi ekspresowe, drogi
szybkiego ruchu, nowoczesne linie kolejowe, potaczenia lotnicze oraz potaczenia morskie i wodne $rodlgdowe). Dziatania w
tym zakresie dotyczy¢ bedg w pierwszym rzedzie poprawy krajowych i kontynentalnych potaczen komunikacyjnych
Warszawy ze wszystkimi gléwnymi o$rodkami zycia gospodarczego kraju (osrodkami wojewddzkimi), a takze pomiedzy nimi
i o$rodkami miejskimi, zlokalizowanymi w UE oraz w dalszej kolejnosci na pozostatych kierunkach.

SRT odnosi sig do trzech ptaszczyzn:

> europejskiej - uwzglednia wytyczne zawarte w projekcie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady UE w
sprawie unijnych wytycznych dla transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T), odnoszace sie do plandw rozwoju
infrastruktury transportowej w Europie,

> krajowej — Strategia wskazuje cele, ktorych realizacja pozwoli na zwiekszenie miedzyregionalnej dostepnosci
transportowej.

» regionalnej - odnoszacej sie do zwiekszania dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regiondw. Dla integracii

terytorialnej regionéw i petiejszego wykorzystania potencjatéw obszaréw potozonych poza miastami
wojewodzkimi wskazano, ze niezbedne sg dziatania na rzecz poprawy jakosci potaczen centrdw z zapleczem
regionéw (zaréwno z o$rodkami subregionalnymi, jak i obszarami wiejskimi). Dziatania w tym zakresie bedq
obejmowa¢ przede wszystkim rozbudowe i modernizacjg infrastruktury transportowej — drogowej i kolejowej oraz
polepszanie jakosci sSrodkéw przewozu zbiorowego.
Poprawa dostepno$ci transportowej w wymiarze regionalnym i lokalnym bedzie gtéwnym celem w poszczegdlnych
strategiach rozwoju wojewddztw w zakresie transportu. Wyznaczone cele i kierunki interwencji w przedmiotowych
dokumentach beda sformutowane zgodnie z zapisami niniejszej strategii. Wazna inicjatywa sa i bedg porozumienia
regiondéw i miast, stuzace rozwojowi lokalnemu i regionalnemu wzdtuz transeuropejskich sieci transportowych i
koordynacji inwestyciji transportowych.

SRT wskazuje, ze waznym kierunkiem rozwoj transportu jest transport intermodalny (przew6z tadunkéw wykorzystujacy
wigcej niz jeden rodzaj transportu. Najwazniejszg regufq jest wykorzystanie tylko jednej jednostki fadunkowej, np. kontenera
lub nadwozia wymiennego, na catej trasie przewozéw, bez przetadunku samego towaru przy zmianie rodzaju transportu).

Rozwdj transportu intermodalnego jest szansg na rozwoj transportu w Polsce i zwiekszenie jej konkurencyjno$ci na rynku
europejskim, a takze $wiatowym.

Zgodnie z SRT uspojnienie catego systemu transportowego wymaga zaréwno dynamicznej rozbudowy brakujgcych
elementéw infrastruktury transportowej pozwalajacych ten system jak najszybciej uruchomié, jak réwniez poprawy jakosci
infrastruktury, jej standardéw technicznych oraz wprowadzania rozwigzan i elementow integrujacych rozne kategorie sieci.

Rozporzadzenie o TEN-T definiuje transeuropejskie sieci transportowe sktadajace sie z potaczen drogowych, kolejowych,
wodnych oraz powietrznych.

W trakcie procesu rewizji wytycznych UE dla Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T) (2009-2012) Komisja
Europejska w porozumieniu z poszczegdlnymi panstwami czionkowskimi podjeta decyzje o ujeciu w strukturze tej sieci
réwniez tzw. platform multimodalnych. Planowane usytuowanie multimodalnych terminali drogowo-kolejowych na sieci TEN-
T w Polsce obrazuje ponizsza mapa.

Miasto Braniewo zostato wiaczone do platform multimodalnych sieci kompleksowe;j.

Docelowa ogoinoeuropejska sie¢ kompleksowa ma powsta¢ do 31 grudnia 2050 r. i sktadac sie z w petni zintegrowanej juz
istniejacej i planowanej infrastruktury, zapewniajac dostep do wszystkich regiondw w Unii, w tym regionow peryferyjnych i
najbardziej oddalonych.
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Realizacja programu TEN-T ma odbywa¢ sie na dwdch poziomach: sieci bazowej oraz sieci kompleksowej, przy czym
zintensyfikowany rozwdj tej pierwszej ma stymulowa¢ budowe drugiej.

W maju b.r. podpisane zostato porozumienie pomiedzy panstwami cztonkowskimi, w ktérym

przyjeto plan realizacji bazowej sieci transportowej. Sie¢ bazowa ma powsta¢ do 2030 r. Bedzie ona uzupetiona
kompleksowaq siecig tras, dofaczong do niej na poziomie regionalnym i krajowym. Proces ten zostanie w znacznym stopniu

sfinansowany przez panstwa czlonkowskie, przy zapewnieniu mozliwo$ci wsparcia z funduszy transportowych i regionalnych
UE, w tym z nowych innowacyjnych instrumentéw finansowania.

Rysunek 11. Przewidywana lokalizacja platform multimodalnych na sieci TEN-T

_
Gdyni . Braniewo

Swinoujscie

Malaszewicze/

Terespol
jﬁ Wractanl® Dorohusk
Medyka/
L Platformy multimodalne sieci bazowej ) Zurawica

. Platfarmy multimodalne sieci kempleksowej

Zrodio: Oprac. na podstawie: KST 2020 - MTBiGM na podstawie map sieci TEN-T zataczonych do projektu rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady UE w sprawie unijnych wytycznych dla sieci TEN-T, 2011r.

2.7 STRATEGIA ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU WSI, ROLNICTWA |
RYBACTWA (SZRWRIR)

W dniu 25 kwietnia 2012 r. Rada Ministrow przyjefa Strategie zrownowazonego rozwoju wsi, rolnictwa i rybactwa na lata
2012-2020 (SZRWRIR). Zgodnie z opinig Ministra Rozwoju Regionalnego Strategia ta zgodna jest ze Sredniookresowq
strategig rozwoju kraju 2020.

Gtownym celem SZRWRIR jest okreslenie kluczowych kierunkéw rozwoju obszardéw wiejskich, rolnictwa i rybactwa w
perspektywie do 2020 r., a tym samym wiasciwe adresowanie zakresu interwencji publicznych finansowanych ze $rodkéw
krajowych i wspdlnotowych.

Diugookresowy cel giéwny zdefiniowano w strategii w nastepujacy sposéb:

Poprawa jakosci zycia na obszarach wiejskich oraz efektywne wykorzystanie ich zasobow i potencjatéw, w tym
rolnictwa i rybactwa, dla zréwnowazonego rozwoju kraju.

Dazenie do osiggniecia celu gtéwnego bedzie realizowane poprzez dziatania przypisane do pigciu celdéw szczegétowych:
Cel 1. Wzrost jakosci kapitatu ludzkiego, spotecznego, zatrudnienia i przedsiebiorczo$ci na obszarach wiejskich;
Cel 2. Poprawa warunkéw zycia na obszarach wiejskich oraz poprawa ich dostepnosci przestrzennej;
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Cel 3. Bezpieczenstwo zywnos$ciowe;
Cel 4. Wzrost produktywno$ci i konkurencyjnosci sektora rolno-spozywczego;
Cel 5. Ochrona $rodowiska i adaptacja do zmian klimatu na obszarach wiejskich.

Jednym z priorytetdw wymienionych dla realizacji Celu 2 jest ,,Rozw6j infrastruktury transportowej gwarantujacej
dostepnos¢ transportowa obszaréw wiejskich” (priorytet 2.2.), w tym podziatania:

2.2.1 Rozbudowa i modernizacja lokalnej infrastruktury drogowej i kolejowe;j;
2.2.2. Tworzenie powigzan lokalnej sieci drogowej z siecig drog regionalnych, krajowych, ekspresowych i autostrad;
2.2.3. Tworzenie infrastruktury weztéw przesiadkowych, transportu kotowego i kolejowego

Zgodnie z opisem priorytetu 2.2. ,Infrastruktura transportowa determinuje zaréwno mobilno$¢ przestrzenna, jak i zawodowa,
wplywajac m.in. na mozliwos¢ dojazdu do pracy, rozwoj transportu zbiorowego, spedycji, zwiekszenie i poszerzenie rykéw
zbytu produkcji wytwarzanej na obszarach wiejskich (zaréwno dotyczacej produktow, jak i ustug). Dla rozwoju tych regionéw
potrzebne sg takie rozwigzania, ktore umozliwig transport i komunikacie na poziomie lokalnym, regionalnym i
miedzyregionalnym. Do dziatan tych nalezg przede wszystkim rozbudowa i modernizacja lokalnej sieci drogowej i kolejowej
na obszarach wiejskich oraz powigzania miasto — wie$, ktére beda spetnialy obowigzujace standardy jakosci oraz
uwzglednig koncepcje zagospodarowania terendw, na ktérych planowana jest inwestycja (rozwigzania uwzgledniajace
przestrzenne kierunki zabudowy miejscowosci oraz zwiekszanie dostepno$ci do ustug publicznych — np. dojazd do urzedu
gminy, najblizszej placéwki medycznej itp.). Nalezy réwniez podjg¢ takie dziatania, jak: modernizacje infrastruktury drogowe;
i kolejowej, unowocze$nienie i zakup taboru pasazerskiego (szczegélnie przewidzianego do kursowania po liniach o
niewielkich potokach ruchu i obstugujacego przewozy regionalne).

Jednocze$nie nalezy tworzy¢ powigzania lokalnej sieci drogowej z siecig drég regionalnych, krajowych, ekspresowych i
autostrad (co oznacza zintegrowane podejscie do planowania i realizacji budowy, przebudowy i remontéw drég) oraz
wspiera¢ tworzenie infrastruktury i rozbudowe weztéw przesiadkowych transportu kotowego i kolejowego na obszarach
wiejskich (opartej na budowie i rozwoju zintegrowanej infrastruktury transportu pasazerskiego w ukfadzie lokalnym i
regionalnym na obszarach wiejskich). Do dziatan niezbednych w tym zakresie nalezy wiec m.in. modernizacja dworcéw
autobusowych i kolejowych, a takze organizacja autobusowych funkcji dworcowych bezposrednio przy dworcach kolejowych.
Uktad powigzan lokalnej sieci drogowej z siecig drog regionalnych, krajowych, ekspresowych i autostrad powinien
uwzglednia¢ zalozenia zawarte w obowigzujacych dokumentach dotyczacych projektowania, budowy i modernizacii
infrastruktury transportowej oraz konieczno$¢ zapewnienia spojnosci terytorialnej, w tym poprzez rozbudowe potaczen
lokalnych z o$rodkami miejskimi. Przy projektowaniu powigzan transportowych powinno sie réwniez uwzgledni¢
komplementarno$¢ inwestycji krajowych i samorzadowych w poszczegéinych gateziach transportowych.”

Wymiar terytorialny priorytetu Realizacja priorytetu 2.2. pobudzi rozwéj obszaréw wiejskich, a takze podtrzyma ich
zywotno$¢. Kierunki interwencji w ramach tego priorytetu wymagajg wdrozenia w skali catego kraju, a szczegdlnie na
obszarach, gdzie poziom dostepnosci i jakosci infrastruktury ogranicza dostepno$¢ transportowg tych obszaréw, hamujgc
tym samym ich rozwdj gospodarczy. Lokalizacja projektéw stuzacych realizacji tego priorytetu powinna stuzy¢ réwniez
tworzeniu efektywnych kanatow dyfuzji pomigdzy obszarami wiejskimi i miejskimi.

Okres obowiazywania SZRWRIR to lata 2012 - 2020, tak wiec strategia ta obejmie cata perspektywe finansowa UE
2014-2020 i bedzie wyznacza¢ ukierunkowanie sSrodkéw Unii Europejskiej w zakresie rozwoju obszaréw wiejskich,
rolnictwa i rybactwa.

2.8 STRATEGIA ROZWOJU SPOLECZNO - GOSPODARCZEGO
WOJEWODZTWA WARMINSKO-MAZURSKIEGO DO 2025 ROKU.

25 czerwca 2013 r. Sejmik Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego przyjat ,Strategie rozwoju spoteczno-gospodarczego
wojewddztwa warminisko-mazurskiego do roku 2025,

Dokument ten powstat w wyniku aktualizacji Strategii z 2005 r. Podjecie prac nad aktualizacjg wynikato m. in. z
nastepujacych powodow:

- zmiany w kraju i za granicg spowodowane gtéwnie kryzysem gospodarczym;

- przygotowanie nowych dokumentéw strategicznych na poziomie krajowym i Unii Europejskiej;
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Cel gtéwny Strategii wojewddztwa brzmi:
Spéjnosé ekonomiczna, spoteczna i przestrzenna Warmii i Mazur z regionami Europy

CELE STRATEGICZNE:

cel strategiczny 1: wzrost konkurencyjnosci gospodarki

cele operacyjne:
e wzrostu konkurencyjnosci regionu poprzez rozwdj inteligentnych specjalizacii;
e wzrostu innowacyjnosci firm;
e wzrostu liczby miejsc pracy.

cel strategiczny 2: wzrost aktywnosci spotecznej

cele operacyjne:
e rozwdj kapitatu spotecznego;
e wzrost dostepnosci i jakosci ustug publicznych.

cel strategiczny 3: wzrost liczby i jakos$ci powigzan sieciowych

cele operacyjne:
e doskonalenie administracii;
e intensyfikacja wspétpracy miedzyregionalne;.

cel strategiczny 4. nowoczesna infrastruktura rozwoju

cele operacyjne:
e zwigkszenie zewngtrznej dostepnosci komunikacyjnej oraz wewnetrznej spdjnosci;
e dostosowana do potrzeb sie¢ no$nikdw energii;
e  poprawa jakosci i ochrona $rodowiska przyrodniczego.

Cel strategiczny 4 najsilniej wplywa na realizacje wszystkich pozostatych celow strategicznych. Jednoczenie jest to
cel odnoszacych sie w duzej mierze rozwoju infrastruktury drogowej.

Zgodnie ze Strategiq [...] rozwdj sieci drogowej konieczny jest dla zapewnienia spéjnosci przestrzennej Warmii i Mazur z
otoczeniem oraz spéjnosci wewnetrznej. Wobec szybkiego rozwoju infrastruktury drogowej i lotniczej w innych regionach
Polski, bez poprawy dostepnosci komunikacyjnej nastapi dalsza peryferyzacja wojewodztwa”.

Uznano, ze waznym czynnikiem zwiekszajgcym dostepnosé komunikacyjng Warmii i Mazur jest infrastruktura zwigzana z
przejsciami granicznymi, ktorej jako$¢ wptywa na wspotprace miedzynarodowa i aktywizacje obszaréw nadgranicznych — do
ktorych zalicza sie m. in. powiat braniewski.

Gtowne kierunki dziatan Celu 4:

A. Infrastruktura teleinformatyczna - kierunek polegajacy na polepszaniu infrastruktury technicznej
umozliwiajacej powszechny, szybki dostep do internetu wszystkim mieszkaricom i podmiotom
gospodarczym w wojewodztwie.

B. Inwestycje drogowe — w szczegolnosci powinny dotyczy¢:

a. drogi ekspresowej nr 7 (TEN-T);

b. drogi S-61 (Via Baltica) Warszawa - Elk (a takze przygotowanie i ztozenie przez Polske do konkursu w ramach
instrumentu £aczac Europe wspdlnego z Litwa projektu na dalszy odcinek w kierunku Litwy; TEN-T);

c. powigzania komunikacyjnego stolicy wojewddztwa ze stolicg Polski poprzez dowigzanie Olsztyna do drogi S7 przede
wszystkim drogg ekspresowa nr 51;

d. udroznienia obszaru Olsztyna poprzez wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miasta (w tym jego obwodnicy);
zwiekszenia dostepnosci przestrzennej obszaréw o najnizszym jej poziomie do Olsztyna (dokonczenie
modernizacji drogi krajowej nr 16 (bedzie objeta siecig TEN-T) na odcinku od Borek Wielkich przez Mragowo do Etku) i
subregionalnych o$rodkéw wzrostu w tym budowa i modernizacja drdg lokalnych; Osrodkiem subregionalnym na
terenie wojewddztwa jest Elblag i Etk.
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f.  skomunikowania drogowego Olsztyna i innych czesci wojewodztwa z lotniskiem regionalnym w Szymanach;

g. lepszego udostepnienia drogami krajowymi obszaru funkcjonalnego Wielkich Jezior Mazurskich mieszkarncom
metropolii warszawskiej;

h. poprawy dostepnosci do przej$¢ na granicy z obwodem kaliningradzkim FR;

i.  rozwigzywania probleméw komunikacyjnych w obszarach funkcjonalnych Olsztyna, Elblaga i Etku;

j- poprawa czasu dojazdu do miast powiatowych, przede wszystkim na obszarach o stabym dostepie do ustug
publicznych;

k. drég rowerowych poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu i dostepnosé komunikacyjna do ustug publicznych.

C. Infrastruktura kolejowa:

a. budowa/modernizacja linii kolejowej Rail Baltica przez Etk (E75; TEN-T);

b. modernizacja odcinkdw linii kolejowych w ramach potaczenia Toruo-ltawa-Olsztyn-Korsze-Etk objetego projektem sieci
TEN-T;

c. poprawa kolejowego powigzania komunikacyjnego stolicy wojewddztwa ze stolicg Polski poprzez modernizacje linii
kolejowej na odcinku Olsztyn-Dziatdowo (nr 216);

d. skomunikowanie lotniska regionalnego w Szymanach ze wschodnig czescig wojewodztwa poprzez modernizacjg linii
kolejowej na odcinku Szczytno-Pisz-Efk;

e. modernizacja linii kolejowej Braniewo-Olsztyn (z uwagi na rozwijajaca sie wspodtprace z obwodem
kaliningradzkim Federacji Rosyjskiej).

D. Transport lotniczy: obejmujacy rozbudowe portu lotniczego w Szymanach k/Szczytna do parametréw wiaciwych dla
kategorii lotnisk drugorzednych, modernizacjg istniejacych i budowe nowych lotnisk lokalnych, tworzenie nowych lagdowisk do
obstugi ruchu turystycznego, biznesowego i sanitarnego.

E. Komunikacja i transport wodny, poprzez modernizacje szlakéw wodnych i rozbudowe juz istniejacych ze szczegdlnym
uwzglednieniem Wielkich Jezior Mazurskich, dbanie o tor wodny przez Zalew Wislany i rozwoj portu w Elblagu oraz matych
portéw i przystani w calym regionie, umozliwienie dostepnosci do Zalewu Wislanego przez kanat zeglugowy na Mierzei
Wislanej. Podjecie inwestycji w tym zakresie bedzie miato istotne znaczenie dla powiatu braniewskiego.

F. Infrastruktura graniczna: rozbudowa morskiego przejscia granicznego wraz z budowg terminalu dla odpraw statkéw
handlowych w Elblagu; rozbudowa przej$é granicznych drogowych oraz innych przejsé drogowych i kolejowych
uzasadnionych ekonomicznie, budowa przejsé dla ruchu lokalnego.

G. Zintegrowany transport publiczny w osrodkach miejskich, w szczegdlnosci w najwiekszych miastach regionu
(Olsztyn, Elblag i Etk). W latach realizacji strategii utrzymane bedg dziatania majace na celu rozwdj zintegrowanych
systeméw transportu publicznego. Dziatania te stuzy¢ beda zaréwno rozwojowi gospodarczemu, jak tez ochronie miast
przed nadmiernym hatasem i zanieczyszczeniem $rodowiska.

W Strategii [...] wyznaczono 9 Obszaréw Strategicznej Interwencji (OSl). Odzwierciedlajq one potencjaty i problemy
rozwojowe w uktadzie terytorialnym, ktére bedq przedmiotem zainteresowania Strategii. OSI| dotyczg obszaréw o
szczego6lnym potencjale rozwojowym oraz tych ktére wymagajq troski ze wzgledu na wystepujace zapdznienia.

Powiat braniewski objety jest nastepujacymi OSI:

Nowoczesna wies;

Obszary peryferyzacji spoteczno-gospodarczey;
Obszary o stabym dostepie do ustug publicznych;
Obszary przygraniczne;

Obszary wymagajace restrukturyzacii i rewitalizacii;

0OSI - Nowoczesna wie$

W ramach osi nowoczesna wie$ przewiduje sie wzrost konkurencyjnosci obszaréw oferujgcych najlepsze warunki dla
produkcji zywnosci wysokiej jakosci oraz wzrostu produktywnosci produkcji rolniczej. W efekcie nastgpic ma wzrost
specjalizacji w zakresie produkcji zywno$ci wysokiej jakosci bazujacej na regionalnych zasobach przyrodniczych,
wspierajacej poziom dochoddw mieszkancéw regionu; wzrost wspotpracy biznesowej, a takze aktywnosci promocyjnej i
targowej; wzrost przedsiebiorczosci.

Przewiduje sie, ze wspierane bedg te dziatania, ktére stuzy¢ beda osiggnieciu sprecyzowanych powyzej korzysci.

Wieksza powierzchnia powiatu braniewskiego to obszary predysponowane do intensywnego rozwoju rolnictwa.
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0SI - Nowoczesna wie$

. wielofunkcyjny rozwoj rolnictwa (53)
m intensywny rozwoj rolnicowa (44)

Q powiat braniewski

Zréafo: Oprac. na podstawie: Strategia Rozwoju Spofeczno-Gospodarczego Wojew6dztwa Warmirisko-Mazurskiego do 2025 roku -
Rawa-Gfadych, Wréblewska (2011).

0S| - obszary peryferyzacji spoteczno-gospodarczej

W ramach osi obszary peryferyzacji spoteczno-gospodarczej przewiduje sie wzrost spojnosci terytorialnej wojewddztwa
warminsko-mazurskiego.

W efekcie nastgpic ma podniesienie poziomu kapitatu spotecznego; rozwéj organizacji pozarzadowych, aktywizacji
spotecznej i dziatan w zakresie ekonomii spofecznej; wzrost atrakcyjnoSci turystycznej i efektywna promocja produktow
turystycznych; lepsze wykorzystanie waloréw przyrodniczych dla aktywizacji spoteczno-gospodarcze;.

Przewiduje sie, ze wspierane bedg te dziatania, ktore stuzy¢ bedg osiagnieciu sprecyzowanych powyzej korzysci. Obszary
peryferyzacji spoteczno-gospodarczej w powiecie braniewskim to gminy: Braniewo, Lelkowo, Ptoskinia i Wilczeta.

0S| - Obszary peryferyzacji spofeczno-gospodarczej na tle wojewodztwa, 2010 r.

B powiat braniewski

Zrédfo: Oprac. na podstawie: Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Wojew6dztwa Warmirisko-Mazurskiego do 2025 roku - na
podstawie danych GUS oraz Wojcik, Herbst 2012.

0S| - obszary o stabym dostepie do ustug publicznych

W ramach osi obszary o stabym dostepie do ustug publicznych przewiduje sie przeciwdziatanie trudno$ciom zwigzanym z
dostepnos$cig do ustug publicznych skutkujace marginalizacjg niektérych obszaréw, a takze przektadajace sie na jako$
kapitatu ludzkiego.
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W efekcie nastapi¢ ma wzrost dostepu do ustug publicznych; aktywizacja spoteczna; poprawa potaczen komunikacyjnych
z lokalnymi o$rodkami wzrostu; wzrost przedsiebiorczosci.

Powiat braniewski zaliczany jest do obszaréw o wysokiej intensywno$ci probleméw, gdzie konieczne jest podjecie dziatan
zmierzajacych do poprawy dostepu do ustug publicznych.

OSI - Obszary o sfabym dostepie do ustug publicznych na tle wojewddztwa, 2010 r.

Intensywnosé problemow

B bardzo wysoka (21)

| wysoka (47)
niska i $rednia (48) B powiat braniewski

Zrédfo: Oprac. na podstawie: Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Wojew6dztwa Warmirisko-Mazurskiego do 2025 roku - na
podstawie danych GUS oraz Wojcik, Herbst 2012.

0S| - Obszary przygraniczne

W ramach osi obszary przygraniczne przewiduje przeciwdziatanie problemom spoteczno-gospodarczym wystepujacym w
obszarze przygranicznym.

W efekcie nastapi¢ ma intensyfikacja wspdtpracy miedzynarodowej; wykorzystanie szans wynikajacych z matego ruchu
przygranicznego (aktywizacja spoteczna i gospodarcza); wzrost przedsiebiorczosci; poprawa powiazan komunikacyjnych
W pasie przygranicznym; utworzenie i wypromowanie produktow turystycznych.

Powiat braniewski w catosci lezy w obszarze przygranicznym.

0S| - Obszary przygraniczne na tle wojewédztwa, 2010 r.

3

B powiat braniewski

Zrédfo: Oprac. na podstawie: Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Wojew6dztwa Warmirisko-Mazurskiego do 2025 roku - na
podstawie danych GUS oraz Wojcik, Herbst 2012.
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OSI — Obszary wymagajace restrukturyzaciji i rewitalizacji

W ramach osi obszary wymagajgce restrukturyzacji i rewitalizacji przewiduje sie przeciwdziatanie zjawiskom utraty
konkurencyjnosci matych i srednich miast w wyniku silnej konkurencji zewnetrznej oraz pogarszajacej sie sytuacji w gminach
otaczajgcych te miasta.

W efekcie nastapi¢ ma wzrost kapitatu spotecznego; podniesienie jakosci edukacii; wzrost przedsiebiorczosci; rewitalizacja
miast; wzrost jakosci zycia; wzrost wspotpracy miedzygminnej; poprawa potaczen komunikacyjnych z otoczeniem (rynki
pracy); specjalizacja miast i miasteczek i podniesienie atrakcyjno$ci inwestycyjnej terenu.

W obrebie powiatu braniewskiego obszarem wymagajacym restrukturyzacii i rewitalizacji jest miasto Braniewo.

OSI - Obszary wymagajace restrukturyzacji i rewitalizacji na tle wojewddztwa, 2010 r.

B powiat braniewski

Zréadfo: Oprac. na podstawie: Strategia Rozwoju Spofeczno-Gospodarczego Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego do 2025 roku - na
podstawie danych GUS oraz Wojcik, Herbst 2012

Nadrzedny ukfad drogowy na terenie woj. W-M

Zréafo;: GDDKIA
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2.9 STRATEGIA ROZWOJU SPOLECZNO-GOSPODARCZEGO POWIATU
BRANIEWSKIEGO

,otrategia rozwoju spoteczno-gospodarczego powiatu braniewskiego” jest dokumentem okreslajacym misje, cele i kierunki
dziatania do roku 2015. Opracowana zostata w listopadzie 2003r. Przyjeta zostata przez rade powiatu uchwatg numer
XVI1/90/03 z dnia 29 grudnia 2003.

Na dzien dzisiejszy jej zapisy sg jeszcze obowigzujace, jakkolwiek z uwagi istotne zmiany w kraju i zagranicg na przestrzeni
ostatnich 10 lat oraz zblizajacy sie nowy okres programowania, strategia ta wymaga aktualizacji i zmian adekwatnie do
dokumentow strategicznych wyzszego szczebla.

W Strategii [...] przyjeto nastepujace zapisy:

MISJA

Obszar wymiany gospodarczej i kulturalnej ze Wschodem, sprzyjajacy rozwojowi maftej i Sredniej
przedsiebiorczosci, wykorzystujacej przygraniczne potozenie, walory turystyczne i nowoczesne rolnictwo.

Bezpieczny, przyjazny mieszkaricom i gosciom licznie odwiedzajacym obszar przygranicza.

Zintegrowany spofecznie i gospodarczo zesp6t gmin, zabezpieczajacy potrzeby godnego i dostatniego Zzycia
mieszkancow.

PRIORYTETY:

EKOLOGIA Priorytetem w obszarze ekologii jest stworzenie Powiatowego Programu Ochrony Srodowiska, majacego na celu
ochrone wod, powietrza i gleby.

Priorytet ten ma by¢ wsparty dziataniami na rzecz zwiekszenia edukacji ekologicznej spofeczenstwa.
GOSPODARKA Priorytetem gospodarczym jest lepsze wykorzystanie istniejacego potencjatu spotecznego i gospodarczego
powiatu braniewskiego.

Do realizacji tego priorytetu za niezbedne uznano racjonalne planowanie przedsiewzie¢ inwestycyjnych, oparte na
Wieloletnim Planie Inwestycyjnym oraz stworzenie systemu wsparcia instytucjonalnego dla rolnictwa i sektora mafej i
Sredniej przedsigbiorczoSci.
INFRASTRUKTURA Priorytetem w obszarze infrastruktury jest poprawa stanu drég na terenie powiatu, rozwdj i
modernizacja sieci wodociggowej i kanalizacyjnej oraz przygotowanie terenéw pod inwestycje.
Jednym z celéw nadrzednych w ramach priorytetu sq dziatania na rzecz poprawy stanu drég na terenie powiatu, w tym:

e Poprawa jakosci drog miedzygminnych;

e Modernizacja drég zwigzanych z inwestycjami lub turystyka;

o Powigzanie sieci drog z modernizowang drogq nr 22 (,Berlinkg’).

Jako cele drugorzedne wskazano m.in.

o Podjecie dziatah na rzecz poprawy potaczeri komunikacyjnych
o  Stworzenie warunki dla rozwoju powiatu w oparciu 0 modernizowang droge nr 22 (,Berlinke”) i otwarcie
przejscia granicznego w Grzechotkach

PRZESTRZEN Priorytetem przestrzennym jest stworzenie warunkéw dla rozwoju mafej i $redniej przedsiebiorczoéci, opartej
na przeplywie kapitatu pomiedzy Unig Europejska, Polskq a Rosja w obszarze przygranicznym oraz wzrostu znaczenia
Zalewu Wislanego dla rozwoju powiatu.

Waznym elementem realizacji tego priorytetu jest podjecie dziatar dla zagospodarowania nieuzytkowanych gruntow rolnych.

SPOLECZNOSC Priorytetem spofecznym jest zapewnienie pomocy spotecznej i kompleksowych $wiadczeri medycznych
mieszkaricom powiatu, wtasciwe funkcjonowanie oswiaty i edukacji oraz poprawa bezpieczenstwa mieszkancow.
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2.10 LOKALNE

DOKUMENTY

STRATEGICZNE:

DOKUMENTY

STRATEGICZNE GMIN POWIATU BRANIEWSKIEGO.

@ Braniewo

Miasto Braniewo
Wyszczegdlnienie Strategia Plan Rozwoju | Studium uwarunkowan i | Miejscowe plany
Rozwoju Lokalnego kierunkow
zagospodarowania
przestrzennego
Data 2007 /2008 2007 /2008 2001 1997; 1998, 1998; 2001; 2005, 2008
opracowania/przyjecia
Horyzont czasowy | 2007-2020 2007-2020 -
jakiego dotyczy
dokument
Uwagi Informacje Informacje w 2006 | Mpzp:
wynikajace - | wynikajace - | przeprowadzono 0cene | ohszary polozonego przy ul. Elblaskiej po
ponizej ponizej aktualnosci SUKZP zachodniej stronie ,Czerwonego Rowu”: obszaru
Informacje wynikajgce - | pofozonego w rejonie ulicy Zielonej; tereny
ponizej pofozone miedzy ulicami Moniuszki i tgkowa;
tereny pofozone pomiedzy ulicami Krolewieckg i
Ogrodowa; obszaru zlokalizowanego przy ul. 9
Maja, obszaru zawartego pomigdzy ulicami
Sportowa, Swietokrzyska a zachodnig granicq
administracyjng miasta; czesci ,Stare Miasto”;

STRATEGIA ROZWOJU MIASTA BRANIEWO DO 2020 ROKU, przyjeta Uchwatg Nr XV/107/08 Rady Miejskiej w

Braniewie z dnia 27 lutego 2008r

+
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Cele strategiczne zwigzane z realizacja kierunku (misji):

1. Braniewo miastem zaspokojonych potrzeb lokalnej spofecznosci, to:

Cel Strategiczny nr 1.1. Poprawa jako$ci ustug komunalnych;

Cel strategiczny nr 1.2. Poprawa stanu lokalnej o$wiaty;

Cel strategiczny nr 1.3. Zabezpieczenie potrzeb mieszkancow w zakresie opieki spofecznej;

Cel strategiczny nr 1.4. Zwigkszenie bezpieczenistwa publicznego;

Cel strategiczny nr 1.5. Usprawnienie systemu administrowania miastem;

Cel strategiczny nr 1.6. Stworzenie atrakcyjnej oferty spedzania wolnego czasu przez mieszkafncow;
Cel strategiczny nr 1.7. Zwigkszenie aktywno$ci spotecznosci lokalnej;

Cel strategiczny nr 1.8. Usprawnienie lokalnego systemu drogowego;

Zadania kluczowe wymienione w ramach Celu strategicznego 1.8. Usprawnienie lokalnego systemu drogowego to:
»  zwiekszenie podazy miejsc parkingowych w miescie (dot. tez garazy);

opracowanie i wdrozenie systemu optat parkingowych;

modernizacje mostu;

wspieranie projektu budowy obwodnicy miejskiej oraz przejscia mostowego przez rzeke Pasteke;

modernizacje drég gminnych;

wprowadzenie zasad organizacji ruchu drogowego w obrebie osiedli mieszkaniowych;

modernizacje nawierzchni ulic oraz ich oznakowania poziomego i pionowego;

utworzenie i modernizacje traktow spacerowych;

utworzenie $ciezek rowerowych;

odpowiednie o$wietlenie ulic;

monitoring stanu bezpieczenstwa i funkcjonalnosci drog w miescie;

YV V V VY VY VY V V V

Cele strategiczne zwigzane z realizacja kierunku (misji):

2. Braniewo miastem rozwoju gospodarczego i przedsiebiorczosci, to:

Cel strategiczny nr 2.1. Wspétpraca ze specjalistami i doswiadczonymi osrodkami w kwestii przygotowania procedur
korzystnych dla dziatar inwestycyjnych;

Cel strategiczny nr 2.2. Wykreowanie lokalnego klimatu inwestycyjnego;
Cel strategiczny nr 2.3. Stworzenie warunkdw zachecajgcych do zwigzania sie z miastem ludzi wyksztatconych i ambitnych;
Cel strategiczny nr 2.4. Stworzenie warunkow dla powstania rozwoju lokalnego sektora;

Cel strategiczny nr 2.5. Stworzenie ptaszczyzny wspdftdziatania osrodkéw decyzyjnych i opiniotworczych na rzecz rozwoju
Braniewa;

Cel strategiczny nr 2.6. Poszerzenie i wzbogacenie funkcji gospodarczych miasta;

Cele strategiczne zwigzane z realizacjq kierunku (misji):

3. Braniewo miastem otwartym na $wiat

Cel strategiczny nr 3.1. Poszerzenie i umocnienie miedzynarodowych powiazar Braniewa, poprzesz:

— aktywne uczestnictwo miasta w miedzynarodowych organizacjach i programach, a zwlaszcza: Zwigzku Miast
Hanzy; Euroregionie Battyk - sieci miast battyckich;

—  wstapieniu do Zwigzku Gmin Warminisko - Mazurskich
—  programach rozwojowych regionéw basenu Morza Battyckiego;
— programach finansowanych z funduszy Unii Europejskiej;
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— wspieranie i aktywne uczestnictwo w krajowych i miedzynarodowych spotkaniach gospodarczych,

spotecznych, naukowych, itp.;

Cel strategiczny nr 3.2. zwigkszenie dostepnosci komunikacyjnej miasta, w tym:
— od strony ladu;
— od strony Zalewu Wislanego;
—  zwiekszenie iloci potgczen z innymi odrodkami miejskimi;
— rozbudowa sieci parkingdw na terenie miasta;
— rozbudowa infrastruktury turystycznej;

Cele strategiczne zwigzane z realizacja kierunku (misji):
4.  Braniewo miastem ekologicznym

Cel strategiczny nr 4.1 Stworzenie lokalnego systemu ochrony przyrody;
Cel strategiczny nr 4.2. zmniejszenie energochtonno$ci infrastruktury miejskiej;

kulturalnych,

Usprawnienie lokalnego systemu drogowego (cele strategiczne 1.8. i 3.2) wymiennie zostaly w Strategii [...] jako

nurtujace - stojace najwyzej w hierarchii celéw strategicznych.

Zgodnie ze Strategig [...] Samorzad Miasta Braniewa planuje prowadzenie polityki sugerujac sie przyjeta hierarchig celéw, {.
w szczegdlnosci sprzyjanie inwestorom, tworzenie nowych podmiotéw gospodarczych oraz rozw¢j i usprawnienie systemu
komunikacyjnego z jego dostosowaniem do rosngcego ruchu przygranicznego, jak rowniez pod katem oferty inwestycyjne;.

Braniewo zgodnie ze swoja wizja rozwoju kreuje si¢ na ,Regionalne Centrum Turystyczne, Kulturalno Ustugowo

Gospodarcze z aktywna wspdtpraca transgraniczna’.

Szansg dla miasta jest rozwdj granicy wschodnigj, budowa nowego przejscia granicznego w Grzechotkach, rosnace
Zzainteresowanie terenami przygranicznymi z Federacjq Rosyjskq oraz rosngce wiezi pomiedzy samorzadami powiatu

Braniewskiego.

PLAN ROZWOJU LOKALNEGO przyjety Uchwatg Nr XV/105/08 Rady Miejskiej w Braniewie z dnia 27 lutego 2008r

W zakresie systemu komunikacyjnego w PRL, konsekwentnie do zapiséw Strategii [...] wymienione zostaty nastepujgce

zadana:

Cel strategiczny nr 1.8 Usprawnienie lokalnego systemu drogowego

Lata realizacji

Realizacja Tak/Nie

Budowa parkingdw na terenie miasta Braniewa, opracowanie i wdrozenie systemu opfat | 2007-2020 N
parkingowych

Remont kapitalny mostu przy ul. Gdanskiej w Braniewie z uwzglednieniem 2010-2011 T
tymczasowego obiektu mostowego dla pojazdéw do 3,5 tony, na przedtuzeniu ul. PCK

Antykorozyjne zabezpieczenie konstrukcji ktadki dla pieszych nad torami, przy ul. Moniuszki 2008 T
Antykorozyjne zabezpieczenie konstrukcji ktadki dla pieszych nad rzeka Pasteka, przy ul. Portowej 2008 T
Budowa drogi powiatowej — ulica Nowopastecka i Smutna (obecnie drogi powiatowe) 2007-2009 T
Wykonanie nawierzchni utwardzonych na wszystkich drogach gruntowych 2007-2020 Czesciowo
Budowa chodnika przy ulicy Armii Krajowej (droga powiatowa) 2008 T
Remont chodnika i jezdni — ul. Konarskiego (droga powiatowa) 2008 N
Remont chodnika przy ul. Zielonej 2008 T
Remont chodnika i zatoczki na ul. Elblgskiej 2007 T
Wspieranie projektu budowy obwodnicy miejskiej 2011 Czesciowo
Modernizacja drog gminnych 2007-2020 Czesciowo
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Organizacja zasad ruchu drogowego w obrebie osiedli mieszkaniowych 2008-2010 T
Budowa drogi gminnej — ulica Jachtowa i zeglarska 2007-2009 T
Remont drogi wraz z parkingami przy ulicy KoSciuszki Il 2007-2008 T
Modernizacja nawierzchni ulic oraz ich oznakowanie poziome i pionowe 2008-2011 -
Tworzenie i modernizacja traktow spacerowych 2007-2020 -
Wykonanie oSwietlenia przy Bazylice Mnigjszej 2008 T
Wykonanie o$wietleni w ciggu pieszym od ul. Botanicznej do ul. Moniuszki 2008 T
Modernizacja oswietlenia ul. Gdarska 2008 T
Wymiana oswietlenia na ul. Ko$ciuszki 2007 T
Wykonanie lub modernizacja o$wietlenia na terenie miasta Braniewa 2007-2020 Czesciowo
Monitoring stanu bezpieczeristwa i funkcjonalnoéci drog w miescie 2007-2020 N

Cel strategiczny 3.2 Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej miasta

Od strony ladu 2007-2020 -

Od strony Zalewu Wislanego 2007-2020 -
Projekt obwodnicy miasta Braniewa 20011 -
Rozbudowa sieci parkingdw na terenie miasta 2007-2020 N
Rozbudowa infrastruktury turystycznej 2007-2020 Czesciowo

OCENA_AKTUALNOSCI STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
MIASTA BRANIEWA | MIEJSCOWYCH PLANOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTZRENNEGO URZAD MIASTA
BRANIEWA, przyjeta Uchwatg Nr XLI/222/06 Rady Miejskiej w Braniewie z dnia 25 paZdziernika 2006r.

Kierunki rozwoju komunikacji - Ukfad uliczny

,Najistotniejszym problemem komunikacyjnym Braniewa jest zlikwidowanie ciezkiego ruchu tranzytowego przez centrum
miasta, w tym przede wszystkim przez Stare Miasto, a takze budowa drugiego mostu na rzece Pastece.

Pierwszoplanowe zadanie umoZliwiajgce ztagodzenie tego problemu to budowa potudniowego obejscia drogowego po
potudniowej stronie toréw kolejowych linii Frombork-Braniewo, do wylotu w kierunku projektowanej drogi ruchu szybkiego
Tczew-Elblgg-Grzechotki-Kaliningrad.

W drugiej kolejnosci powinna zosta¢ zrealizowana droga wschodnia, wzdfuz tordw kolejowych w ciggu obecnych ulic
Olsztynskiej i Bfotnej do ulicy Krélewieckiej. Od strony zachodniej i pdinocnej projektuje sie droge po terenach obecnie nie
zainwestowanych, przeznaczonych do rozwoju funkcji miejskich. Trasa powinna przebiegaé z czeSciowym wykorzystaniem
ulicy Sportowej i Wiejskiej oraz istniejacych drég gruntowych i taczyc sie z ulicg Krélewiecka.
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Rysunek 12. Podstawowy uktad komunikacyjny Miasta Braniewo (SUIiKZP).
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Zrédfo: OCENA AKTUALNOSCI STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA
BRANIEWA | MIEJSCOWYCH PLANOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTZRENNEGO URZAD MIASTA BRANIEWA, przyjeta Uchwatg
Nr XLI/222/06 Rady Miejskiej w Braniewie z dnia 25 pazdziernika 2006r.

Planowane inwestycje drogowe Miasta Braniewo:
- most przez rzeke Pasteke w ciggu ul. Przemystowej - PCK w Braniewie - lata realizacji 2015 - 2016
- remont z jedoczesng przebudowg ul. Botanicznej, Lakowej i Placu Sybirakéw w Braniewie — zrealizowany | etap tj. ul.
L akowa - lata realizacji pozostatych etapéw 2013 - 2014
- budowa ul. Baczynskiego - obecnie jest nawierzchnia gruntowa — lata realizacji 2015 — 2016
- budowa ulic w nowopowstajacym osiedlu jednorodzinnym przy ul. Sportowej - Olimpijskiej w Braniewie — lata realizacji

2007 - 2017
- Sciezka rowerowa - projekt partnerski pilotowany przez Urz. Marszatkowski — lata realizacji 2014 — 2015
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Priorytetowe drogi powiatowe dla Miasta Braniewo (wg gminy miejskiej Braniewo):
1. DP 1377N - ulice Swietokrzyska, Morska, Sadowa, Swietojariska

DP 2347N ul. Wilenska

DP 2348N ul. Wojska Polskiego
DP 2322N ul. Mielczarskiego
DP 1381N ul. Stefczyka

DP 2324N ul. Moniuszki

DP 1314N ul. Szkolna

N o ok N

Inwestycje na drogach powiatowych zrealizowane na terenie Miasta Braniewo przez Zarzad Drog Powiatowych w

Braniewie w latach 2008 - 2013:
= Rok 2013
- brak

= Rok 2012

- DP 2324N Braniewo ul. Moniuszki (poprawa warunkéw komunikacyjnych)
- DP 1381N Braniewo — Zawierz (poprawa warunkéw komunikacyjnych)

- Przebudowa ciagu drogowego Nowa Pasteka — Braniewo - Pieni¢zno — Jesionowo na odcinku drogi powiatowej nr
1377N ulice: Morska, Sadowa, Swigtojariska w Braniewie 2009-2011

= Rok 2010

- DP 2324N Braniewo — Rudtowo ul. Moniuszki (remont)

= Rok 2009

- Budowa drogi powiatowej: ulica Nowopastecka i ulica Smutna w Braniewie (obecnie drogi gminne)
- Przebudowa ciggu drogowego Nowa Pasteka — Braniewo-Pieniezno-Jesionowo na odc. drogi pow. 1377N ulice —

Morska, Sadowa, Swietojariska w Braniewie

= Rok 2008

- Przebudowa drogi powiatowej nr 2317N ul. Ko$ciuszki Il w Braniewie (obecnie droga gminna)

Plany inwestycyjne na terenie Miasta Braniewo:

Wykaz inwestycji postulowanych przez Miasto Braniewo

Planowane inwestycje ZDP w Braniewie 2014-2016

- Przebudowa ul. Swietokrzyskiej DP 1377N
- Przebudowa ul. Wileriskiej DP 2347N

- Przebudowa Al. Wojska Polskiego DP 2348N
- Przebudowa ul. Mielczarskiego DP 2322N
- Przebudowa F. Stefczyka DP 1381N

- Przebudowa ul. Moniuszki DP 2324N

- Przebudowa ul. Szkolnej DP 2372N

- Przebudowa ul. S. Konarskiego DP 2314N
- Przebudowa ul. 9-go Maja DP 2305N

- Przebudowa ul. Wsp6Inej DP 2349N

- Przebudowa ul. Gen. J. Bema DP 2301N

- Budowa chodnika w ciggu DP 2324N ul. Moniuszki w
Braniewie

- Przebudowa DP 2307N ul. Brzozowej w Braniewie

- Przebudowa DP 2324N ul. Moniuszki w Braniewie

- Przebudowa ulic Traugutta, RzemieslIniczej i Konarskiego
w Braniewie

- Przebudowa DP 2325N ul. Mrongowiusza w Braniewie

- Poprawa warunkow komunikacyjnych w ciggu DP 2348N
ul. Wojska Polskiego w Braniewie

- Przebudowa DP 2327N ul. Parkowa w Braniewie

- Przebudowa DP 2322N ul. Mielczarskiego w Braniewie

- Przebudowa DP 2308N ul. Dgbrowskiego w Braniewie

- Przebudowa DP 2346N ul. Wiejska w Braniewie

- Przebudowa DP 2316 ul. KoScielna w Braniewie

- Przebudowa drog powiatowych nr 2319N ul. Kwiatowa i
2342N ul. Sportowa w Braniewie

- Remont ulic: Olsztynska (1385N), 700 lecia (1342N), 9
Maja (2305N), Armii Krajowej (2306N), Dtugiej (2309N),
Drewnianej (2310N), Hozjusza (2311N), Kopernika
(2315N), Krasickiego (2318N), Malinowej (2320N),
Pienigznego (2329N), PI. Strazacki (2332N), PI. Wolnosci
(2333N), Portowa (2334N), Reja (2336N), Roweckiego
(2337N), Rozanej (2338N), Skosnej (2340N). Staszica
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(2343N),  Stefczyka  (1381N),  Szkolnej  (1314N),
Warminskiej (2345N), Wilehskiej (2347N), Wspdinej
(2349N)

Rysunek 13. Plany inwestycyjne na terenie Miasta Braniewo na tle istniejacego uktadu komunikacyjnego (poglad).
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obszar 11,94 ha przy ul. Stefczyka
obszar 1,7 ha przy ul. Olsztyhskie;
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obszar 3,0 ha przy ul. Kolejowe;

obszar 1,65 ha przy ul. Krolewieckie;

obszar 0,7869 ha przy ul. Szkolnej

obszar 1,15 ha przy ul. Mielczarskiego

obszar 20,48 ha — obszar ,Lakowa” - dz. 166/3
obszar 7,89 ha przy drodze na Rogity — dz. 160
dziatka w centrum miasta, przy ul. Gdanskiej

@ obszar 0,3 ha — dziatka 197, obreb 4, ul. Portowa

[e|e[N[o]a[s]w]

Gmina Braniewo

Wyszczegolnienie Strategia Rozwoju | Plan Rozwoju | Studium uwarunkowan i kierunkéw | Miejscowe plany
Lokalnego zagospodarowania przestrzennego

Data opracowania/przyjecia | 2004 /2005 2004/ 2005 2012 2007, 2009

Horyzont czasowy jakiego | 2004 - 2015 2004-2006 Obowigzujgce -

dotyczy dokument 2007-2013

Uwagi Wymaga Wymaga aktualizacji Informacje wynikajace - ponizej Mpzp obejmujgce
aktualizacji cze$ciowo miejscowosc

Rogity

Strategia rozwoju gminy Braniewo opracowana zostata do roku 2015.
Obecnie nie ma jeszcze przejetej nowej strategii ani PRL na kolejny okres
programowania, zgodnej z opracowanymi dokumentami na Sszczeblu
krajowym.

Kierunki rozwoju gminy wytycza przyjete uchwatg Nr 74/VI/2012 Rady Gminy
Braniewo z dnia 26 Pazdziernika 2012 Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy.

Gtéwne cele i kierunki polityki transportowej dla gminy Braniewo (okre$lone przez Gmine):

a) Poprawa stanu drég uktadu nadrzednego, podstawowego oraz pomocniczego w tym gtownie:

- rozbudowa i przebudowa drogi krajowej nr 54;

- budowa obwodnicy miasta Braniewo w ciggu drogi krajowej nr 54;

- przebudowa i remont drogi wojewodzkiej nr 507;

- przebudowa i remont drog powiatowych;

- przebudowa i remont wewnetrznego systemu drég w gminie, szczegdlnie dla obstugi wschodniej jej czesci i
lepszego powigzania tego obszaru z Braniewem:;

- realizacja drogi przygranicznej o dobrych parametrach technicznych na trasie Gronowo - Grzechotki — Zelazna
Goéra - Lelkowo — Bezledy;

- realizacja potaczenia Lipowina — Szyleny z ominigciem trasy szybkiego ruchu Elblag — Grzechotki — Kaliningrad;

W zwigzku z nieodpowiednim stanem wyzej wymienionych drog, poprawg bezpieczenstwa, poprawg Sieci

komunikacyjnej prowadzenie zabiegéw majacych na celu zobligowanie poszczegdlnych zarzadcow drég krajowych,

wojewddzkich oraz powiatowych do przeprowadzenia dziatar majgcych na celu poprawy ogdlnego bezpieczerstwa

na drogach powiatowych, wojewddzkich oraz krajowych;

b) W celu obstugi transportowej terenu ustala sie rezerwe terenu dla realizacjii przebudowy i remontu drég o
funkcji ponadlokalnej, w tym dla:

- drogi relacji Braniewo — Bemowizna — Ptoskinia — DP 1385N;
- drogi relacji Bemowizna — Szyleny — Ploskinia — DP 1387N;
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drogi relacji Braniewo — Stara Pasteka — DP 1379N;

- drogi relacji Zelazna Gora — Krzewno — Grondwko — DP 1393N;

- drogi relacji Nowa Pasteka — Zgoda — Gronowo — Wilki — Peciszewo — Zelazna Géra — Lelkowo — DP 1379N,
1312N, 1316N, 1320N;

- droga relacji Kalinowek — Podlesne — Grondwko — Lipowina — DP 1391N.

Nalezy przez to rozumie¢ zabezpieczenie gruntu wzdtuz wyzej wymienionych drog tak, aby spetniaty zaktadane dla
nich wymogi techniczne dotyczace szeroko$ci pasa drogowego.

c) Poprawa dostepnosci transportowej, zwlaszcza obszaréw stanowigcych atut gminy, jak np. obszary rekreacyjne —
tj. poprawa stanu technicznego drogi powiatowej Braniewo- Nowa Pasteka, w zwigzku z realizowanym projektem
Petla Zutaw — budowa przystani jachtowej w Nowej Pastece. Nowa oraz Stara Pasteka jest uwazana jako
miejscowosci 0 szczegdlnych walorach turystycznych oraz rekreacyjnych.

d) Obstuga ruchu tranzytowego poprzez tworzenie miejsc obstugi podréznych (MOP): parkingi, motele, zajazdy,
gastronomia, stacje paliw, warsztaty itp. - wywarcie zaréwno na zarzadcach drdg jak i potencjalnych inwestorach
potrzebe budowania takiej infrastruktury, ktéra w znaczny sposob utatwiataby podroz.

e) Utworzenie sieci ciezek rowerowych po trasach szczegdlnie atrakcyjnych turystycznie tworzacych spdjny system
europejskiej sieci drog rowerowych - wigczenie terenu gminy do realizacji projektu ,Trasy Rowerowe w Polsce
Potudniowo-Wschodniej - wojewddztwo warminisko-mazurskie”.

Inwestycje na drogach powiatowych zrealizowane na terenie Gminy Braniewo przez Zarzad Drég Powiatowych w
Braniewie w latach 2008 - 2013:
= Rok 2013
- DP 1393N Krzewno — Grondwko (poprawa warunkéw komunikacyjnych)
- DP 1381N Braniewo — Zawierz (poprawa warunkow komunikacyjnych)
- DP 1393N Omaza — Zelazna Géra (poprawa warunkéw komunikacyjnych)
- DP 1314N Swietochowo (poprawa warunkéw komunikacyjnych)
- DP 1393N Grzechotki — Omaza (poprawa warunkoéw komunikacyjnych)
- DP 1387N Szyleny - Brzeszczyny (poprawa warunkéw komunikacyjnych)
- DP 1314N w m. Rogity (poprawa warunkdw komunikacyjnych)
- Przebudowa drogi powiatowej nr 1391N na odcinkach w miejscowosci Podle$ne oraz Gronéwko 2010-2013
= Rok 2012
- DP 1385N Szalmia — Bemowizna (poprawa warunkdw komunikacyjnych)
- DP 1393N Krzewno — Grondwko (poprawa warunkéw komunikacyjnych)
- DP 1316N Gronowo — Kalinowiec (poprawa warunkéw komunikacyjnych)
- DP 1377N Utowo - Braniewo (poprawa warunkow komunikacyjnych)
- DP 1387N w miejscowosci Szyleny (poprawa warunkéw komunikacyjnych)
- DP 1381N Braniewo — Zawierz (poprawa warunkow komunikacyjnych)
- Przebudowa drogi powiatowej nr 1391N na odcinkach w miejscowosci Podle$ne oraz Gronéwko 2010-2013
= Rok 2010
- DP 1933N Krzewno — Grondwko (wyréwnanie nawierzchni)
- DP 1320N Zelazna G. - Siekiera (wyréwnanie nawierzchni)
- DP 1377N Utowo - Braniewo (wyréwnanie nawierzchni)
- DP 1381N m. Zawierz (remont)
= Rok 2009
- Przebudowa obiektu mostowego w ciggu drogi powiatowej 1385N w Bemowiznie (remont przyczdtkéw wiaduktu
nad torami kolejowymi)
= Rok 2008
- Likwidacja przetoméw w ciggu drogi powiatowej nr 1320N odc. Zelazna Gora — Siekiera
- Remont obiektu mostowego w ciggu drogi powiatowej nr 1387N Szyleny — Ptoskinia w miejscowos$ci Marcinkowo
- Przebudowa drogi powiatowej nr 1316N odc. Kalinowiec — Peciszewo. Przebudowa obiektu mostowego w ciggu
drogi powiatowej nr 1316N
- Ustawienie stalowych barier sprezystych w ciagu DP 1320N Zelazna Géra — Kwiatkowo (przy przepuscie w
miejscowosci Zelazna Gora)
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Plany inwestycyjne na terenie Gminy Braniewo:

Wykaz inwestycji postulowanych przez Gming Braniewo Planowane inwestycje ZDP w Braniewie 2014-2016
- Przebudowa DP 1385N Braniewo — Bemowizna - Ploskinia; - Przebudowa DP 1377N Nowa Pasteka — Braniewo wraz z ulicg
- Przebudowa DP 1387N Bemowizna — Szyleny - Ptoskinia; Swietokrzyska Etap 1
- Przebudowa DP 1379N Braniewo — Stara Pasteka; - Przebudowa DP 1377N Nowa Pastgka — Braniewo wraz z ulicg
- Przebudowa DP 1393N Zelazna Géra — Krzewno - | Swietokrzyska Etap 2 (2014)
Gronowko; - Poprawa warunkéw komunikacyjnych na trasie przygranicznej
- Przebudowa DP 1312N, 1316N, 1320N Nowa Pasteka — | Gronowo — Gérowo ltaweckie Etap 1
Zgoda — Gronowo — Wilki — Peciszewo — Zelazna Géra — | - Poprawa warunkow komunikacyjnych w ciggu DP 1314N
Lelkowo; Braniewo — Rogity — Swigtochowo
- Przebudowa DP 1391N Kalinowek — Podlesne — Grondwko — | - Przebudowa DP 1316N na odc. W m. Gronowo
Lipowina - Przebudowa obiektu mostowego w ciggu DP 1379N Stara

Pasteka — Braniewo

- Remont DP 1385N Braniewo — Pakosze

- Remont DP 1391N Podlesne — Gronowko

- Remont DP 1393N Zelazna Géra — Grondwko
- Remont DP 1318N Zelazna Géra — Jachowo

- Remont DP 1328N Krzewno — Krasnolipie

- Remont DP 1379N Stara Pasteka — Braniewo
- Remont DP 1381N Braniewo — Pierzchaty

- Remont DP 1383N Lipowina — Strubiny

- Remont DP 1387N Szyleny — Ploskinia

- Remont DP 1391N Granica - Kalinowiec, Gronéwko — Lipowina
- Remont DP 1393N Grzechotki — Zelazna Géra
- Remont DP 1962N DK54 — rampa

- Remont 1310N Rézaniec — Utowo

Rysunek 14. Plan sieci drogowej - Gmina Braniewo (poglad).
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Miasto i Gmina Frombork

Wyszczegdlnienie Strategia Rozwoju Plan Rozwoju | Studium uwarunkowan i kierunkéw | Miejscowe
Lokalnego zagospodarowania przestrzennego | plany
Data opracowania 2007 2007 2007 2007
Horyzont czasowy jakiego | 2007 - 2015 2007-2015 Obowigzujgce -
dotyczy dokument
Uwagi Wymaga aktualizacji Wymaga aktualizacji Informacje wynikajgce - ponizej Mpzp  Miasta
Frombork

Strategia rozwoju Miasta i Gminy Frombork opracowana zostata dla

/) perspektywy czasowej 2007-2015. Obecnie nie ma jeszcze przejetej nowej

' strategii na kolejny okres programowania, zgodnej z opracowanymi
dokumentami na szczeblu krajowym.

Kierunki rozwoju miasta i gminy wyznacza przyjete uchwatg Nr X/54/07
Rady Miejskiej Gminy Frombork z dnia 28 czerwca 2007r. Studium
uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Miasta i
Gminy Frombork.

Kierunki rozwoju komunikacji w odniesieniu do drég powiatowych to: ,Ustala sie dla drog powiatowych fgczacych Frombork z
drogg wojewddzkg nr 508 i droge nr 505 z drogq krajowg nr 22 - klase drég zbiorczych — L (docelowo klase Z). Dla
pozostafych drég powiatowych ustala sie klase drog lokalnych — L.

Drogi powiatowe (miejskie i zamiejskie) o nadrzednym znaczeniu dla Gminy:
- Droga powiatowa 1165N Frombork — DK54

- Ul. Bfotna

- Ul. Mickiewicza

- Ul. Szkolna

Inwestycje na drogach powiatowych zrealizowane na terenie Miasta i Gminy Frombork przez Zarzad Drég Powiatowych
w Braniewie w latach 2008 — 2013:

Rok 2013:
- DP 2363N ul. Mickiewicza (poprawa warunkéw komunikacyjnych)

Rok 2012:
- DP 1165N Frombork — Biedkowo (poprawa warunkow komunikacyjnych)
- DP 1308N Baranowka — Wielkie Wierzno (poprawa warunkéw komunikacyjnych)
- DP 2355N Frombork ul. Blotna (poprawa warunkéw komunikacyjnych)

Rok 2010:
- DP 2354N odcinek ul. Basztowej we Fromborku (poprawa warunkéw komunikacyjnych)
- DP 1165N Frombork — Biedkowo (wyréwnanie nawierzchni)
- DP 1308N Barandwka — Wielkie Wierzno (wyréwnanie nawierzchni)

Rok 2009:
- brak

Rok 2008:
- Wyréwnanie nawierzchni na DP nr 1308N Wielkie Wierzno
- Remont poktadu — nawierzchni drewnianej na obiekcie mostowym Kanat Kopernika w ciggu drogi powiatowej nr 1165N
Frombork — Biedkowo
- Wykonanie nowej nawierzchni w ciggu drogi powiatowej nr 1149N Wielkie Wierzno — granica powiatu
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Plany inwestycyjne na terenie Miasta i Gminy Frombork:

Inwestycje postulowane przez Miasto i
Frombork

Gmine

Planowane inwestycje ZDP w Braniewie 2014-2016

Miasto:

- remont nawierzchni ul.
nawierzchnie asfaltowa.

- dokonczenie remontu ul. Mickiewicza

- remont nawierzchni ul. Szkolne;

- remont nawierzchni ul. Kwiatowej z wymiang na
nawierzchnie asfaltowa.

- remont nawierzchni ul.
nawierzchnie asfaltowa.
Gmina:

- remont nawierzchni drogi powiatowej 1165N Frombork
- DK54

Blotnej z wymiang na

LeSnej z wymiang na

- Przebudowa obiektu mostowego w ciggu DP 1165N
Frombork — Biedkowo, rz. Bauda

- Przebudowa drég powiatowych nr 2361N ul. Kwiatowa i
2362N ul. Le$na we Fromborku

- Przebudowa DP nr 2370N ul. Sanatoryjna we Fromborku

- Przebudowa DP 2355N ul. Btotna we Fromborku

- Przebudowa DP 2365N ul. Ogrodowa we Fromborku

- Remont ulic: Basztowej (2354N), Dworcowej (2356N),
Kapelanskiej (2357N), Mickiewicza (2363N), Portowej
(2368N), Starej (2371N), Szkolnej (2372N), Zielonej (2373N)

- Remont DP Frombork — Biedkowo (1165N)

- Remont DP 1149N Wielkie Wierzno — Miynary

- Remont DP 1306N DW504 — Krzyzewo

- remont  nawierzchni  drogi  powiatowej  1308N | _ .
Baranowka - Wielkie Wierzno Remont DP 1375N Frombork - Krzywiec
- remont nawierzchni drogi powiatowej 1306N w
Krzyzewie

Rysunek 15. Plan sieci drogowej — Miasto Frombork (poglad).
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Rysunek 16. Plan sieci drogowej — Gmina Frombork (poglad).
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Gmina Lelkowo

Wyszczegdlnienie Strategia Rozwoju Plan Rozwoju | Studium uwarunkowan i kierunkéw | Miejscowe
Lokalnego zagospodarowania przestrzennego | plany
Data opracowania/przyjecia | 2000 2004 2000 2006
Horyzont czasowy jakiego | nieokre$lony 2004-2013 Obowigzujgce Od 2006
dotyczy dokument
Uwagi Wymaga aktualizacji Wymaga aktualizacji Informacje wynikajgce - ponizej Mpzp  m.
Gfebock

Strategia rozwoju oraz Plan Rozwoju Lokalnego dla gminy Lelkowo
wymagajq aktualizacji. PRL opracowany zostaty do roku 2013. Obecnie nie
ma jeszcze przejetej nowej strategii ani PRL na kolejny okres

A programowania, zgodnej z opracowanymi dokumentami na szczeblu
krajowym.

Kierunki rozwoju gminy wyznacza przyjete uchwatg Nr XVI11(86)2000 Rady
Gminy Lelkowo z dnia 18 wrzesnia 2000 r.

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
gminy Lelkowo.

Wskazane w dokumencie cele techniczno — infrastrukturalne w zakresie sieci drogowej to:

1. dziatania na rzecz budowy lokalnego, miedzyparistwowego przejscia granicznego w Giebocku;

2. modernizacja wewnetrznego systemu drég w gminie dla obstugi i lepszego powigzania tego obszaru z siedzibg
gminy;

3. modernizacja i realizacja drogi przygranicznej w dobrych parametrach technicznych na trasie Gronowo —
Grzechotki — Zelazna Géra — Lelkowo — Bezledy (DP 1320N);

4.  realizacja obwodnicy wsi Lelkowo od strony pétnocnej;

5. poprawa przejezdnosci drog powiatowych Jarzer — Gtebock (DP 1324N), Wilknity — Wotowo do drogi wojewddzkiej
nr 507 (DP 1334N);

KIERUNKI ROZWOJU SYSTEMOW TRANSPORTOWYCH W GMINIE LELKOWO:

Adaptuje sie regionalny ukfad drég kotowych - do ktérego wchodzi droga wojewodzka oraz wybrane drogi powiatowe,
majace zasadnicze znaczenie dla funkcjonowania ukfadu drogowego; do wybranych drég powiatowych nalezg: droga
Zelazna Gora - Lelkowo — Gorowo Haweckie (DP 1320N), droga Pakosze — Wyszkowo — Piele (DP 1397N) oraz droga
Wilknity — Wotowo do drogi nr 507 (DP 1334N).

Dia realizacji celow samorzadowej polityki wojewddztwa warminsko-mazurskiego - niezbedne jest utrzymanie rezerw
terenowych dla modernizacji drogi wojewddzkiej nr 510 relacji Pienigzno — Lelkowo — granica pafistwa do parametréw drogi
klasy IV, w tym rezerwy terenowej dla obejscia drogowego wsi Lelkowo.

Dia realizacji celow polityki samorzadu powiatowego tym roéwniez dla komunikacyjnych powigzan wewnetrznych,
niezbedne jest utrzymanie rezerw terenowych dla budowy | modernizacji drég stanowigcych potaczenia ponadlokalne:

a) drogi nr 09256 relaciji od drogi nr 510 przez Grabowiec do wsi Piele (DP 1322N),
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b) drogi nr 09252 relacji od drogi nr 09251 przez Jachowo do granicy panstwa (DP 1395N),
c¢) drogi nr 09257 relacji od drogi nr 510 przez Mynowo, wie$ Jarzen do wsi Glebock (DP 1324N).

Modernizacja drég powiatowych dotyczy:
a) poszerzania drég do normatywnej szeroko$ci dla V klasy technicznej,

b) modernizacji istniejgcych nawierzchni lub budowy nawierzchni twardej na drogach gruntowych i zwirowych przy
zachowaniu wzdtuz nich istniejacych zadrzewien.

Inwestycje na drogach powiatowych zrealizowane na terenie Gminy Lelkowo przez Zarzad Drég Powiatowych w
Braniewie w latach 2008 — 2013:

= Rok 2013
- DP 1326N Szarki — Séwki (poprawa warunkéw komunikacyjnych)
- DP 1320N Lutkowo — Siekiera (poprawa warunkéw komunikacyjnych)
- DP 1320N z 1397N Siekiera (poprawa warunkéw komunikacyjnych)
- DP 1397N Piele — Zagaje (poprawa warunkéw komunikacyjnych)
- DP 1322N Piele — Grabowiec (poprawa warunkow komunikacyjnych)
- DP 1324N Mtynowo — Jarzen (poprawa warunkéw komunikacyjnych)
= Rok 2012
- DP 1322N Grabowiec — Gtebock (poprawa warunkéw komunikacyjnych)
- DP 1320N Krzekoty — Lelkowo (poprawa warunkdw komunikacyjnych)
= Rok 2010
- 1322N Grabowiec — Gtebock (wyréwnanie nawierzchni)
- DP 1397N Zagaje — Krzekoty (przebudowa NPPDL)
= Rok 2009
- Przebudowa drogi powiatowej 1320N Krzekoty-Kwiatkowo (NPPDL 2008-2011)

- Poprawa warunkéw komunikacyjnych i bezpieczenstwa ruchu w ciggu drogi powiatowej 1397N Piele Mingajny

(NPPDL - realizacja 2009-2010)
= Rok 2008

- Wyrdéwnanie nawierzchni na DP 1320N Kwiatkowo — Lelkowo

- Remont przepustu w ciggu drogi powiatowej nr 1322N Piele — Glebock w miejscowosci Piele

- Ustawienie stalowych barier sprezystych w ciggu DP nr 1322N Piele — Gtebock (przy przepuscie w miejscowosci
Piele)

- Ustawienie stalowych barier sprezystych w ciggu DP nr 1397N Piele —Bornity (przy przepuscie na odc. Wyszkowo
- Piotrowiec)

- Remont przepustu w ciggu drogi powiatowej nr 1397N Piele — Bornity odc. Wyszkowo — Piotrowiec

Plany inwestycyjne na terenie Gminy Lelkowo:

Wykaz inwestycji postulowanych przez Gmine Lelkowo Planowane inwestycje ZDP w Braniewie 2014-2016
- zgodnie ze  Studium  uwarunkowan i  kierunkow | - Przebudowa DP 1322N Piele - Grabowiec wraz z
zagospodarowania przestrzennego, . dokumentacjg
- DP1320N na odc. Lutkowo — skrzyzowanie z DP1397N - Remont DP 1397N Krzekoty — Piotrowiec
- DP 1397N na odc. Zagaje - Piele - Remont DP 1318N Zelazna Géra — Jachowo
- DP 1322N na odc. Piele — skrzyz. z DW 510 - Remont DP 1324N Milynowo - Jarzen
- DP 1342N na odc. skrzyz. z DW 510 — Jarzen - Remont DP 1326N Sowki — Szarki
- DP 1334N na odc. Wotowo — skrzyz z DW 510 - Remont DP 1334N Piotrowiec — Wilknity
- Remont DP 1395N Jachowo - Lutkowo
- Remont DP 1397N Piele — Krzekoty
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Rysunek 17. Plan sieci drogowej — Gmina Lelkowo (poglad).
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Miasto i Gmina Pieniezno

Wyszczegdlnienie Strategia Rozwoju Plan Rozwoju | Studium uwarunkowan i kierunkéw | Miejscowe
Lokalnego zagospodarowania przestrzennego | plany

Data opracowania/przyjecia | 2005 2004 2010

Horyzont czasowy jakiego | 2005-2015 2004-2013 Obowigzujgce -

dotyczy dokument

Uwagi Wymaga aktualizacji Wymaga aktualizacji Informacje wynikajgce - ponizej -

Strategia rozwoju Miast i Gminy Pieniezno opracowane zostafy dla koriczgcej
sie perspektywy finansowej. Obecnie nie ma jeszcze przejetej nowej strategii

) ani PRL na kolejny okres programowania, zgodnej z opracowanymi
dokumentami na szczeblu krajowym.

Kierunki rozwoju gminy wyznacza przyjete uchwatg Nr L/238/10 Rady Miejskiej
w Pienigznie z dnia 15 lipca 2010r. Studium uwarunkowar i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy Pienigzno.

KIERUNKI ROZWOJU SYSTEMOW TRANSPORTOWYCH w odniesieniu do drég powiatowych sa nastepujace:
Drogi powiatowe, wybrane do ukfadu podstawowego, majace zasadnicze znaczenie dla funkcjonowania uktadu drogowego:

a) droga Braniewo — Ploskinia — Pakosze (DP 1385N);
b) droga Wilczeta - Diugobdr — Pakosze — Pienigezno (DP 1342N);
¢) droga Pieniezno - Radziejewo — Lechowo — Jesionowo — granica gminy (DP 1346N),
d) droga Pakosze - Kierpajny WIk. — Bornity — Glebiska — Henrykowo (DP 1397N),
e) droga Wyszkowo — Wysoka Braniewska — Pakosze (DP 1397N),
f) droga Pieniezno — Kajnity (DP 1344).
Zadania zwigzane z transportem i komunikacjq wskazane do realizacji w zakresie drég powiatowych:

1) Utrzymanie rezerw terenowych dla budowy i modernizacji drég stanowigcych pofaczenia ponadlokalne oraz ich
przebudowa do parametréw klasy Z, ..

b) droga relacji Braniewo — Tolkowiec — Wysoka Braniewska — Pakosze (DP 1397N na odc. granica gminy — Wysoka
Braniewska, granica gminy — Pakosze e),

¢) droga relacji Pakosze — Diugobér — Wilczeta (DP 1342N na odc. Pakosze — granica gminy),

d) droga relacji Pakosze — Kierpajny Wik.- Bornity — Augustyny — czesciowo zrealizowana (DP 1397N) — na odc. Bornity -
Augustyny do DP Nr 1399N

e) droga relacji Bornity — Glebisko — Henrykowo (do drogi woj. Pieniezno-Orneta) (DP1397N Bornity—Glebiska—granica
woj.),

f) droga relacji Pieniezno — Radziejewo — Lechowo — Lidzbark Warminski — zrealizowana (DP 1346N),

2) Modernizacja pozostatych drég powiatowych dotyczy:

a) poszerzenia drég do normatywnej szerokosci dla klasy technicznej L,

b) modernizacji istniejacych nawierzchni lub budowa powierzchni twardej na drogach gruntowych i zwirowych przy
zachowaniu wzdtuz nich istniejacych zadrzewien.

Inwestycje na drogach powiatowych zrealizowane na terenie Gminy Pieniezno przez Zarzad Drég Powiatowych w

Braniewie w latach 2008 - 2013:

= Rok 2013
- DP 1397N Bornity — Glebiska (poprawa warunkéw komunikacyjnych)
- DP 1352N w m. Loznik (poprawa warunkéw komunikacyjnych)
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- DP 2374N Pieniezno, ul. Cmentarna (poprawa warunkéw komunikacyjnych)
- DP 2376N Pieniezno, ul. Krélewiecka (poprawa warunkow komunikacyjnych)

= Rok 2012

DP 1352N toznik — Kowale (poprawa warunkéw komunikacyjnych)
- DP 1397N Piotrowiec — Wysoka Braniewska (poprawa warunkéw komunikacyjnych)
- DP 1397N Bornity — Glebiska (poprawa warunkéw komunikacyjnych)
- DP 1399N w miejscowosci Kajnity (poprawa warunkéw komunikacyjnych)
- DP 2376N Pieniezno, ul. Krélewiecka (poprawa warunkow komunikacyjnych)

= Rok 2010

DP 1397N Bormity — Glebiska (wyréwnanie nawierzchni)
- DP 1342N Pakosze - Pieniezno (wyréwnanie nawierzchni)
- DP 1397N Piotrowiec — Posady (wyréwnanie nawierzchni)
- DP 1352N toznik — Kowale (wyréwnanie nawierzchni)

- DP 1397N w m. Bormity (remont odcinka drogi)

- DP 1397N Wysoka Braniewska — Pakosze (NPPDL)

- DP 1397N Pakosze — Bornity (NPPDL)
= Rok 2009

- Przebudowa drogi powiatowej 1342N Wilczeta-Pienigzno (NPPDL 2008-2011)
- Przebudowa drogi powiatowej Pienigzno-Babiak potozonej w powiatach Braniewskim i Lidzbarskim — DP 1346N

= Rok 2008

- Wyréwnanie nawierzchni na DP 1397N Pakosze - Bornity

Plany inwestycyjne na terenie Gminy Pienigzno:

Wykaz inwestycji postulowanych przez Gmine Pienigzno:

Planowane inwestycje ZDP w Braniewie 2014-2016

- droga relacji Braniewo — Tolkowiec — Wysoka Braniewska —
Pakosze (DP 1397N),

- droga relacji Pakosze — Dtugobér — Wilczeta (DP 1342N),

- droga relacji Pakosze — Kierpajny WIk.- Bornity — Augustyny —
czesciowo zrealizowana (DP 1397N),

- droga relacji Bornity — Glebisko — Henrykowo (do drogi woj.
Pieniezno — Orneta) (DP 1397N)

- Przebudowa ulic 1 Maja, Plac Wolno$ci, Szkolna i Lidzbarska
w Pienieznie

- Przebudowa DP 2374N ul. Cmentarna w Pienig¢znie

- Przebudowa DP 2376N ul. Krélewiecka w Pienigeznie

- Przebudowa drog powiatowych nr 2378N ul. Ornecka i 2379N
ul. Rynek w Pienigznie

- Przebudowa ulic  Sadowej (DP2380N),  Ogrodowej
(DP2377N), Zawadzkiego (DP2382N), Kolejowej (DP2375N) w
Pienieznie

- Przebudowa obiektu mostowego w ciggu DP 1346N ul. 1 Maja
Pieniezno, rz. Watsza

- Przebudowa drogi nr 1344N na odc. Kajnity — Pieniezno

- Przebudowa ulic 1 Maja, Plac Wolno$ci, Szkolna i Lidzbarska w
Pienieznie

- Przebudowa DP 1352N toznik - Pawly

- Przebudowa DP nr 1399N na odc. Kajnity — Wojnity

- Przebudowa DP 2374N ul. Cmentarna w Pienig¢znie

- Przebudowa DP 2376N ul. Krélewiecka w Pienigeznie

- Przebudowa drég powiatowych nr 2378N, ul. Ornecka i 2379N
ul. Rynek w Pienigznie

- Poprawa warunkéw komunikacyjnych w ciggu DP 1397N,
budowa zatok autobusowych w Pakoszach, Kierpajnach i
Bornitach

- Remont ulic: Braniewskiej, Dworcowej (1342N), Kolejowej
(2375N), Kosciuszki (1344N), Ogrodowej (2377N), Sadowej
(2380N), Zawadzkiego (2382N)

- Remont DP 1385N Braniewo — Pakosze

- Remont DP 1342N Pakosze — Pieniezno

- Remont DP 1342N Wilczeta — Pakosze
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Rysunek 18. Plan sieci drogowej - Gmina Pieniezno (poglad).
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Rysunek 19. Plan sieci drogowej — Miasto Pieniezno (poglad).
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Gmina Pfoskinia

Wyszczegolnienie Strategia Rozwoju Plan Rozwoju Lokalnego | Studium uwarunkowar i kierunkdw | Miejscowe
zagospodarowania przestrzennego | plany
Data opracowania/przyjecia | brak 2004 2008 2008
Horyzont czasowy jakiego | brak 2004-2006 - -
dotyczy dokument
Uwagi - Wymaga opracowania W trakcie uzgodnien. Mpzp  m.
Tolkowiec

Obecnie nie ma jeszcze przejetej nowej strategii ani PRL na kolejny okres
A programowania, zgodnej z opracowanymi dokumentami na szczeblu
krajowym.

Kierunki rozwoju gminy wyznacza zmieniane w chwili obecnej Studium
uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Gminy
Pfoskinia.

Drogi ponadlokalne.

Zewnetrzny uktad drogowy znajdujacy sie na terenie gminy stanowi zespdt drég krajowych, wojewodzkich i powiatowych
przechodzacych przez teren gminy. Ustala sig, ze na terenie gminy zabezpieczone zostang odpowiednie rezerwy terenu
niezbedne dla przebudowy tych drég do odpowiednich parametrow. Dopuszcza sie wycinke drzew, jezeli kolidujg one z
poszerzeniem jezdni i bezpieczeristwem na drodze.

1)  Adaptuje sie krajowy uktad drog kotowych przechodzacych przez gminy Ploskinia, do ktérego nalezy:
a. do droga nr 22 relacji Gorzéw — Elblag — Kaliningrad, docelowo — droga ekspresowa w ciggu
Nadbattyckiej Drogi Szybkiego Ruchu.
2) Adaptuije sie regionalny uktad drég kotowych, do ktérego na ternie gminy nalezy droga wojewddzka:
a. droga nr 506 relacji Chrusciel — Nowica.
3) Drogi powiatowe, wybrane do uktadu podstawowego, majace zasadnicze znacznie dla funkcjonowania uktadu
drogowego.

Do wybranych drég powiatowych naleza;

droga Braniewo — Ptoskinia — Pakosze (1385N),

droga Wilczeta — Dlugobor — Pakosze (1342N),

droga Chrusciel — Czosnkowo (1330N),

droga Braniewo — Lubnowo (1387N),

droga Lubnowo — Tolkowiec — Wysoka Braniewska (1332N),
droga Wyszkowo - Wysoka Braniewska — Pakosze (1397N),

"o 20 T o

4) Dla realizacji celow polityki krajowej niezbedne jest utrzymanie rezerw terenowych dla modernizacji skrzyzowan
drogi krajowej nr 22 z drogg wojewddzka nr 506.

Realizacja zadan zwigzanych z transportem i komunikacja
Na terenie gminy — sieci drég bedacych w zarzadach:
1) Wojewddztwa warminsko — mazurskiego jest utrzymanie rezerw terenowych dla:
a. modernizacji drogi wojewddzkiej nr 506 Chrusciel — Nowica do parametréw drogi klasy Z.
2) Powiatu braniewskiego, w tym rowniez dla komunikacji powigzan wewnetrznych niezbedne jest utrzymanie rezerw
terenowych dla odbudowy i modernizacji drég stanowigcych potaczenie ponadlokalne;
a. droginr 1385N relacji Braniewo — Ploskinia — Pakosze;
b. drogi nr 1387N relacji Braniewo — Lubnowo — Tolkowiec;
c. droga nr 1332N relacji Lubnowo — Tolkowiec — Wysoka Braniewska
d. droginr 1330N - relacji Chrusciel — Czosnkowo;
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e. drogi nr 1397N relacji Wyszkowo — Wysoka Braniewska — Pakosze;
f. droginr 1157 relacji Stare Siedlisko — Debiny z budowa mostu ruchu kotowego na rz. Pastece.
3) Modernizacja drog powiatowych majgcych znacznie ponadlokalne winna by¢ doprowadzona do parametrow klasy
Z

Modernizacja pozostatych drog powiatowych dotyczy:
a. poszerzenia drog do normatywnej szerokoci dla klasy L;
b. modernizacji istniejgcych nawierzchni lub budowy nawierzchni twardej na drogach gruntowych i
zwirowych przy zachowaniu wzdtuz nich istniejacych zadrzewien.

Drogi gminne.
Dla realizacji celéw lokalnych niezbedna jest budowa i modernizacja drég gminnych istniejacych.
1) Utrzymanie lub przebudowy do parametréw lokalnych i utrzymania w sprawnosci technicznej (w klasie L),
wymagaja drogi:
a. droga relacji Ptoskinia — Kolonia Ptoskinia,
b. droga Dtugobér — Podlechy.

Dla zapewnienia dostepno$ci do terenu oraz dla sprawnosci powigzan drogowych, relacji nawierzchni twardej wymagaja
potaczenia lokalne (obecnie slad drég gruntowych) w klasie technicznej D.

Inne niewymienione drogi gminne.

Niesprzeczna z ustaleniami studium jest uzasadniona realizacja drég lokalnych i dojazdowych niewymienionych wyzej a
stanowigca zadanie wlasne gminy.

Bezpieczenstwo na drogach.

Dla bezpieczenstwa ruchu pieszego ustala sie zasade:

Realizacji wzdtuz wszystkich drég w obrebie zwartej zabudowy wsi — chodnikow i o$wietlenia ulicznego;

Dopuszcza si¢ realizacje Sciezki pieszo — rowerowej wzdtuz drég wojewodzkich. Szczegdlnie wskazanej na odcinku od linii
kolejowej do wsi Chrusciel.

Dopuszcza si¢ wycinke drzew, jezeli kolidujg one z poszerzeniem jezdni i bezpieczerstwem na drodze.

Inwestycje na drogach powiatowych zrealizowane na terenie Gminy Ploskinia przez Zarzad Drég Powiatowych w

Braniewie w latach 2008 - 2013:

= Rok 2013
- DP 1330N Chrusciel — Dabrowa (poprawa warunkéw komunikacyjnych)

= Rok 2012
- DP 1387N Marcinkowo — Lubnowo (poprawa warunkéw komunikacyjnych)
- DP 1330N Pierzchaty — Dabrowa (poprawa warunkow komunikacyjnych)
- DP 1397N Piotrowiec — Wysoka Braniewska (poprawa warunkéw komunikacyjnych)
- DP 1322N Lubnowo - Wysoka Braniewska (poprawa warunkéw komunikacyjnych)

= Rok 2010
- DP 1330N Pierzchaty — Dabrowa (wyréwnanie nawierzchni)
- DP 1387N Lubnowo — Ptoskinia (wyréwnanie nawierzchni)
- DP 1322N Lubnowo - Wysoka Braniewska (wyrdwnanie nawierzchni)
- DP 1397N Wysoka Braniewska — Pakosze, m. Wysoka Braniewska (NPPDL)

= Rok 2009
- brak

= Rok 2008
- wyréwnanie nawierzchni na DP nr 1332N Lubnowo —Tolkowiec
- Wyréwnanie istniejacej nawierzchni bitumicznej betonem asfaltowym drogi powiatowej nr 1330N Chru$ciel -
Czosnowo, na odc. Chrusciel — Dabrowa
- Wykonanie cienkiej warstwy bitumicznej typu mikrodywaniku na zimno w ciggu DP 1385N na odc. Szalmia -
Czosnowo
- Przebudowa przepustu w ciagu drogi powiatowej nr 1387N Szyleny — Ptoskinia w miejscowos$ci Lubnowo
- Ustawienie stalowych barier sprezystych w ciggu DP nr 1330N Chrusciel — Czosnowo
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Plany inwestycyjne na terenie Gminy Ploskinia:

Wykaz inwestycji postulowanych przez Gming Ploskinia

Planowane inwestycje ZDP w Braniewie 2014-2016

- DP 1330N - na odcinku Dabrowa — skrzyz. z DP 1385N
- DP 1332N - Lubnowo — Wysoka Braniewska
- DP 1342N - na odcinku Pakosze - skrzyz. z DG

- DP 1342N na odc. Dilugobor — Pakosze (poprawa
warunkow komunikacyjnych)
- Przebudowa drogi nr 1308N Baranéwka — Chrusciel

111012N - Remont DP 1385N Braniewo — Pakosze

- Remont DP 1342N Wilczeta — Pakosze

- Remont DP 1330N Chrusciel - Czosnowo

- Remont DP 1332N Lubnowo — Wysoka Braniewska
- Remont DP 1381N Braniewo — Pierzchaty

- Remont DP 1387N Szyleny - Ptoskinia

- Remont DP 1964N DW506 — rampa

- Remont DP 1966N DW506 — rampa

Rysunek 20. Plan sieci drogowej — Gmina Ptoskinia (poglad).
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Gmina Wilczeta

Wyszczegolnienie Strategia Rozwoju Plan Rozwoju | Studium uwarunkowar i kierunkdw | Miejscowe
Lokalnego zagospodarowania przestrzennego | plany

Data opracowania/przyjecia | 2005 2004 2000

Horyzont czasowy jakiego | 2005-2015 2004-2013 Obowigzujgce

dotyczy dokument

Uwagi Wymaga aktualizacji Wymaga aktualizacji Informacje wynikajgce - ponizej BRAK

KIERUNKI ROZWOJU SYSTEMOW TRANSPORTOWYCH w odniesieniu
do drég powiatowych sq nastepujgce:

Drogi powiatowe, wybrane do uktadu podstawowego, majace zasadnicze
znaczenie dla funkcjonowania uktadu drogowego:

¢) droga DP 1154N Robity — tukszty — Stobity,

)
a) droga Wilczeta — Bardyny — Pakosze (DP 1342N);
b) droga Wilczeta — Karwiny — Stobity (DP 1340N odc. Wilczeta-Karwiny i DP
’ 158N odec. Karwiny-Stobity);

d) droga DP 1158N Wola Miynarska — Stobity-Burdajny na odcinku Stobity —
Godkowo

Zadania zwigzane z transportem i komunikacjg wskazane do realizacji w zakresie drég powiatowych:

- utrzymanie rezerw terenowych dla budowy i modernizacji drég stanowigcych potaczenia ponadlokalne

a) droga nr 09267 Wilczeta — Bardyny — Pakosze (DP 1342N) - zrealizowany;

b) droga Nr 09334 Wilczeta — Karwiny — Stobity (DP 1340N i DP 1158N) — cze$ciowo zrealizowany;
¢) droga Nr 09332 Mtynary - Stobity — Karwiny — Burdajny (DP 1158N) - zrealizowany;

d) droga Nr 09353 Stobity — Robity (DP 1154N) — zrealizowany;

e) droga Nr 09354 od drogi Nr 09353 do drogi wojewddzkiej nr 513 Orneta — Pastek (DP 1171N),

e) droga Nr 09330 relacji Sapoty — Debiny — Ptoskinia z budowg mostu dla ruchu kotowego na rzece Pastece (DP
1389N)

- modernizacja drég powiatowych o znaczeniu ponadlokalnym do parametrow klasy Z;
- modernizacja pozostatych drég powiatowych dotyczy:

a) poszerzenia drég do normatywnej szerokosci dla klasy technicznej L,

b) modernizacji istnigjacych nawierzchni lub budowa powierzchni twardej na drogach gruntowych i zwirowych przy
zachowaniu wzdtuz nich istniejacych zadrzewier.

Inwestycje na drogach powiatowych zrealizowane na terenie Gminy Wilczeta przez Zarzad Drog Powiatowych w
Braniewie w latach 2008 - 2013:

=

=

Rok 2013

- DP 1157N Stare Siedlisko — Debiny (poprawa warunkéw komunikacyjnych)
Rok 2012

- Przebudowa DP 1158N w m. Stobity 2010-2012

- DP 1157N Stare Siedlisko — Debiny (poprawa warunkéw komunikacyjnych)

- DP 1389N Debiny — tawki (poprawa warunkéw komunikacyjnych)

Rok 2010

- DP 1340N Wilczeta — Karwiny (wyréwnanie nawierzchni)

- Przebudowa DP 1154N Lukszty — Stobity (NPPDL)

Rok 2009

- Przebudowa drogi powiatowej 1342N Wilczeta-Pienigzno (NPPDL 2008-2011)
- Poprawa warunkéw komunikacyjnych i bezpieczenstwa ruchu w ciggu drogi powiatowej 1154N Robity-Stobity
(NPPDL - realizacja 2009-2010)
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Przebudowa drogi powiatowej 1158N Stobity-Karwiny
= Rok 2008

- Wyréwnanie nawierzchni w m. Stobity DP 1158N
Wyréwnanie nawierzchni w m. Karwiny DP 1340N

Wykonanie cienkiej warstwy bitumicznej typu mikrodywaniku na zimno w ciggu DP 1340N Wilczeta —Karwiny

Przebudowa obiektu mostowego w ciggu drogi powiatowej nr 1157N Kurowo Braniewskie — Debiny w miejscowosci
Stare Siedlisko

Odnowa nawierzchni drogi dojazdowej do obiektu mostowego w miejscowosci Stare Siedlisko. Droga dojazdowa w
ciggu drogi powiatowej nr 1157N Kurowo Braniewskie — Stare Siedlisko — Debiny

Plany inwestycyjne na terenie Gminy Wilczeta:

Wykaz inwestycji postulowanych przez Gmine Wilczeta

- DP 1157N - na odcinku Stare Siedlisko skrzyz. z DW 506 do
skrzyz. z DP 1389N

- DP 1338N - na odcinku skrzyz. 1158N — skrzyz. DW 509
- DP 1389N - na odcinku tawki — skrzyz. DP 1157N

Planowane inwestycje ZDP w Braniewie 2014-2016

- Opracowanie projektu i przebudowa DP 1158N na odc. Karwiny
- Osiek

- Poprawa warunkoéw komunikacyjnych w ciggu DP 1154N odc.
Stobity — Lukszty

- Poprawa warunkéw komunikacyjnych w ciggu DP 1157N Stare
Siedlisko — Debiny — etap 3

- Remont DP 1154N Robity — Stobity

- Remont DP 1340N Wilczeta — Karwiny

- Remont DP 1342N Wilczeta — Pakosze

- Remont DP 1161N Spedy — Krykajny

- Remont DP 1171N Stobity — Karwity

- Remont DP 1338N Ksiezno — Stobity

- Remont DP 1348N Gtadysze — Osiek
- Remont 1389N Debiny — Wilczeta

2, 1 l%
8, Giedyte

144016N Debiny Podiec!

Rysunek 21. Plan sieci drogowej — Gmina Wilczeta (poglad).
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3 UWARUNKOWANIA SPOLECZNO - GOSPODARCZE
3.1 OBSZAR | LUDNOSC.

OBSZAR.
Powiat Braniewski potozony jest w pdtnocno-zachodniej czesci wojewoddztwa warmirisko-mazurskiego.

Powierzchnia powiatu wynosi 1 201 km?, co stanowi 5 % powierzchni wojewodztwa. Liczba mieszkancow to ponad 43 tys.
0s0b (ok. 3% ludno$ci wojewddztwa).

Przez powiat przebiegajg wazne szlaki komunikacyjne: morskie, kolejowe i drogowe. Stanowig one najkrotsze potaczenie
Europy Zachodniej z Pdinocno-Wschodnia, stwarzajac warunki do miedzynarodowych kontaktéw. W 2008r. ostatecznie
zakoriczona zostata przebudowa wschodniej cze$ci tzw. ,berlinki” — drogi ekspresowej S22 — trasy szybkiego ruchu Elblag —
Kaliningrad. Droga ekspresowa z Elblaga (wezet Elblag-Wschod: droga ekspresowa S7) w kierunku Kaliningradu poprzez,
otwarte dnia 3 grudnia 2010 roku, przejscie graniczne Grzechotki-Mamonowo (granica panstwa z Rosjg — Obwdd
Kaliningradzki), o tacznej dtugo$ci 50,6 km, lezy w cato$ci na obszarze wojewddztwa warmirisko-mazurskiego.

Rysunek 22. Powiat braniewski - lokalizacja.
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Powiat graniczy:
od pétnocy z Federacjg Rosyjska,
od pétnocnego-zachodu naturalng granice stanowi Zalew Wislany,
od zachodu z Powiatem Elblgskim,
od potudnia z Powiatem Lidzbarskim,
od wschodu z Powiatem Bartoszyckim.
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Na terenie Powiatu znajdujg sie cztery przejscia graniczne:
- % dwa drogowe (w Grzechotkach i w Gronowie),

- & jedno kolejowe (w Braniewie)

- J’ jedno morskie (we Fromborku).

Powiat posiada dostep do Morza Baltyckiego poprzez Zalew Wislany i Cie$nine Pilawskg oraz potaczenie drogg wodng z
Pojezierzem lawskim poprzez Zalew Wislany, rzeke Elblag i Kanat Elblaski. Port we Fromborku, na Zalewie Wislanym,
posiada potaczenia promowe z Elblagiem, Krynicg Morska na Mierzei Wislanej oraz z Kaliningradem w Rosji.

W aspekcie geograficznym, powiat braniewski potozony jest na Wzniesieniach Gérowskich, Wybrzezu Staropruskim oraz na
skraju Wzniesienia Elblaskiego, Réwniny War-minskiej i Rowniny Orneckiej.

Obszar rozciggajacy sie wzdtuz rzeki Pasteki i Walszy stanowi cze$¢ wielkoprzestrzennego, ekologicznego systemu
obszaréw chronionych zwanego Zielonymi Plucami Polski.

Tereny powiatu charakteryzujq sie stosunkowo niskim stopniem uprzemystowienia. Jest to region typowo rolniczy, przez to
panujg dogodne warunki do rozwoju turystyki i agroturystyki.

LUDNOSC.

W 2012r. powiat zamieszkiwato 43 120 ludzi, co sprawia, ze zajmuje 17 miejsce w wojewddztwie. Od lat liczba ludnosci
oscyluje w okolicach 43 tys. ulega tylko nieznacznym wahaniom. Minimalnie wigcej zamieszkuje tu kobiet. Na 100 mezczyzn
przypada 100,3 kobiet.

Srednia gestos¢ zaludnienia od lat utrzymuije sie na tym samym poziomie i wynosi 36 0séb na 1 km2, zaé w wojewddztwie 60
0s0b.

Ze struktury wiekowej ludnosci wynika, ze w 2012 roku ludnos¢ w wieku przedprodukcyjnym stanowita 19,1 % (8 236 osob)
ogotu ludnosci powiatu, w wieku produkcyjnym 65,8 % (28 373 os6b) i w wieku poprodukcyjnym 15,1 % (6 274 osoby). W
poréwnaniu do danych dotyczacych wojewddztwa ludnos¢ powiatu jest mtodsza. Ludno$¢ w wieku nieprodukcyjnym na 100
0s6b w wieku produkcyjnym w powiecie wynosi 51,9 osoby, natomiast warto$¢ dla wojewddztwa réwna jest 54.

Saldo migraciji jest ujemne i wynosi — 8,5 na 1000 ludnosci.
Wskaznik przyrostu naturalnego, $rednio w powiecie na 1000 mieszkarncéw, wykazuje tendencje spadkowa z 1,5 w 2009r.

do 0,8 w 2012r. i jest nieco wyzszy niz $rednia warto$¢ dla wojewddztwa warminisko-mazurskiego (w 2012r. 0,6 na 1000
ludnosci).

3.2 SYSTEM OSADNICZY.

Powiat braniewski jest czescig historycznej krainy Warmii, a miasto Braniewo byto siedzibg Biskupéw Warminskich i
pierwszg stolicg Warmii.
Dzieje tych terendw byly nieroztacznie zwigzane z rzekg Pasteka i Zalewem Wislanym.

Historie tych ziem tworzyli poganscy Prusowie, Stowianie, Zakon Krzyzacki, Polacy i Niemcy. Na przestrzeni dziejow,
Braniewo i okolice stanowity cze$¢ Prus, panstwa Zakonu Krzyzackiego, | Rzeczypospolitej, Niemieckich Prus Wschodnich.
Po Il wojnie Swiatowej Braniewo i okolice znalazly sie w granicach Polski. Tereny te zasiedlone zostaty przez mieszkancoéw
centralnej Polski, kresow wschodnich (szczegolnie Wilenszczyzny) oraz ludno$é pochodzenia ukrainskiego i temkéw (po
akcji ,Wista”).
W granicach zlokalizowanych jest 7 jednostek administracyjnych, w tym:
e 4 gminy wiejskie:
- Braniewo,
- Ploskinia,
- Lelkowo,
- Wilczeta,
e 2 gminy miejsko-wiejskie:
- Frombork
- Pienigzno
e miasto Braniewo.
Na terenie gmin powiatu znajduje sie 100 miejscowosci sofeckich oraz 189 miejscowosci wiejskich i 3 miasta.
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Tabela 1. Podziat administracyjny powiatu braniewskiego.

Gminy Powierzchnia| Ludnos¢ Sotectwa | Miejscowosci | Miejscowosci
w km? ogotem wiejskie miejskie
Braniewo miasto 12 17 455 0 0 1
Braniewo 307 6 344 22 54 0
Frombork 124 3731 11 15 1
Lelkowo 198 3078 15 34 0
Pieniezno 243 6 662 24 39 1
Ptoskinia 170 2610 14 24 0
Wilczeta 148 3143 14 23 0
Razem powiat 1202 43120 100 189 3
Wojewddztwo 24173 1450 697 2268 3875 48
Udziat powiat — wojewddztwo [%] 4,97% 2,97% 4,41% 4,88% 6,25%

3.3 STRUKTURA GOSPODARCZA.

GOSPODARKA.

W powiecie braniewskim na koniec 2012r. zarejestrowanych bylo 2 896 podmiotdw gospodarczych. Zdecydowana
wigkszo$¢ z nich — 91,99%, to podmioty prywatne (2 664 podmiotéw). Sektor panstwowy to pozostate 8,01% podmiotéw
gospodarki narodowej (232 podmioty).

Pod wzgledem form prawno-organizacyjnych, najwiekszg cze$¢ stanowiq zaktady osob fizycznych (66,1%, tj. 1 913
zaktaddw) oraz spétki handlowe (5,6%, tj. 163 zaktad6éw). Najmniej jest fundacji 0,2%, tj. 7 podmiotow.

Dominujg firmy mate, zatrudniajace do 9 pracownikdw (94,2%, tj. 2 727 podmioty) oraz $rednie zatrudniajace 10 — 49 os6b
(5%, tj. 146 podmioty). Wg stanu na 31.XI1.2012r., w powiecie braniewskim dziataty tylko 23 firmy, zatrudniajace powyzej 50
pracownikéw (0,8% ogotu).

Na 1000 mieszkancdw powiatu braniewskiego przypadajg prawie 67,2 podmioty gospodarki narodowej, w tej liczbie 44,4 sg
to zaktady oséb fizycznych. W wojewddztwie warmirisko-mazurskim wskazniki te wynoszg odpowiednio 82,7 i 59,6.

Klasyfikujac funkcjonujace podmioty gospodarcze do podstawowych grup w 2012r. 493 podmiotéw dziatato w przemysle i
budownictwie (17%), 247 w rolnictwie, le$nictwie, towiectwie i rybactwie (8,5%). 74,5% podmiotow prowadzito dziatalno$¢ w
pozostatych rodzajach.

Wsrdd zaktaddw osob fizycznych (wg wpisu do ewidencji dziatalnosci gospodarczej) dominuje handel i naprawa pojazdow
samochodowy (29,5%, tj. 565 firm), nastepnie firmy branzy budowlanej (13,4%, tj. 257 firmy) i podmioty sekcji A dziatajace w
branzy rolniczej, lesnictwie, fowiectwie i rybactwie (10,5%, tj. 200 firm). Najmniej podmiotéw dziata w dziedzinie administracji
publicznej i obrony narodowej i obowigzkowych zabezpieczen spotecznych (0,05%, tj. 1 podmiot).

RYNEK PRACY.
W 2012r. w powiecie braniewskim zatrudnienie posiadato 5 299 osdb, w tym 2 497 mezczyzn i 2 802 kobiety.

W tym samym czasie zarejestrowanych byto 4 562 bezrobotnych., z czego 52,1% stanowity kobiety. Wieksze bezrobocie
dotyczyto obszarow wiejskich i ludzi zamieszkujacych wie$ — 2 688 osdb (). 58,9% ogétu bezrobotnych).

Powiat braniewski charakteryzuje sie wysokg stopg bezrobocia, na poziomie 30,9%. Bezrobocie jest duzo wyzsze niz
$rednia warto$¢ dla wojewddztwa, dla ktérego saldo bezrobocia wynosi 21,2% oraz dla kraju 13,4%.

Wazng kwestig w analizie rynku pracy jest bezrobocie wsrdd absolwentow szkét ponadpodstawowych. W 2012 roku liczba
zarejestrowanych absolwentow wynosita 220 0sob, co stanowi 4,8% ogétu bezrobotnych.

Spoérod wszystkich zarejestrowanych bezrobotnych 6,4% posiadato wyzsze wyksztatcenie. Najwigksza grupe stanowity
osoby z wyksztatceniem gimnazjalnym i ponizej — 1 677 os6b (36,8%).

Najbardziej licznym przedziatem wiekowym ws$réd zarejestrowanych bezrobotnych jest przedziat 25-34 lata, ktory w
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analizowanym roku 2012 ksztattowat sie na poziomie 26,8% ogotu zarejestrowanych, najmniej w wieku lat 55 i powyzej

10,3% (456 0sb).

34 SYTUACJA SPOLECZNO-GOSPODARCZA GMIN NA TERENIE

POWIATU.

W granicach administracyjnych powiatu braniewskiego znajduje sie 7 gmin, w tym 1 gmina miejska, 2 miejsko-wiejskie oraz

4 wiejskie.

Ponizej zaprezentowano podstawowe dane obrazujace sytuacje spoteczno-gospodarcza gmin przynalezacych do powiatu
braniewskiego i przyrownano do $rednich warto$ci dla powiatu.

Tabela 2. Gminy powiatu braniewskiego na tle powiatu.

Wyszczegodlnienie Powiat | Miasto Braniewo | Frombork | Lelkowo | Pieniezno | Ploskinia | Wilczeta
Braniewo

Powierzchnia [km?] 1202 12 307 124 198 243 170 148

Udziat mieszk. w I|. mieszk. | 43120 40,5 14,7 8,7 71 15,5 6,1 7.4

powiatu [%] [100%]

Ludno$¢ na 1km? 36 1407 21 30 16 27 15 21

Ludno$¢ w wieku nieprodukcyjnym 51,9 50,9 52,5 514 541 49,9 57,3 55,2

na 1000s. w wieku produkcyjnym

Przyrost naturalny na 1000 0,8 1,8 0,9 0,5 2,6 -2,1 -0,8 1,3

ludnosci

Saldo migracji wewnetrznych i -85 13,0 -57 -0,8 -6,2 -45 -134 -48

zagranicznych na pobyt staty na

1000 ludnosci

Turystyczne obiekty zbiorowego 8 4 0 3 1 0 0 0

zakwaterowania

Udziat  uzytkbw rolnych w 43,1 77 454 26,4 48,6 52,8 39,7 48,7

powierzchni catkowitej [%]

Lesistos¢ [%] 25,8 0,3 253 224 21,7 25,3 30,1 25,3

Liczba zarejestrowanych | 2 896 1538 284 263 105 455 124 127

podmiotéw gospodarki narodowe;j

Podmioty  zarejestrowane  w 673 881 448 705 341 683 475 404

rejestrze  REGON na 10 tys.

ludnosci

Pracujacy na 1000 ludnosci 123 175 113 137 37 62 107 67

Udziat bezrobotnych 16,1 12,6 19,2 17,0 23,7 16,7 16,6 19,7

zarejestrowanych ~ w  liczbie

ludnosci w wieku produkcyjnym

[%]

Bezrobotni zarejestrowani 4 562 1455 798 418 473 744 276 398

Dochody ogdtem na 1 mieszkanca | 3 264,15 | 2 609,5 306513 | 481741 | 3684,78 | 3558,85 | 4146,97 | 368424

Wydatki ogtem na 1 mieszkanca | 3 271,87 | 25485 338146 | 479245 | 343988 | 3286,30 | 5251,00 | 3423,61

Najwiekszy procentowy udziat, w ogdlnej liczbie osdb zamieszkatych w powiecie, majg mieszkancy miasta i gminy Braniewo
w kolejnosci: 40,6 % i 14,7 % oraz miasta Pienigzno (6 720 oséb) — 15,5 %. Najmniejszy odsetek stanowig mieszkancy
gminy Ptoskinia (2 639 0séb) — 6,1 %.

Gmina Braniewo i Pieniezno nalezg réwniez do najwiekszych powierzchniowo gmin, a najmniejsza, ale za to o najwiekszym

zageszczeniu miasto Braniewo.

59




Za wyjatkiem Fromborka — braniewskiego portu — sg to typowo rolnicze jednostki administracyjne, w ktdrych turystyka wcigz
odgrywa niewielkg role.

Najwazniejszg role w powiecie braniewskim odgrywaja osrodki miejskie Braniewo, Frombork i Pieniezno. To w nich
koncentruje sie wiekszo$¢ podmiotdw gospodarczych, najmniejsze jest bezrobocie i odptyw migrujacej ludnosci. Pod tym
wzgledem najkorzystniejsze wskazniki dotyczg Braniewa i Fromborka — miast znacznie zyskujacych na obecnosci w ich
granicach przej$¢ granicznych.

3.5 OSRODKI | OBSZARY O WYSOKIM POTENCJALE ROZWOJOWYM.

Podstawowymi osrodkami wzrostu gospodarczego w powiecie braniewskim sg miasta w nim zlokalizowane, tj. Braniewo,
Frombork i Pieniezno. Wokét nich skupia sie zycie spoteczno-gospodarcze, kultura, o$wiata. W miastach zarejestrowanych
jest najwiecej podmiotéw gospodarczych, stwarzajacych miejsca pracy, tym samym panuje mniejsze bezrobocie. Z uwagi na
skoncentrowany potencjat rozwoju oraz wyzszy standard zycia, osrodki miejskie charakteryzujg sie najwiekszg gestoscig
zaludnienia. Z typowo rolniczego obszaru powiatu podstawowe migracje odbywajg sie w kierunku gtéwnych o$rodkéw
wzrostu.

3.5.1 MIEJSKIE OSRODKI ROZWOJU GOSPODARCZEGO: BRANIEWO, FROMBORK,
PIENIEZNO.

BRANIEWO

Miasto powiatowe w poétnocno-zachodniej czesci wojewddztwa warmirnsko-mazurskiego. Potozone na obu brzegach rzeki
Pasteki, siedem kilometrow od jej ujscia. Do korica XVIII w. port handlowy. Graniczy z Obwodem Kaliningradzkim (przej$cie
graniczne Gronowo). Aktualnie liczy ok. 17,5 tys. mieszkarcow.

Braniewo ma ponad 700-letnig historie, byto pierwszg stolicg Warmii i siedzibg biskupéw warminskich. W $redniowieczu
miasto byto waznym o$rodkiem kulturalnym, gospodarczym i o$wiatowym z Liceum Hozjanum na czele. Posiada cenne
zabytki architektoniczne. Niewatpliwg atrakcjg sq szlaki turystyczne przebiegajace przez miasto i maty ogréd zoologiczny
oraz sgsiedztwo Zalewu Wislanego. Dla wielu znane chociazby z browaru, niegdy$ produkujacego piwo EB, duzej jednostki
wojskowej, czy tez klubu pitkarskiego "Zatoka". W mie$cie zlokalizowany jest zaklad karny, Placéwka Strazy Granicznej,
stacjonuje tu rowniez 9 Brygada Kawalerii Pancerne;j.

Do lat dziewigcdziesigtych XX wieku lokalny o$rodek przemystowy; m.in. przemyst elektrotechniczny, skdrzany, spozywczy
(browar i mleczarnia). Obecnie przemyst w Braniewie sktada sie gtéwnie z matych firm. Z zaktadéw produkeyjnych prym
wiedzie fabryka mebli Okmed. Przez miasto przebiega normalnotorowa oraz szerokotorowa linia kolejowa (nr 217), co
pozwolito wybudowac w Braniewie terminale przetadunkowe takie jak: Logistic Port Braniewo, CARGOSPED, Glob-Terminal.

W roku 2011 nieopodal Braniewa rozpoczeto poszukiwanie Gazu tupkowego. Od koca marca 2011 do czerwca 2011 na
Zlecenie Talisman Energy 115 pracownikéw Geofizyki Krakdéw prowadzito w okolicach Braniewa badania sejsmiczne. W
listopadzie 2011 r. miedzy Rogitami a Mtotecznem rozpoczeto budowe platformy wiertniczej. Docelowo w okolicach miasta
majq stana¢ jeszcze trzy takie budowle.

Braniewo wigze swoje szanse rozwoju gospodarczego z ozywieniem w najblizszej przysztosci kontaktéw gospodarczych z
Obwodem Kaliningradzkim, panstwami Europy Wschodniej i Skandynawii. Nadzieje te uzasadnione sg potozeniem
geograficznym miasta. Drogowe i kolejowe przejScia graniczne powodujg wzrost zainteresowania Braniewem ze strony
krajowych i zagranicznych turystéw oraz biznesmenéw.

FROMBORK

Miasto potozone jest na Rowninie Warminskiej, nad Zalewem Wislanym, na pdétnocnym kraficu Wysoczyzny Elblaskiej.
Znajduije sie tu jedyny w powiecie port morski oraz morskie przejscie graniczne.

Przez miasto przechodzg drogi:
- droga wojewddzka 504 Elblag - Milejewo - Pogrodzie - Frombork - Braniewo
- droga wojewddzka 505 Pastek — Frombork
Dominujacym sektorem sg ustugi. W$rdéd podmiotéw przewazajg zaktady mate (czesto firmy jednoosobowe powstate w
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oparciu 0 samozatrudnienie) lub niewielkie firmy rodzinne. Brak jest duzych zaktadow pracy, ktére zapewniatyby zatrudnienie
wiekszej liczbie mieszkancow miasta i okolicy. W tej sytuacji najwiekszymi pracodawcami na terenie Fromborka sa: szkoty,
szpital, Zaktad Wodociagdw i Kanalizacji oraz Muzeum Mikotaja Kopernika.

Aktywno$¢ gospodarcza we Fromborku w duzej mierze koncentruje sie wokét ustug w sektorze turystycznym. Szczegoinie
zauwazalne jest to w trakcie sezonu, kiedy miasto ozywa pod wptywem przebywajacych gosci z roznych rejondw kraju i
Swiata. Punkty gastronomiczne, kwatery prywatne, hotele i pensjonat, camping z polem namiotowym, oferujg go$ciom
miejsca noclegowe o réznym standardzie. Miasto dzieki bogatej historii, ktéra nierozerwalnie wigze si¢ z osoba Mikotaja
Kopernika, przyciaga turystow z kraju i zagranicy. Wzgérze Katedralne z jego zabytkami i historia jest doskonatym
magnesem przyciggajacym rzesze turystow, ponadto prowadzone sg tu prace archeologiczne majace na celu odnalezienie
grobu Mikotaja Kopernika oraz zwigzane z tym badania naukowcow, w tym zagranicznych.

PIENIEZNO

Pieniezno potozone jest na obszarze Wzniesieh Gérowskich (teren Zielonych Pluc Polski) nad rzeka Watszg w odlegto$ci ok.
70 km od Olsztyna.

Cechuije sie dobrym potozeniem w regionalnym uktadzie komunikacyjnym, poprzez:
o bliskg odlegtos¢ i tatwg dostepno$¢ do waznych krajowych weztéw osadniczych (Braniewo, Elblag, Olsztyn),

o mozliwo$¢ bezposrednich potgczeni z miedzynarodowym i krajowym systemem komunikacji poprzez droge nr 22
oraz linie kolejowa Braniewo — Orneta — Olsztyn,

o bliskg odlegtos¢ i dobre potaczenia z przej$ciami granicznymi: drogowymi — Bezledy, Gronowo (gm. Braniewo) i
projektowanym w Grzechotkach; kolejowym - Braniewo oraz wodnym we Fromborku, za pomocg drog
wojewodzkich DW 507 Dobre Miasto (Olsztyn) — Pieniezno — Braniewo, DW 512 Pieniezno — Gérowo Itaweckie —
Bartoszyce oraz DW 510 Pieniezno - Lelkowo.

Dziatalno$¢ podmiotéw gospodarczych w Pienieznie koncentruje sie wokét handlu i napraw, obstugi nieruchomo$ci, wynajmu
i ustug zwigzanych z prowadzeniem dziatalnosci gospodarczej, a takze rolnictwa, towiectwa, lesnictwa.

Atrakcyjne potozenie gminy w poblizu przej$¢ granicznych w Bezledach i Gronowie, sprzyja rozwojowi gospodarczemu,
nastawionemu na wspotprace miedzynarodowag z Obwodem Kaliningradzkim. Odpowiednie rozwigzania logistyczne, w tym
dobre potaczenia komunikacyjne, transport kolejowy ze stacjg przetadunkowg stanowig szanse na dalszy rozwéj gminy.

Miasto posiada obecnie duze rezerwy terenowe dla rozbudowy funkcji publicznych i mieszkalnictwa, wynikajace z
dwubiegunowej struktury funkcjonalnej.

3.5.2 WYZNACZONE | POTENCJALNE TERENY INWESTYCYJNE ORAZ OBSZARY O
ISTOTNYM POTENCJALE GOSPODARCZYM.

Powiat braniewski charakteryzuje sie stosunkowo niskim stopniem uprzemystowienia. To region typowo rolniczy. Ogolny
wskaznik waloryzacji dla gmin powiatu braniewskiego wynosi 80,4, dla wojewddztwa warmirisko — mazurskiego - 65,9, a dla
Polski 66,6. W zwigzku z powyzszym warunki naturalne powiatu braniewskiego sprzyjajq prowadzeniu na jego terenie
produkgji rolnej. Panujg tu réwniez dogodne warunki do rozwoju turystyki i agroturystyki.

Charakter powiatu i ukierunkowanie w strone rolnictwa powoduje, ze w granicach gmin nie wystepuje wiele terendw
inwestycyjnych. Obszary o wysokim potencjale gospodarczym skoncentrowane sg przede wszystkim przy gtéwnych ciggach
komunikacyjnych, a takze w rejonie przej$¢ granicznych (drogowych, kolejowym, morskim). Konkretne dziatki przeznaczone
na sprzedaz znalazly sie w ofertach inwestycyjnych jednostek administracyjnych.

BRANIEWO

Najbogatszg oferte inwestycyjng posiada miasto Braniewo. Wiadze miasta wyznaczyly w granicach jednostki tacznie blisko
50 ha gruntéw z przeznaczeniem na sprzedaz prywatnym inwestorom.

Aktualnie miasto Braniewo posiada w ofercie 10 terendw pod dziatania inwestycyjne zwigzane z: przemystem, produkcja,
ustugami, handlem, budownictwem mieszkaniowym a takze sportem i rekreacjg. W biezacej ofercie znajdujg sie nastepujace
lokalizacje:

|E| Oferta inwestycyjna nr 1 - ul. Stefczyka, dziatka nr 8/161, pow. 11,94 ha, teren potozony na obrzezach miasta, w
sgsiedztwie jednostki wojskowej, mieszkaniowego osiedla wojskowego i magazynéw zbozowych, tereny proponowane sg do
rozwoju funkcji produkcyjno-ustugowo-sktadowej oraz rekreacyjno- sportowe;.

|z| Obszar 1,7 ha przy ul. Olsztynskiej — oferta inwestycyjna nr 7 — dziatka nr 46 i 47, teren po bylym basenie
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miejskim, na ktérym znajdujg sie jego pozostatosci, potozony przy drodze wylotowej w kierunku Olsztyna, w sasiedztwie
rzeki Pasteki.

@ Obszar 3,0 ha przy ul. Kolejowej — oferta inwestycyjna nr 4 - dziatki nr 20/1,20/2,20/3,22/1 i fragm. dziatek nr
23/1,24, teren potozony w sasiedztwie zaktadu produkcji mebli, proponowany do rozwoju funkcji produkcyjno-ustugowo-
sktadowe;.

IEI Obszar 1,65 ha przy ul. Krélewieckiej — oferta inwestycyjna nr 6 - dziatka nr 16/14, teren potozony przy drodze
krajowej nr 54 prowadzacej do granicy z Rosjq (6km), w sasiedztwie osiedla domow jednorodzinnych, zaktadéw pracy,
hurtowni, proponowany do rozwoju dziatalno$ci produkcyjno- ustugowo- magazynowej.

E Obszar 0,7869 ha przy ul. Szkolnej

E Obszar 1,15 ha przy ul. Mielczarskiego — oferta inwestycyjna nr 3 - dziatka nr 399/7, teren potozony w sasiedztwie
doméw jednorodzinnych i wielorodzinnych, proponowany do rozwoju funkcji mieszkaniowo- ustugowe.

obszar 20,48 ha — obszar takowa” — dz. 166/3
E Obszar 7,89 ha przy drodze na Rogity — dz. nr 160

E Dziatka w centrum miasta, przy ul. Gdanskiej — oferta inwestycyjna nr 8 - dziatka nr 226, teren potozony na
obrzezach centrum miasta, w sasiedztwie zabytkowego gotyckiego koéciota p.w. Sw. Katarzyny, a takze nowo powstatego
Braniewskiego Centrum Kultury. W bliskiej okolicy znajdujg sie tez poczta, pub i osiedle wielorodzinne. Teren nalezy do
historycznego obszaru miasta, ktéry bedzie podlegat rewitalizacji. W przysztosci w bliskim sasiedztwie planowana jest
budowa przystani wodnej wraz z obiektem hotelowo-gastronomicznym (w miejscu dawnego portu handlowego).

Oferta inwestycyjna nr 10 - dziatka nr 197, teren potozony w miejscu dawnego portu handlowego, bezposrednio
nad rzekg Pastekg w sasiedztwie osiedla wielorodzinnego, amfiteatru miejskiego i targowiska. Teren przeznaczony pod
budowe obiektu hotelowo-gastronomicznego. W przysztosci w jego bezposrednim sasiedztwie planowana jest budowa
przystani wodnej.

Rysunek 23. Oferta inwestycyjna miasta Braniewo.
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PIENIEZNO

Potozenie gminy w poblizu przej$¢ granicznych (Bezledy, Gronowo) sprzyja rozwojowi gospodarczemu nastawionemu na
wspotprace miedzynarodowg z Obwodem Kaliningradzkim. Dobre potaczenie komunikacyjne, transport kolejowy ze stacjg
przetadunkowg sg wielkim atutem dla oferentéw chcacych inwestowac w gminie.

Na terenie gminy znajdujg sie nieruchomosci, obiekty ustugowe i przemystu rolnego mogace zainteresowac inwestoréw.
Istnieje mozliwos¢ kupna, dzierzawy obiektow lub wspdtpracy z dotychczasowymi wiascicielami. Mile sq widziani i wspierani
inwestorzy chcacy rozwijac dziatalno$¢ turystyczna, ustugi i przetworstwo rolno-spozywcze.

Wiadze samorzadowe sprzyjaja przedsigbiorcom m.in. poprzez ulgi podatkowe. Gmina posiada grunty z przeznaczeniem
pod dziatalno$¢ rzemieslnicza i ustugowg oraz budownictwo mieszkaniowe.

Duze rezerwy terenowe dla rozbudowy funkcji publicznych i mieszkalnictwa, wynikajqg z dwubiegunowej struktury
funkcjonalnej miasta. Struktura ta uksztattowana w procesie historycznym opiera sie na znacznie zniszczonym podczas |l
wojny Swiatowej wzgdrzu staromiejskim oraz rejonie dworca kolejowego z koncentracja zabudowy mieszkalno-ustugowe;.
Obszar objety granicami miasta bytby w stanie pomiesci¢ osrodek o zaludnieniu czterokrotnie wiekszym niz obecnie.

Tereny rezerw dla funkcji mieszkaniowej i ustugowej wystepujg w obrebie Starego Miasta oraz na terenie nowego centrum w
rejonie stacji kolejowej. Na obszarze Starego Miasta znajdujg sie 3 ha niezabudowanych gruntéw, na ktérych mozna by
zrealizowac nowe mieszkania dla okoto 450-600 0sob.
Jednocze$nie na terenie nowego centrum miedzy stacjq kolejowa Pieniezno a rzekg Watszg znajduje sie okoto 4,75 ha
gruntéw ekstensywnie badz wcale niezagospodarowanych, ktére nalezatoby sukcesywnie wykorzystywac dla rozbudowy
funkcji produkcyjno-komercyjnych, szeroko pojetych ustug dla ludnosci oraz budownictwa mieszkaniowego wielorodzinnego.
Ponadto w rejonie linii kolejowej w sasiedztwie istniejacych obiektow przemystowo-sktadowych znajdujq sie jeszcze tereny o
tacznej powierzchni okoto 23,5 ha, ktére mogq stanowic przysztg rezerwe dla tworzenia nowych miejsc pracy.
W ofercie inwestycyjnej miasta znajdujg sie nastepujace nieruchomosci:

Wieza Kosciota Ewangelickiego

Lokalizacja: ul. Rynek, 14-520 Pienigzno

Powierzchnia catkowita: 0.07 ha

Opis: Neogotycka, samotnie stojaca 28 metrowa wieza na rynku jest pozostatoscig po wybudowanym w 1851 roku
kosciele ewangelickim. Wieza ustawiona byta tuz obok nawy koscielnej, ktorej kamienne fundamenty sg dokfadnie widoczne.
Wisialy w niej dwa dzwony z brazu, z ktorych jeden zostat oddany na cele wojenne. Drugi znajduje sie w koSciele
parafialnym p.w. $w. Piotra i Pawfa. Byt to koSciot halowy. Przypuszcza sie, ze projekt koSciota wykonat pruski architekt i
budowniczy K. Schinkel. Koscidt cze$ciowo zniszczony podczas wojny zostat rozebrany w latach 60 ubiegtego stulecia.

Wieza Cisnien
Lokalizacja: ul. Parkowa 4

Powierzchnia catkowita: 0.15 ha

Opis: Budowa wiezy ci$nien rozpoczeta sie w 1905 r. wraz z budowa wodociggow miejskich. Wybudowana z cegty
ceramicznej w stylu neogotyckim. Dach wiezy o$miospadowy, pokryty jest dachdwka, na drewnianej wiezbie. To budynek o
przekroju kotowym, $rednicy 8,35 m., podzielony na cztery kondygnacije, o wysokosci 25,80 metréw, od posadzki do gérnej
krawedzi zbiornika. Zbiornik wodny znajdujacy sie w wiezy ma pojemno$¢ 150 m3 , stuzyt do wyréwnywania cisnienia wody
W sieci oraz automatycznego sterowania pomp gtebinowych. Wieza stuzyta wodociggom miejskim az do otwarcia Stacji
Uzdatniania Wody w 2011 roku. Wieza jest w trakcie wpisywania do rejestru zabytkéow.

Nieruchomos¢ gruntowa, niezabudowana ul. Wolno$ci w Pienieznie
Lokalizacja: ul. Wolnosci, 14-520 Pieniezno
Powierzchnia catkowita: 0.070000 ha

Opis: Dziatka na ul. Wolnosci jest niezabudowana. Przeznaczona jest pod zabudowe mieszkaniowg jednorodzinna
z mozliwo$cig wprowadzania funkcji ustugowej. Gtéwne cechy rynkowe nieruchomos$ci gruntowych przeznaczonych pod
zabudowe mieszkaniowg jednorodzinng — ustugowg to potozenie nieruchomo$ci, mozliwo$¢ dojazdu i dojscia do
nieruchomosci, warunki zagospodarowania dziatki i uzbrojenie terenu.
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Rysunek 24. Tereny inwestycyjne w Pienieznie — mapa pogladowa.

Posterunek Polski Koncern
Policji ") Europartner ST-‘S[-.DNY Or\len B Generalska [5
tacja paliw

&
£S
4, &
o 3
(at,
k&
Cmentarz
komunalny.
Centrum
& Ha'|q||?we 507
Pieniezno
Srb
& : 1) Bykoland
{g} 5{»‘ Lodziarnia & )oY
5 o5t Jan T

el -
ot -
©

o B B

i 45
@ = &
W
5
$ m -
£
= - Zamek Kapituty

2 Warmiriskiej

| Kusgmi sw. o st Lot
Piotra i Pawla
Vafsza

507

% P

%

Lesnictwo Walsza
Nadlegnictwo (@

Orneta il

FROMBORK

Miasto i Gmina Frombork jest gming turystyczno - rolnicza. Turystyka stanowi wigc gtéwny kierunek rozwoju gminy. Wiadze
samorzadowe przewidujg stworzenie dodatkowych miejsc pracy w konsekwencji dwutorowej Sciezki dziatania:

a) pierwszy kierunek to rozwdj funkcii turystycznej przez zagospodarowanie brzegédw Zalewu Wislanego, budowy
nowego terminalu pasazerskiego z przejSciem granicznym oraz mariny i jej zaplecza,

b) adrugi (takze zwigzany z turystyka) to uzyskanie statusu uzdrowiska.

Samorzad stwarza dobre warunki dla przedsigbiorcéw i nowych inwestorow. Udoskonalane jest zaplecze do organizacii
réznego rodzaju spotkan handlowych. Na uwage zastuguje réwniez oferta inwestycyjne gminy, ktéra dotyczy
zagospodarowania duzych, dobrze utrzymanych, dajacych szerokie mozliwosci rozwoju terenow.

WSrod obszardw o wysokim potencjale rozwojowym, stanowigce potencjalny obszar aktywizacji gminy, nalezy wymienic:
= projektowany zalew ,Bogdany”
= T - projektowane tereny turystyczne
= G- oferty terenowe dla réznych form dziatalnosci gospodarczej, produkcyjnej i sktadowej

,otudium uwarunkowar i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Gminy Frombork” okre$la nastepujace potencjalne
obszary aktywizacji gospodarczey:

A) miasto
a) port: rybacki, handlowy, pasazerski jachtowy,
b) tereny turystyczne:
- T1-dlarozwoju bazy dla réznych form rehabilitacji i docelowo osrodka leczniczo-uzdrowiskowego,
- T2 - dlalokalizacji pdl golfowych lub réznych form rekreaciji ruchowej,
- T3 - dla lokalizacji zespotu hotelowego.
B) gmina
a) tereny turystyczne (w oparciu o zbiornik ,Bogdany”):
T4 - dla lokalizacji zabudowy letniskowej,
T5 - dla lokalizacji bazy noclegowej (hotele, pensjonaty itp.),
b) tereny dla réznych form dziatalno$ci produkcyjnej i sktadowey:
G1 - w czesci zachodniej wsi Jedrychowo,
G2 - po stronie potudniowo-zachodniej wsi Wielkie Wierzno,
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G3 - jako powiekszenie terendw produkcyjnych we wsi Biedkowo Osiedle,
G4 - teren pomiedzy wsiami Biedkowo, Biedkowo Osiedle i Drewnowo,
G5 - po zachodniej stronie wsi Baranéwka (obowigzuje szczegolny rezim w zakresie ochrony Srodowiska),

c) nie wyklucza sie tworzenia innych terenéw dla dziatalnosci produkcyjnej i skladowej na etapie opracowywania
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, jezeli wynika¢ to bedzie z wnioskéw do tych planéw oraz
nie bedzie naruszato ustalonych zasad ochrony Srodowiska i débr kultury oraz przepiséw dotyczacych powigzan z
ukfadem drogowym.

Rysunek 25. Tereny inwestycyjne w Gminie Frombork — mapa pogladowa.

projektowany zalew ,Bogdany”
T - projektowane tereny turystyczne

G - oferty terenowe dla réznych form)
dziatalnosci gospodarczej, produkcyjnej i
sktadowej




Oprocz wskazanych wyzej wolnych lokalizacji gruntdw gminnych przeznaczonych pod zainwestowanie na terenie powiatu
znajdujg sie preznie dziatajace badz bedace w przygotowaniu obszary prywatnych wiascicieli. Nalezy tu wymienic rejony
takich miejscowosci jak:
» Obszar miedzy miejscowosciami Tolkowiec i Wysoka Braniewska, ograniczony drogami powiatowymi 1983N,
1397N i drogq wojewddzka nr 507 — gmina Ptoskinia — teren przeznaczony pod elektrownie wiatrowe.

» Okolice miejscowosci Rogity — gmina Braniewo — w 2011r. stwierdzono poktady gazu tupkowego i ropy naftowej. W
chwili obecnej koncern San Leon przeprowadza szczelinowanie hydrauliczne — tym samym trwa proces
wywofania odwiertu i wydobywania cieczy pozabiegowej. Trwajq takze przygotowania do zapuszczenia rur
wydobywczych i kontynuacji wyttaczania medium z odwiertu.

3.6  UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE.

PRAWNE FORMY OCHRONY PRZYRODY NA TERENIE POWIATU BRANIEWSKIEGO
Zgodnie art. 6 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz.880 + zm.), formami ochrony
przyrody sg;

- parki narodowe,

- rezerwaty przyrody,

- parki krajobrazowe,

- obszary chronionego krajobrazu,

- obszary Natura 2000,

- pomniki przyrody,

- stanowiska dokumentacyjne,

- uzytki ekologiczne,

- zespoly przyrodniczo-krajobrazowe,

- ochrona gatunkowa, ro$lin, zwierzat i grzybow.

Na system obszaréw prawnie chronionych powiatu braniewskiego skladaja sie:
o 4 rezerwaty przyrody o tacznej powierzchni 2 117,8 ha:

- Ostoja bobréw na rzece Pastece — rezerwat faunistyczny, powotany celem ochrony bobréw,
Dolina Rzeki Watszy — kompleks krajobrazowy o zréznicowanych zespotach roslinnych,
- Cieletnik - torfowisko turzycowo-mszyste ze stanowiskiem brzozy niskiej,

Osiek Il — torfowisko wysokie z fragmentami torfowiska przejsciowego.

e 8 obszaréw chronionego krajobrazu o tacznej powierzchni 34 032 ha:
- Stobicki,

- Rzeki Baudy,

- Rzeki Pasteki,

- Rzeki Watszy,

- Wybrzeza Staropruskiego,

- Rzeki Banowki,

- Rédwniny Orneckiej,

- Wazniesien Gdrowskich,

o 16 uzytkéw ekologicznych o tacznej powierzchni 239,5 ha:
e obszary specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000:

- ,Dolina Pasteki” (PLB280002) — obejmujgca m.in. obszar potozony w powiecie na terenie gmin: Braniewo — gmina
wiejska (454,7 ha) i gmina miejska (44,3 ha), Ploskinia (2 994,6 ha) oraz Wilczeta (1 934,4 ha),

- Zalew Wislany” (PLB280010) — obejmujgca m.in. obszar potozony w powiecie na terenie gmin: Braniewo — gmina
wiejska (2 851,7 ha) oraz Frombork (4 032,5 ha),
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,Ostoja Warminiska” (PLB280015) — obejmujaca m.in. obszar potozony w powiecie na terenie gmin: Braniewo — gmina
wiejska (9 004,0 ha), Lelkowo (17 965,6 ha) oraz Pieniezno (1 548,8 ha)

e specjalne obszary ochrony siedlisk Natura 2000:
-, Zalew Wislany i Mierzeja Wislana” — PLH280007
,Rzeka Pasteka” — PLH280006,
,Bienkowo” — PLH280009.

Ponadto indywidualna forma ochrony objeto:
o 3 zespoly przyrodniczo-krajobrazowe:
- “Chroniony zespot przyrodniczo-krajobrazowy w Pielgrzymowie” — gmina Ptoskinia,
- ,Spedy” — gmina Wilczeta,
- ,Chmielowy Paréw” — gmina Wilczeta.
o 193 pomniki przyrody zlokalizowane na terenie catego powiatu.

Na terenie powiatu braniewskiego nie wystepuja parki narodowe i krajobrazowe.

KORYTARZE EKOLOGICZNE.

Korytarze ekologiczne to obszary umozliwiajgce migracje roslin, zwierzat lub grzybdw. Sg bardzo waznym elementem sieci
Natura 2000, gdyz umozliwiajg przemieszczanie sie organizméw miedzy siedliskami. Dziatalnos¢ cztowieka przyczynita sie
do rozdrobnienia, a czesto réwniez izolacji dawniej bardzo rozlegtych siedlisk zwierzat i roslin. Z tego tez wzgledu w celu
zapewnienia prawidtowego rozwoju gatunku umozliwiania mu zdobycia pozywienia, ustanowienia terytorium, znalezienia
partnera do rozrodu czy umozliwienia ucieczki przed drapieznikami jak i zdarzeniami losowymi typu pozar niezbedne byto i
jest potaczenie siedlisk terenami umozliwiajacymi bezpieczne przemieszczanie si¢ zwierzat, czyli liniowymi pasami laséw,
terenéw poro$nietych krzewami lub trawami, ktore poza mozliwosciami przemieszczania sie dadzg zwierzetom niezbedne
schronienie oraz dostep do pozywienia.

W zaleznosci od gatunku, dla ktérego zostat stworzony korytarz powinien zapewnia¢ jedng z potrzeb przemieszczania sie
zwierzat:

przemieszczanie si¢ w ramach dobowej aktywnosci np. w celu szukania pozywienia.

migracje sezonowe nastepujace cyklicznie w raz ze zmianami pér roku.

rozproszenie si¢ (dyspersje) mtodych osobnikéw

przemieszczanie si¢ w odpowiedzi na niekorzystne zmiany w siedlisku np. zmiany klimatyczne
przemieszczanie sie w ramach mieszania sie populacji np. w czasie godow.

Dla obszaru Polski zostata opracowana sie¢ korytarzy ekologicznych, ktéra obejmuje zaréwno korytarze gtéwne (o
znaczeniu miedzynarodowym) oraz korytarze uzupetniajace o znaczeniu krajowym. Do gtéwnych korytarzy ekologicznych na
terenie naszego kraju zaliczamy.

e Korytarz Potnocny (KPn) taczy Puszcze Augustowskg na pétnocnym wschodzie Polski (granica z Litwa) z
Cedynskim Parkiem Krajobrazowym na p&tnocnym zachodzie (granica z Niemcami).

o  Korytarz Pétnocno-Centralny (KPnC) taczacy Puszcze Biatowieska na wschodzie (granica z Biatorusia) z Parkiem
Narodowym Ujscie Warty na zachodzie (granica z Niemcami).

o  Korytarz Potudniowo-Centralny (KPdC) taczacy Roztocze, Puszcze Solskg na wschodzie (Granicza z Ukraing) z
Borami Dolno$lgskimi na potudniowym zachodzie (granica z Czechami).

o  Korytarz Zachodni (KZ) faczacy kompleksy lesne Polski Zachodniej, gdzie nastepnie na wschodzie dotacza sie do
korytarza Péinocno-Centralnego.

o  Korytarz Wschodni (KW) taczacy lasy wzdtuz wschodniej granicy kraju, dotaczajac sie na potudniu do Korytarza
Pdtnocno-Centralnego.

o  Korytarz Potudniowy (KPd) taczacy Lasy Bieszczadéw na potudniowym wschodzie (granica z Ukraing i Stowacja) z
Lasami rudzkimi na potudniu (granica z Czechami) .

e  Korytarz Karpacki (KK) przebiega przez Bieszczady, Pieniny az do Tatr. Na catej dtugosci taczy sie z czesciami
Karpat lezacymi po stronie ukrainskiej i stowackiej.
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Rysunek 26. Usytuowanie powiatu braniewskiego wzgledem korytarzy ekologicznych.

— Obszary nielesne . Tereny :
w obrgbie korytarzy zurbanizowane {l:’) powiat braniewski

B Lasy wiaczone @ Jeziora i rzeki

i e gy Zréato: Korytarze ekologiczne w Polsce (wg. Jedrzejewski i in., 2006)

| Pozostate lasy — Drogi

Rysunek 27. Korytarze ekologiczne na terenie powiatu braniewskiego.
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W granicach powiatu braniewskiego, podobnie jak na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego, zlokalizowane sg
korytarze ekologiczne uzupe%n[ajqce w stosunku do gtéwnego Korytarza Pétnocnego. Zgodnie z informacjami
zamieszczonymi na stronie GDOS wystepuija tu nastepujace korytarze:

Warmia - Dolina Pasteki Zachodni
Dolina Pasteki — Zalew Wislany
Dolina Pasteki — Puszcza Piska
Dolina Pasteki

Dolina Pasteki — Puszcza Piska
Warmia — Dolina Pasteki Srodkowy

O OO O0OO0Oo

PRZYDROZNE ALEJE | ZADRZEWIENIA

W zwigzku z licznymi konfliktami spotecznymi spowodowanymi wycinkg drzew przydroznych na terenie wojewddztwa, Urzad
Marszatkowski przystapit do sporzadzenia programu ochrony drzew i alei przydroznych. Podstawowe informacje, wraz z
zakresem kolizji przedstawione zostaty w dalszej czesci punktu.

ZDP Braniewo zaopiniowat negatywnie utworzenie alei drzew chronionych przy drogach na terenie powiatu braniewskiego, z
uwagi na kolizje tego pomystu z obowigzujacymi przepisami (rozporzadzenie o warunkach technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie). Drzewa w poboczach, bezpo$rednio przy jezdniach, nie pozwalajg na
zachowanie wymaganych skrajni bezpieczerstwa ruchu pojazdéw, minimalnych szeroko$ci poboczy wolnych od przeszkéd
czy pasow dla ruchu pieszych. Byto to juz powodem odrzucenia wniosku o dofinansowanie przebudowy drogi z funduszy
unijnych RPO (wniosek powiatu braniewskiego o przebudowe DP 1346N Pieniezno- Babiak).

Wskazuje to, wiec, ze wprowadzenie takich form ochrony stanowi powazne zagrozenie dla realizacji planu rozwoju drog.

Ponadto do tej pory Urzad Marszatkowski nie sprecyzowat zasad finansowania kosztdéw utrzymania, pielegnacji, konserwacji
planowanych do utworzenia alei chronionych drzew.

Z programu ochrony drzew i alei przydroznych wynika, ze:

Aleje przydrozne sa wyroznikiem naszego regionu, to jeden z najbardziej charakterystycznych elementéw krajobrazu
kulturowego Warmii i Mazur, taczacy nature (Swiat przyrody) i krajobraz kulturowy (stworzony ludzka reka). Petnig wielorakie
funkcje, w tym m.in.

—  komunikacyjno-informacyjne,
—  przyrodnicze,

—  kompozycyjno-estetyczne,

—  krajobrazowe,

— historyczno-kulturowe

W obszarze powiatu braniewskiego wystepujq aleje wpisane do rejestru zabytkéw, ustanowione pomnikami przyrody oraz
wiele drog wytypowanych zostato do ochrony jako element krajobrazu kulturowego (na podstawie oprac. ,Ochrona
przydroznych alei i zadrzewien na obszarze Zielone Ptuca Polski” Materiaty z posiedzenia Rady Naukowe Porozumienia
Zielone Ptuca Polski Nowe Kaletki 3-4.04.2008):

[ Aleje wpisane do rejestru zabytkow

Numer drogi | Przebieg drogi Drogalodcinek objety ochrong

1158N Mtynarska wola — Janiki Pasteckie — Stobity — Karwiny — | Aleja debowa na odcinku Stobity — Karwiny.
Osiek — Burdajny

1332N Lubnowo — Tolkowiec — Wysoka Braniewska Obsadzenia lipowe za wsig Tolkowiec.

¥ Ustanowienie pomnika przyrody

Numer drogi | Przebieg drogi Drogalodcinek objety ochrong

1116N Spedy — Dobry — Krykajny Na catej dtugosci

1308N Droga woj. nr 505 — Wielkie Wierzno — Chrusciel Aleja debowa na odcinku Chrusciel — Piertawki
1312N Droga nr 1379N - Rusy - Zgoda — Rodowo — droga nr 54 Aleja lipowo — debowa za wsig Zgoda
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1389N Droga nr 1157N (Debiny) — tawki — droga nr 1342N - | Odcinek Lawki — Sopoty
Wilczeta

Aleje typowane do ochrony jako element krajobrazu kulturowego

Numer drogi | Przebieg drogi Drogalodcinek objety ochrong

1154N Robity — Lukszy — Stobity Stacja — Stobity Na catej dtugosci

1157N Kurowo Braniewskie — Stare Siedlisko — Debiny Na catej dtugo$ci

1158N Miynarska wola — Janiki Pasteckie — Stobity — Karwiny — | Na catej dtugosci

Osiek — Burdajny

1171N Stobity — Karwity — droga woj. nr 513 Na catej dlugo$ci, poza terenem leSnym

1310N Rézaniec — Klejnowo — Utowo Na terenie wsi Klejnowo

1314N Braniewo — Rogity — Swietochowo — Bobrowiec Aleja kasztanowcowa w Rogitach

1322N Piele — Grabowiec — droga nr 510 (Gtebock) Na catej dlugosci

1326N Droga nr 510 — Sowki — Szarki Aleja o wybitnych walorach na catej dfugosci

1330N Chrusciel - Czosnowo Na catej dlugosci

1332N Lubnowo — Tolkowiec — Wysoka Braniewska Na catej dtugosci

1338N Ksiezno — Bronki - Stobity Pozostatosci nasadzen historycznych — deby na catym
przebiegu drogi

1340N Wilczgta — Karwiny Na catej dtugosci

1342N Wilczeta —Dtugobér — Pakosze — Pieniezno Nasadzenia lipowe i klonowe w okolicach Pakoszy i
Dtugoboru

1344N Kajnity — Pienigzno Odcinek alei debowej z seminarium do Pieniezna

1348N Droga woj. Nr 508 (Gtadysze) — Kwitajny Mate — Osiek Odcinek migdzy Tatarkami a Kwitajnami Matymi

1352N toznik — Lubianka — Wopy - Pawty Odcinek Kowale — Pawty

1381N Braniewo — Wielewo — Pierzchaly (droga nr 1330N) Na catej dtugosci

1385N Braniewo — Bemowizna — Ptoskinia — Pakosze Aleja o wybitnych walorach na catej dfugo$ci

1387N Droga nr 1385N — Szyleny — Lubnowo — Ploskinia — Lozy Na catej dtugosci

1393N Granica panstwa — Grzechotki — Krzewno — Gronéwko Odcinek alei debowej w Krzewnie o wybitnych walorach

1395N Granica panstwa — Jachowo — droga nr 1320N Lutkowo Na catej dtugo$ci

1397N Granica panstwa — Piele — Wyszkowo - Wysoka | Odcinki o wybitnych walorach:

Braniewska — Pakosze — Bornity — Henrykowo — Mingajny 1. Aleja jaworowa miedzy Pakoszami a Wysokg

Braniewskg
2. Aleja lipowa Pakosze - Bornity

* - w ramach ochrony kursywq wskazano odcinki o wybitnych walorach kulturowych, przyrodniczych lub krajobrazowych

Ponadto z punktu widzenia lokalizacji przyszlych inwestyc;ji istotne jest ich usytuowanie wzgledem:
- obszaréw lesnych;

- obszaréw objetych ochrong, w tym stref ochronnych uje¢ wod i obszaréw chronionych zbiornikéw $rodlgdowych
oraz Gtownych Zbiornikow Woéd Podziemnych (GZWP);

- jednolitych czesci wéd podziemnych (JCWPA) i jednolitych cze$ci wéd powierzchniowych (JCWP);
- obszaréw o krajobrazie majgcym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne;

- obszaréw przylegajacych do jezior;

- uzdrowisk i obszaréw ochrony uzdrowiskowej;

- obszaréw wodno - btotnych oraz innych obszaréw o ptytkim zaleganiu wod podziemnych;

- przydroznych alei i zadrzewien objetych ochrong i postulowanych do objecia ochrona.
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Tabela 3. Kolizje drég powiatowych z podstawowymi prawnymi formami ochrony przyrody.

Nazwa obszaru

Droga kolidujaca z obszarem

Planowane inwestycje ZDP
Braniewo w latach 2014-2016

REZERWATY

OSIEK I

— brak

OSTOJA BOBROW NA RZECE
PASLECE

— 1342N

— 1330N

— 2324N (ul. Moniuszki Braniewo)

DOLINA RZEKI WALSZY

— 1379N

— 1399N

CIELETNIK

— brak

OBSZARY
NATURA 2000

ZALEW WISLANY (PLB280010)
— obszar ptasi

— 1377N

— 1379N

DOLINA PASLEKI (PLB280002)
— obszar ptasi

— 1312N

— 1379N

— 137N

— 1385N

— 1330N

- 157N

— 1342N

- 1161N

OSTOJA WARMINSKA
(PLB280002)
— obszar ptasi

— 1316N

— 1391N

— 1393N

— 1328N

— 1318N

— 1320N

— 1395N

— 1397N

— 1322N

— 1324N

— 1326N

— 1334N

ZALEW WISLANY | MIERZEJA
WISLANA (PLH280007)
- obszar siedliskowy

— 1310N

— 1377N

— 1379N

— 1312N

RZEKA PASLEKA (PLH280006)
- obszar siedliskowy

— 1385N

— 1330N

— 1342N

- 161N

— 1397N

— 1399N

— 1344N

OBSZAR
CHRONIONEGO
KRAJOBRAZU

WYBRZEZA STAROPRUSKIEGO

— 1310N

— 1377N

— 1379N

— 1312N

RZEKI BAUDY

— 1165N

— 1308N

— 1375N

— 1307N

RZEKI PASLEKI

— 1381N (na granicy)
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— 1385N
— 1330N
— 1157N E3]
— 1399N
— 1342N
— 1348N
- 1161N
SLOBICKI — 1348N
— 1340N
— 1158N (X
— 1338N
— 1154N
- M7IN
ROWNINY ORNECKIEJ — 1399N (X
RZEKI WALSZY — 1352N (X
— 1334N
RZEKI BANOWKI — 1397N
— 1328N
— 1393N
— 1391N
— 1316N
WZNIESIEN GOROWSKICH — 1320N
— 1397N
— 1322N E3]
POMNIK Na catej dlugosci - 1116N
PRZYRODY Aleja debowa na odcinku Chrusciel | — 1308N X
— Piertawki
Aleja lipowo - debowa za wsig | — 1312N
Zgoda
Odcinek Lawki — Sopoty — 1389N
ALEJE WPISANE Aleja debowa na odcinku Stobity - | — 1158N
DO REJESTRU Karwiny
ZABYTKOW Obsadzenia lipowe za wsig | — 1332N
Tolkowiec

DECYZJA 0 SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH REALIZACJI PRZEDSIEWZIECIA

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
srodowisko (Dz. U. nr 213 2 2010 r., poz. 1397) decyduije, ze przedsiewzigcia drogowe sklasyfikowane w § 3 ust. 1 pkt 60:

- drogi 0 nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewzigcia powyzej 1km inne niz wymienione w § 2 ust. 1
pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wylgczeniem przebudowy drég oraz
obiektow mostowych, stuzacych do obstugi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami
objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r.
o ochronie przyrody.

zalicza sie do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na S$rodowisko, dla ktérych raport o
oddziatywaniu na $rodowisko moze byé wymagany. Tym samym, dla zadan ujetych w ww. Rozporzadzeniu uzyskanie
decyzji Srodowiskowej jest obligatoryjne.

W postepowaniu dotyczacym przedsiewzie¢ okreslonych w art. 71 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (tj. inwestycje wymienione w § 3.1. Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r.
(Dz. U. Nr 213, poz. 1397) w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko), do wniosku o
wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach (art. 74 ust. 1 ww. ustawy) wymagane jest zataczenie:
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karty informacyjnej przedsiewziecia. Zawarto$¢ karty informacyjnej okre$la art. 3, ust. 1 pkt 5 ww. ustawy z dn. 3
pazdziernika 2008r., zgodnie z ponizszym zestawieniem:

Zakres karty informacyjnej dotaczanej do wniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji

przedsiewziecia zgodnie z art.3, ust.1 pkt5 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i Punkt
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz 0 ocenach oddziatywania na srodowisko.

Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia. 1
Powierzchnia zajmowanej nieruchomo$ci, a takze obiektu budowlanego oraz dotychczasowy sposéb ich wykorzystywania 2
i pokrycia szatg roslinna.
Rodzaj technologii. 3
Ewentualne warianty przedsiewziecia. 4
Przewidywane ilosci wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych surowcow, materiatéw, paliw i energii. 5
Rozwigzania chronigce $rodowisko. 6
Rodzaj i przewidywane ilosci wprowadzanych do $rodowiska substancji lub energii przy zastosowaniu rozwigzan 7
chronigcych srodowisko.
Oddziatywanie transgraniczne. 8
Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody znajdujacych sie w 9
zasiegu znaczacego oddziatywania przedsiewziecia.

po$wiadczonej przez wiaciwy organ kopii mapy ewidencyjnej obejmujacej przewidywany teren, na ktérym bedzie
realizowane przedsiewziecie oraz obejmujacej obszar, na ktéry bedzie oddziatywaé przedsiewzigcie.

wypisy z ewidencji gruntow obejmujace przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane przedsigwzigcie oraz
obejmujacej obszar, na ktéry bedzie oddziatywac przedsiewziecie.

WAZNE!!!

Kazdg planowang inwestycje nalezy przeanalizowa¢ pod katem lokalizacji wzgledem obszaréw objetych prawng ochrong,
ale réwniez wskazywanych przez rézne srodowiska jako miejsca o wysokich walorach przyrodniczych. W wielu przypadkach
postepowanie srodowiskowe, przy rzetelnym i szczegdtowym przygotowaniu wniosku o wydanie decyzji $rodowiskowej (w
szczegblnosci karty informacyjnej), mozna zakofczyé na etapie karty informacyjnej z wynikiem postepowania bez
koniecznosci przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko i sporzadzania raportu 00S.

W procesie inwestycyjnym nalezy mie¢ na uwadze:

Ly
Ly

Przedmiot ochrony obszaru, z ktérym inwestycja koliduje i wptyw zamierzenia na przedmiot ochrony.

Drzewa moga by¢ siedliskami chronionych gatunkéw ptakoéw, entomofauny, mchéw, porostdw. W przypadku
wycinki drzew, przed zlozeniem wniosku o wydanie decyzji $rodowiskowej, warto wykonaé inwentaryzacje
przyrodnicza i uwzglednic jej wyniki w karcie informacyjnej.

Lokalizacja w obszarze, w ktérym wystepujq zbiorniki wodne, przejscia przez réznej klasy cieki: zaleca sie badania
herpetologiczne, analiza tras migracyjnych ptazéw, wptyw na jednolite czesci wod podziemnych (JCWPA) i
powierzchniowych (JCWP).

Usytuowanie drogi w obszarze objetym ochrong akustyczna: analiza klimatu akustycznego drogi i jej otoczenia,
zasiegu oddziatywania i wptywu na ludzi, zwierzeta (szczegdlnie ptaki). Na etapie projektowania mozliwosé
wprowadzenia rozwigzan ograniczajacych hatas, typu: cicha nawierzchnia, zmiana przebiegu drogi, wprowadzenie
ograniczen predkosci, tonazu, rozwigzan usprawniajacych u uptynniajacych ruch (np. typ skrzyzowania), w
ostateczno$ci ekrany akustyczne.

Lokalizacja wzgledem korytarzy ekologicznych (tras migracyjnych zwierzat) — w zaleznoSci od natezenia ruchu na
drodze w niektorych przypadkach wymagana budowa przej$¢ dla zwierzat.

PRZYKLADOWE ROZWIAZANIA CHRONIACE SRODOWISKIO (nalezy rozpatrzyé indywidualnie w stosunku do
kazdego przedsiewziecia):

>

Faza przygotowania i planowania inwestycji.

- Wybor rozwigzania najmniej ingerujacego w $rodowisko. Ograniczenie wielkosci terenu zajetego pod inwestycje;
- Maksymalne ograniczenie wycinki drzew i krzewdw tylko do kolidujacych z projektowang infrastrukturg i bedacych w
ztym stanie zdrowotnym stwarzajacym niebezpieczenstwo dla uzytkownikéw drogi.

- Zastosowanie rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych minimalizujacych oddziatywania na
Srodowisko na etapie budowy i eksploatacii.
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> Faza realizacji i eksploatacji inwestyc;ji.
Lokalizacja bazy budowy poza obszarami wystepowania wod powierzchniowych tj. w sasiedztwie oczek wodny,
obszarami podmoktymi oraz o ptytkim zaleganiu wod gruntowych.

Wycinka drzew i krzew6w poza okresem legowym ptakdw, w okresie pomiedzy 15 pazdziernika a 1 marca,

Prace budowlane, prowadzi¢ wytacznie w porze dziennej (w godz. 6.00 — 22.00), w miare mozliwosci urzadzenia
emitujgce hatas nie powinny pracowa¢ réwnoczes$nie.

Scieki socjalno — bytowe z zaplecza nalezy gromadzié w szczelnych zbiornikach bezodptywowych, ktérych zawartoé
powinna by¢ usuwana przez uprawnione podmioty.

Zachowanie ostroznosci oraz odpowiednia organizacja robét i zaplecza oraz bazy sprzetowej i materiatowej, tak, aby
nie stanowily one zagrozenia, ani wyciekami eksploatacyjnymi, ani wyciekami awaryjnymi. W szczegdlno$ci
uwzgledni¢ nalezy zabezpieczenie podioza gruntowego przed mozliwoscig przenikania zanieczyszczen do gruntu. Na
wypadek wycieku substancji szkodliwych, wykonawca robdt winien posiada¢ odpowiednie sorbenty do stracania
zanieczyszczen, zwtaszcza ropopochodnych (np. paliw, smaréw) i syntetycznych (np. olejow).

Zapobieganie zanieczyszczeniu powierzchni ziemi i wod, tak, aby na terenie objetym inwestycjg i w okolicy nie
pozostawaly resztki materiatéw budowlanych, ktére mogtyby powodowaé zanieczyszczenie srodowiska.

Prawidtowa eksploatacja oraz podjecie dziatari zmierzajacych do zapewnienia nalezytego stanu technicznego
wykorzystywanych maszyn i urzadzen w celu zminimalizowania mozliwo$ci wycieku z nich substancji niebezpiecznych
(olei, benzyn).

Wszystkie powstajace odpady w pierwszej kolejnosci powinny by¢ poddawane odzyskowi lub unieszkodliwianiu w
miejscu ich powstawania.

Powstajace odpady powinny by¢ tymczasowo magazynowane na odpowiednio zagospodarowanym placu (pod
zadaszeniem) i w pomieszczeniu magazynowym. W ten sposdb odpady podczas sktadowania zostang zabezpieczone
przed:

o dostepem o0sdb nieupowaznionych — zlokalizowane na ogrodzonym i dozorowanym terenie,

o mieszaniem roznych rodzajow odpadéw — pomieszczenie magazynowe zostanie wyposazone w pojemniki do
selektywnego magazynowania odpadow,

o negatywnym oddziatywaniem na S$rodowisko i zdrowie ludzi — pojemniki beda ustawione na utwardzone;
nawierzchni, pojemniki na odpady niebezpieczne bedg zaopatrzone w szczelne zamkniecia, zabezpieczajace
przed przedostaniem sie substancji niebezpiecznych do Srodowiska podczas gromadzenia, transportu lub
roztadunku. Okres magazynowania poszczegolnych rodzajéw odpadéw uzalezniony bedzie od mozliwosci
technicznych i organizacyjnych. Nie bedzie przekraczat limitdw czasowych okres$lonych w art. 63 ust. 3 i 4 ustawy
0 odpadach.

Przekazywane wytwarzanych odpadéw uprawnionym podmiotom, zgodnie z warunkami wynikajacymi z
obowigzujacego w tym zakresie prawa. W pierwszej kolejnosci prowadzony bedzie odzysk materiatow, pozostate
odpady, ktérych odzysk z przyczyn technologicznych jest niemozliwy lub jest nieuzasadniony ekologicznie badz
ekonomicznie - bedg przekazywane do unieszkodliwienia.

Zabezpieczenie sktadowanych substancji pylnych. Na etapie budowy nalezy ograniczy¢ oddziatywania zwigzane z
emisjg pytdw poprzez odpowiednie sktadowanie, magazynowanie oraz transport substancji pylnych w obrebie placu
budowy. W szczegdInosci ich przykrycie folig, plandekami, okresowe zraszanie, zwlaszcza w czasie suchej i wietrzne;
pogody. Ponadto unikanie prowadzenia prac budowlanych w okresach silnych wiatréw, a takze prowadzenie dziatan
zapobiegajacych wtornej emisji pytu z transportu materiatow i odpadéw oraz z drog, ktdrymi poruszac sie bedq pojazdy
wyjezdzajace z placu budowy np. czyszczenie két pojazdoéw przed wyjazdem z placu budowy, zraszanie powierzchni
drédg dojazdowych do miejsca budowy, zabezpieczenie (przykrycie plandekami, stosowanie opakowan) materiatow
sypkich podczas transportu.

Ochrona istniejacej zieleni, zabezpieczenie drzew zagrozonych przed uszkodzeniami mechanicznymi. Nie nalezy
sktadowa¢ urobku z wykopdw ani zadnych materiatow i srodkéw chemicznych w obrebie korony drzew. W strefie
wzrostu korzeni drzew prace budowlane nalezy prowadzi¢ z zachowaniem szczegolnej ostroznosci, bez uzycia
ciezkiego sprzetu.

Ograniczy¢ mozliwo$¢ tworzenia sie na terenie budowy zagtebien oraz zastoisk wody, aby nie dopusci¢ do
wykorzystywania ich przez ptazy, jako miejsca schronienia. Wszystkie studzienki (wpusty) powinny by¢ przykryte.

Po zakonczeniu realizacji zadania, teren robot nalezy uporzadkowaé oraz przywréci¢ do stanu najbardziej zblizonego
do stanu pierwotnego.

Serwisowanie i tankowanie maszyn i urzadzen pracujacych przy realizacji przedsiewziecia prowadzone bedzie w
specjalnie wyznaczonym na ten cel miejscu na placu budowy. Miejsce serwisowania, tankowania i postoju ciezkiego
sprzetu, sktadowania materiatow budowlanych, a takze innych miejsc gdzie wystepuje potencjalne niebezpieczenstwo
skazenie substancjami ropopochodnymi bedzie odpowiednio zabezpieczone przed mozliwo$cig wyciekow i skazenia
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Srodowiska.

- Wyposazenie placu budowy w $rodki do neutralizacji rozlanych substancji ropopochodnych, w przypadku awaryjnego
zanieczyszczenia gruntu substancjami ropopochodnymi, zanieczyszczony grunt nalezy niezwiocznie usungé i
przekazac do utylizacji podmiotowi posiadajagcemu stosowne uprawnienia w tym zakresie.

- Maksymalne wykorzystanie wydobytych mas ziemnych do ksztattowania skarp i niwelacji terenu. Pozostate ilosci
nalezy zutylizowa¢. Mogq by¢ one zastosowane do zabiegow eksploatacyjnych i rekultywacyjnych na sktadowiskach
odpaddw, do rekultywacji wyrobisk po kompaniach surowcow mineralnych.

Ponadto wykonawca robét zobowigzany jest do wydzielenia i oznakowania miejsca prowadzenia rob6t budowlanych
stosownie do rodzaju zagrozenia:

- zagospodarowanie placu budowy i zaplecza zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i normami,

- oznakowanie robét zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas budowy

- wyznaczenie punktu pierwszej pomocy z apteczka.

Przechowywanie i przemieszczanie materiatow, wyrobow, substancii i preparatéw nie-bezpiecznych:
- miejsce sktadowania odpadow bedzie wyznaczone na wskazanym wysypisku $mieci po uzyskaniu stosownego
pozwolenia. Humus zostanie zlozony we wskazanym miejscu z mozliwoscig pozniejszego jego wykorzystania do
wykonania trawnikéw.

Zapewnienie srodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych niebezpieczernstwom wynikajagcym z wykonywania
robot budowlanych w strefach szczegdlnego zagrozenia zdrowia lub w ich sasiedztwie poprzez:
- bezpieczng i sprawng komunikacje w obrebie budowy,
- zabezpieczenie ciggow komunikacyjnych znajdujacych sie wokdt budowy przed mozliwoscig stworzenia
niebezpieczenstwa dla oséb postronnych.

Mapa 1. Sie¢ drog powiatowych na tle obszaréw objetych ochrong prawna.
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3.7 UWARUNKOWANIA PRAWNE

W przypadku kazdorazowej inwestycji nalezy przeanalizowa¢ uwarunkowania realizacji przedsigwzigcia, w tym:

Uwarunkowania wynikajace z planéw zagospodarowania przestrzennego.

Zgodnos¢ planowanego zadania inwestycyjnego z istniejgcymi dokumentami strategicznymi gminy (gmin), na terenie ktdrej
przewiduje sie realizacje przedsiewziecia. Sprawdzenie zgodno$ci z ustaleniami obowigzujacych w obszarze inwestycii
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy.

Uwarunkowania gruntowo — wodne.

Na podstawie opinii geotechnicznej badz badan geologicznych. Wazne na wstepnym etapie procesu inwestycyjnego z uwagi
na przyjecie prawidiowych rozwigzan projektowych i technologii prac, trafne wyszacowanie kosztéow inwestycii,
harmonogramu rzeczowego robot. Rzetelne rozpoznanie warunkéw gruntowo-wodnych pozwala unikng¢ wielu problemoéw
na etapie wykonawstwa, w tym dodatkowych kosztow przedsigwziecia badz niedotrzymania termindw realizacji zadania.

Uwarunkowania wynikajace z ochrony konserwatorskie;.

Zgodnie z unormowaniami prawnymi istnieje obowigzek uzyskania przez inwestora konserwatorskich pozwolen na
wszelkiego rodzaju prace ziemne na obszarach:
- Wpisanych indywidualnie do rejestru zabytkéw
Staromiejskich uktadéw urbanistycznych
- Historycznych nawarstwien kulturowych
- Objetych ochrong w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego.

Ponadto, nalezy zaznaczy¢, ze podczas prowadzenia jakichkolwiek prac ziemnych istnieje ryzyko znalezienia do tej pory
nieudokumentowanych stanowisk archeologicznych. Zgodnie z Ustawg z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdw i opiece
nad zabytkami (Dz. U. Nr 162 poz. 1568), bezwzglednym obowigzkiem Wykonawcy jest powiadomienie przypadku
stwierdzenia badz podejrzenia, ze odkryte miejsce moze mie¢ wartos¢ kulturowg odpowiednich stuzb tj. Wojewddzki Urzad
Ochrony Zabytkéw w Olsztynie, a jesli nie jest to mozliwe, wiadciwego wéjta, burmistrza, prezydenta. Nalezy wstrzymaé
rozpoczete roboty budowlane mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot.

Obowigzki wynikajace z ww. ustawy i spoczywajace w tym przypadku na Wykonawcy, zgodnie z art. 33:

,Kto przypadkowo znalazt przedmiot, co do ktérego istnieje przypuszczenie, iz jest on zabytkiem archeologicznym, jest
zobowigzany, przy uzyciu dostepnych Srodkéw, zabezpieczy¢ ten przedmiot i oznakowac miejsce jego znalezienia oraz
niezwtocznie zawiadomi¢ o znalezieniu tego przedmiotu wtasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkow, a jesli nie jest
to mozliwe, wia$ciwego wajta, (burmistrza, prezydenta miasta)”.

Nie stosowanie sie do cytowanych przepisow, zgodnie z art. 116 — podlega karze grzywny.

Przedmioty bedace zabytkami archeologicznymi odkrytymi, przypadkowo znalezionymi albo pozyskanymi w wyniku badan
archeologicznych, stanowig wiasno$¢ Skarbu Panstwa (art. 35).

Uwarunkowania wynikajace ze specyfiki Srodowiska.

Odnoszace sie do lokalizacji przedsiewziecia wzgledem prawnych form ochrony przyrody, jego wptywu na obszar chroniony
oraz na obowigzujace ustalenia okreslone wtasciwym prawem:

- Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. 2008 nr 199 poz.
1227,z pozn. zm.).

- Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2013 r., poz. 627 ze zm.)

- Rozporzadzenie Rady Ministréow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na Srodowisko (Dz. U. nr213 2 2010 r., poz. 1397)

Szczegotowe informacje w punkcie 3.6. niniejszego opracowania.

Uwarunkowania prawne.

Celem uzyskania decyzji zezwalajgcej na realizacje inwestycji (niezaleznie czy to bedzie decyzja zrid czy pozwolenie na
budowe) nalezy przeanalizowaé wszystkie ww. uwarunkowania wynikajace z ochrony $rodowiska, z ochrony
konserwatorskiej, wtasnosci zajmowanych gruntow czy dokumentéw strategicznych. Dopiero na tej podstawie mozna
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okresli¢ jakie niezbedne zgody, pozwolenia, decyzje Inwestor musi uzyskaé. Na etapie przygotowania projektu mogq by
wymagane nastepujace decyzje i pozwolenia administracyjne:

Decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia
Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego
Pozwolenie wodno-prawne

Wiasciwe pozwolenie od Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w przypadku lokalizacji inwestycji w strefie
ochrony konserwatorskiej

Pozwolenie na wycinke drzew

Zezwolenie na zniszczenie siedliska i ostoi ptakdw, badz na zniszczenie siedliska gatunku chronionego
Decyzja o pozwoleniu na budowe

Decyzja 0 zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej

Bardzo wazne jest by przeanalizowa¢ lokalizacje inwestycji pod katem wiasnosci gruntdw, zajmowanych pod
przedsiewzigcie. Prawidtowe ustalenie zajetosci terenu, stanu prawnego dziatek, na ktorych usytuowane bedzie
przedsiewziecie decyduje nie tylko o czasie etapu przygotowania inwestycji ale czesto w ogéle o mozliwosci realizacji
zadania. Inwestor w przypadku wejscia na grunty bedace w posiadaniu innego wiasciciela (inwestycje na pozwolenie na
budowe) musi posiada¢ o$wiadczenie o prawie dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane.
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4 OGOLNA CHARAKTERYSTYKA DROG POWIATOWYCH

41 WYKAZ DROG Z PODANIEM NUMERU, KLASY ORAZ DLUGOSCI NA

TERENIE POWIATU
ULICE MIEJSKIE
Numer i nazwa drogi / ulicy dtugosé nawierzchnia nawierzchnia Klasa
[km] twarda [km] gruntowa [km]

1314N Braniewo - Szkolna 0,55 0,535 0L
1342N Pieniezno - 1 Maja 0,309 0,309 0|G
1342N Pieniezno - Braniewska 0,662 0,662 0(G
1342N Pieniezno- Dworcowa 0,374 0,374 0]G
1342N Pieniezno - Lidzbarska 0,452 0,44 0(G
1342N Pieniezno - Wolno$ci 0,115 0,115 0]G
1344N Pieniezno- Kosciuszki 1,235 1,232 0L
1377N Braniewo- Morska 0,593 0,593 0L
1377N Braniewo- Sadowa 0,143 0,143 0L
1377N Braniewo- Swietokrzyska 0,944 0,944 OfL
1377N Braniewo- Swietojariska 0,207 0,207 0L
1381N Braniewo- Stefczyka 2,05 2,045 0L
1385N Braniewo- Olsztyriska 0,945 0,928 0]G
2301N Braniewo - Bema 0,147 0,143 0L
2303N Braniewo- 1 Maja 0,258 0,248 0L
2304N Braniewo- 700 lecia 0,392 0,374 0L
2305N Braniewo- 9 Maja 0,931 0,929 0L
2306N Braniewo- Armii Krajowe; 0,685 0,68 0L
2307N Braniewo- Brzozowa 0,182 0,173 0L
2308N Braniewo- Dabrowskiego 0,352 0,341 0L
2309N Braniewo- Diuga 0,559 0,548 0L
2310N Braniewo- Drewniana 0,246 0,242 0L
2311N Braniewo- Hozjusza 0,198 0,191 0L
2312N Braniewo- Jagietty 0,346 0,335 0L
2313N Braniewo- Ketrzynskiego 0,34 0,329 0L
2314N Braniewo- Konarskiego 0,238 0,223 0L
2315N Braniewo- Kopernika 0,307 0,303 0L
2316N Braniewo- Koscielna 0,13 0,116 0L
2318N Braniewo- Krasickiego 0,345 0,331 0L
2319N Braniewo- Kwiatowa 0,307 0,279 0L
2320N Braniewo- Malinowa 0,095 0,081 0L
2321N Braniewo- Marynarska 0,35 0,331 0L
2322N Braniewo- Mielczarskiego 0,464 0,445 0L
2324N Braniewo- Moniuszki 1,08 1,08 0L
2325N Braniewo- Mragowiusza 0,23 0,221 0L
2327N Braniewo- Parkowa 0,123 0 012]|L
2329N Braniewo- Pienieznego 0,166 0,158 0L
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2332N Braniewo- PI. Strazacki 0,121 0,108 0L
2333N Braniewo- Plac Wolno$ci 0,178 0,168 0L
2334N Braniewo- Portowa 0,241 0,227 0|L
2336N Braniewo- Reja 0,198 0,189 0L
2337N Braniewo- Roweckiego 0,236 0,225 0L
2338N Braniewo- Rézana 0,18 0,164 0L
2339N Braniewo- Rzemie$lnicza 0,167 0,15 0L
2340N Braniewo- Skosna 0,299 0,118 0,161 |L
2342N Braniewo- Sportowa 0,538 0,535 OfL
2343N Braniewo- Staszica 0,316 0,293 0L
2344N Braniewo- Traugutta 0,433 0,419 OfL
2345N Braniewo- Warminiska 0,383 0,362 0L
2346N Braniewo- Wiejska 1,063 0,965 0,086 | L
2347N Braniewo- Wileriska 1,245 1,23 0L
2348N Braniewo- Wojska Polskiego 0,538 0,527 0L
2349N Braniewo- WspoIna 0,387 0,359 0L
2354N Frombork- Basztowa 0,266 0,261 0L
2355N Frombork- Btotna 0,312 0,018 0,286 | L
2356N Frombork- Dworcowa 0,142 0,138 0L
2357N Frombork- Kapelanska 0,189 0,182 OfL
2359N Frombork- Ko$cielna 0,173 0,166 0L
2361N Frombork- Kwiatowa 0,341 0,338 0L
2362N Frombork- Lesna 0,275 0,27 0L
2363N Frombork- Mickiewicza 0,437 0,431 0L
2365N Frombork- Ogrodowa 0,268 0,263 0L
2368N Frombork- Portowa 0,069 0,064 0L
2370N Frombork- Sanatoryjna 0,497 0,221 0,258 | L
2371N Frombork- Stara 0,168 0,162 0L
2372N Frombork- Szkolna 0,206 0,203 0L
2373N Frombork- Zielona 0,716 0,096 0,617 |L
2374N Pieniezno- Cmentarna 0,991 0,965 0L
2375N Pieniezno- Kolejowa 0,25 0,231 0L
2376N Pieniezno- Krolewiecka 0,96 0,953 0L
2377N Pieniezno- Ogrodowa 0,182 0,178 0L
2378N Pieniezno- Ornecka 1,066 1,054 0L
2379N Pieniezno- Rynek 0,529 0,497 0L
2380N Pieniezno- Sadowa 0,538 0,529 0L
2381N Pieniezno- Szkolna 0,392 0,377 0L
2382N Pieniezno- Zawadzkiego 0,273 0,267 0L
1314N Braniewo - Szkolna 0,55 0,535 0L
1342N Pieniezno - 1 Maja 0,309 0,309 0|G
1342N Pieniezno - Braniewska 0,662 0,662 0|G
1342N Pieniezno- Dworcowa 0,374 0,374 0(G
Razem ulice powiatowe: 32,813 30,531 1,528
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DROGI ZAMIEJSKIE

nawierzchnia nawierzchnia

Numer i nazwa drogi / ulicy dtugosé [km] | twarda [km] gruntowa [km] Klasa
1149N Wielkie Wierzno- Miynary 1,898 1,898 0,000 | L
1154N Robity- Stobity 4,741 4,740 0,000 |Z
1157N Kurowo Braniewskie- Debiny 9,422 9,422 0,000 | L
1158N Mtynarska Wola- Burdajny 7,018 7,018 0,000 | Z,.L
1161N Spedy- Krykajny 1,461 1,461 0,000 | L
1165N Frombork- Biedkowo 8,872 8,868 0,000 | L
1171N Stobity- Droga nr 513 1,504 1,498 0,000 | L
1306N Droga nr 504- Krzyzewo 2,652 1,201 1,447 | L
1308N Baranéwka-Chrusciel 9,183 9,174 0,000 | L
1310N Rézaniec-Utowo 4,242 4,233 0,000 | L
1312N Rusy- Rodowo 6,645 2,438 4197 |L
1314N Braniewo- Swigtochowo 5153 3,003 2147 | L
1316N Gronowo- Peciszewo 9,417 9,413 0,000 | Z,.L
1318N Zelazna Géra- Jachowo 7,300 0,602 6,692 | L
1320N Zelazna Géra- Gorowo Haweckie 17,558 17,550 0,000|Z
1322N Piele- Gtebock 7,287 7,279 0,000 | L
1324N Miynowo- Jarzen 2,924 2,916 0,000 | L
1326N Sowki- Szarki 1,717 1,711 0,000 | L
1328N Krzewno- Krasnolipie 3,300 0,959 2,339 | L
1330N Chrusciel- Czosnowo 5,920 5,909 0,000 | L
1332N Lubnowo- Wysoka Braniewska 7,782 7,766 0,000 | L
1334N Piotrowiec- Wilknity 6,810 0,000 6,802 | L
1338N Ksiezno- Stobity 6,228 6,220 0,000 | L
1340N Wilczeta- Karwiny 5,325 5,318 0,000 | Z
1342N Wilczeta- Pienigzno 18,522 18,518 0,000 | G,Z
1344N Kajnity- Pieniezno 2,704 1,496 1,204 | L
1346N Pieniezno- Babiak 14,751 14,740 0,000 | L
1348N Gtadysze- Osiek 5,054 4,168 0,881 |L
1352N toznik- Pawly 10,856 10,851 0,000 | L
1375N Frombork- Krzywiec 8,327 3,063 5,257 | L
1377N Nowa Pasteka- Braniewo 5,334 5,334 0,000 | L
1379N Stara Pasteka- Braniewo 8,167 8,104 0,060 | L
1381N Braniewo- Pierzchaty 6,881 6,881 0,000 | L
1383N Lipowina- Granica Gminy 3,757 3,750 0,000 | L
1385N Braniewo- Pakosze 20,790 20,779 0,000 |G
1387N Szyleny-Ptoskinia 12,011 11,998 0,000 | L
1389N Debiny- Wilczeta 6,929 6,920 0,000 | L
1391N Kalinowiec- Lipowina 10,965 9,960 1,003 | ZL
1393N Grzechotki- Grondwko 10,382 10,268 0,000 ZL
1395N Jachowo- Lutkowo 7,542 4170 3,369 | L
1397N Piele- Mingajny 35,847 33,493 22% | ZL
1399N Kajnity- Nowy Dwér 8,657 4,058 459 | L
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1962N Droga nr 54- rampa kolejowa 0,600 0,594 0,000 | L
1964N Droga nr 506- rampa kolejowa 0,420 0,414 0,000 | L
1966N Droga nr 506- rampa kolejowa 0,479 0,474 0,000 | L
Razem dtugos¢ drog powiat zamiejskich: 343,334 300,63 42,288
OGOLEM ULICE | DROGI ZAMIEJSKIE 376,147 331,161 43,816

Drogi powiatowe powiatu braniewskiego to w 91% drogi zamiejskie (343,334 km). Ulice miejskie to 0k.9% (32,813 km)

~ e A -~ A /’/
0% 20% 40% 60% 80% 100%
m ULICE MIEJSKIE m DROGI ZAMIEISKIE

Wyszczegolnienie ULICE MIEJSKIE (DP) DROGI ZAMIEJSKIE (DP) | RAZEM DROGI POWIATOWE
Klasa drogi diugosé [km] % diugosé [km] % diugosé [km] %
klasa G 2,857 8,71% 26,569 7,74% 29,426 7,82%
klasa Z 67,716 19,72% 67,716 18,00%
klasa L 29,956 91,29% 249,049 72,54% 279,005 74,17%

Razem 32,813 | 100,00% 343,334 | 100,00% 376,147 |  100,00%
Rodzaj nawierzchni diugosé [km] % diugosé [km] % diugosé [km] %
twarda 30,531 93,05% 300,63 87,56% 331,161 88,04%
gruntowa 1,528 4,66% 42,288 12,32% 43,816 11,65%

Drogi powiatowe powiatu braniewskiego to w 72,5% drogi klasy L na terenach zamiejskich. Wszystkie drogi lokalne i
zbiorcze (dt. 346,721 km), stanowig ponad 92% tacznej dtugosci drég powiatowych. Drogi wyzszych kategorii maja niewielki

udziat, zostato do nich zaliczone 6 ulic w tym na terenie Braniewa: Olsztyriska, na terenie Pienigzna:

Braniewska,

Dworcowa, 1 Maja, Lidzbarska i Wolno$ci oraz drogi zamiejskie: 1385N Braniewo - Pakosze i czesciowo 1342N Wilczeta-
Pieniezno — petnigce szczegolnie wazng role w uktadzie drogowym powiatu braniewskiego i przenoszace najwieksze
natezenie ruchu —wg pkt. 3.2. niniejszego opracowania.

tACZNIE DROGI POWINTOWE

DROGI ZAMIEJSKIE

UTICF MIFISKIF

mklasa Z

klasa L

o klasa G
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Udziat poszczegolnych kategorii drég -
ULICE MIEJSKIE

mklase G ®mklasal

Udziat poszczegdlnych kategorii drég - DROGI
ZAMIEJSKIE

8%

mklasa G mklasaZ mklasal

Udziat poszczegolnych kategorii
drog - tacznie drogi powiatowe

8%
mklasa G

BklasaZ

mklasa L
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Drogi powiatowe powiatu braniewskiego w wigkszosci posiadaja nawierzchnie twarda (88%), nawierzchnia gruntowa jest na
dtugosci 43,813 km (12%) — s to przede wszystkim drogi zamiejskie (42,288 km). Jednak okoto 1,5 km pozostaje w
miastach: w Braniewie - 0,367 km i Fromborku -1,161.

ULICE MIEJSKIE ULICE MIEJSKIE

®twarda
DROGEZAMITISKI DROGI ZAMIEJSKIE m twarda

M gruntowa H gruntowa

tACZNIE ULICE | GROGI EACZNIE ULICE i GROGI
POWIATOWT P POWIATOWE
/ -/ /

0 100 200 300 400 0% 20% 40% 60% 80% 100%

4.2 NATEZENIE RUCHU NA WYBRANYCH DROGACH POWIATOWYCH NA
PODSTAWIE POMIAROW PRZEPROWADZONYCH PRZEZ ZDP W
BRANIEWIE.

Zarzad Drog Powiatowych od 2008 roku prowadzi pomiary natezenia ruchu na wybranych odcinkach drég powiatowych.
Pomiary te nie sg prowadzone systematycznie ani konsekwentnie w tych samych punktach pomiarowych. Stuzg one
0golnemu rozpoznaniu natezenia ruchu oraz struktury potoku pojazdoéw na istniejacej sieci tych drég, podlegtej Zarzadowi
Drog Powiatowych w Braniewie.

Potrzeba posiadania aktualnych danych o wielko$ci ruchu drogowego wynika z ustawy o drogach publicznych z dnia 21
marca 1985 roku (Dz. U. Nr 14 poz. 60) z p6zniejszymi zmianami. Ustawa naktada na zarzadcow drog obowigzek
dokonywania okresowych pomiaréw ruchu drogowego. Parametry obliczone na podstawie tych pomiaréw powinny by¢
wykorzystywane w pracach zwigzanych z zarzgdzaniem, utrzymaniem i planowaniem rozwoju sieci drogowej oraz przy
projektowaniu drog.

W oparciu o te pomiary w ramach niniejszego Planu rozwoju sieci drogowej, opracowana zostata mapa przedstawiajaca
koncentracje ruchu na drogach powiatowych powiatu braniewskiego.

METODOLOGIA | ZAKRES POMIAROW:

Podstawowymi parametrami obliczanymi na podstawie pomiaru ruchu na drogach powiatowych byt: Sredni dobowy ruch oraz
rodzajowa struktura ruchu na odcinkach sieci drogowej objetej pomiarami.

$redni_dobowy ruch w roku (SDR) definiuje sie jako liczbe pojazdéw samochodowych przejezdzajacych przez dany
przekroj drogi w ciggu 24 kolejnych godzin, $rednio w ciggu jednego roku. Jest on podstawowym parametrem obliczanym
dla wszystkich odcinkow drog powiatowych, a sposéb jego obliczania zalezy od typu punktu pomiarowego.

Dla punktéw typu P SDR nalezy obliczano wg wzoru:

M, N, +08M, N,

SDR = N + R, (poj./ dob¢)
gdzie:
SDR - $redni dobowy ruch pojazdéw samochodowych ogoétem,
Mg - $redni dzienny ruch (dzier roboczy w godzinach 600-2200),
0,8Mr - Sredni dzienny ruch w soboty i dni przed$wigteczne (w godzinach 600-2200),
Rn - $redni ruch nocny (w godzinach 2200-600),
N+ - liczba dni roboczych w roku,
N2 - liczba sobat i dni przed$wiatecznych w roku,
N - liczba wszystkich dni w roku.
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ULICE MIEJSKIE

Klasa | SDR SDR SDR SDR SDR
Numer i nazwa drogi / ulicy drogi | 2013 2012 2011 2009 2008
1385N Braniewo- Olsztyriska G 2177 1757 2741
1342N Pienigzno- Braniewska G 2114 1369
1342N Pienigzno- Dworcowa G 3260
1342N Pienigzno- 1 Maja (Kosciuszki - Rynek) G 3265
1342N Pienigzno- Lidzbarska G 1175
1342N Pienigzno- Wolnosci G 2153
2301N Braniewo - Bema L 1393
2304N Braniewo- 700 lecia L 255
2305N Braniewo- 9 Maja (Wiejska-Pitsudskiego) L 805
2305N Braniewo- 9 Maja (Wiejska-Wspéina) L 599
2306N Braniewo- Armii Krajowej (AK-Rzemieslinicza) L 1959
2306N Braniewo- Armii Krajowej (Konarskiego-AK) L 1594
2313N Braniewo- Ketrzynskiego (Ketrz.-Wilenska) L 162
2314N Braniewo- Konarskiego L 721
2318N Braniewo- Krasickiego L 227
2322N Braniewo- Mielczarskiego (Krasickiego-Elblaska) L 840
2322N Braniewo- Mielczarskiego (Krasickiego- Elblaska) drugi pomiar L 986
2329N Braniewo- Pienigznego (Pienigz.-Wilenska) L 129
2333N Braniewo- Plac Wolnosci (Wolnosci-Morska) L 1980
2333N Braniewo- Plac Wolnosci (Sadowa-Wolnosci) L 531
2334N Braniewo - Portowa - Morska L 323
2339N Braniewo- Rzemieslnicza L 707
1381N Braniewo- Stefczyka (Bema-Zawierz) L 2315
1381N Braniewo- Stefczyka L 3546 3281
1314N Braniewo- Szkolna -Rogity L 716
1314N Braniewo- Szkolna - przejazd kolejowy L 1202
1377N Braniewo- Morska (PCK-Portowa) L 5574
1377N Braniewo- Sadowa (Morska) L 3324
2345N Braniewo- Warminska L 419
2346N Braniewo- Wiejska (9Maja-ogr.dziatk.) L 520
2346N Braniewo- Wiejska (Drewniana-9Maja) L 1100
2347N Braniewo- Wilenska (Koscidtek-Wilenska) L 693
2347N Braniewo- Wilenska (Dtuga-DW504) L 978
2347N Braniewo- Wileriska (DW504-skrzyz.) L 911
2347N Braniewo- Wilenska (Wilehska-Kwiatowa) L 798
2347N Braniewo- Wilenska (Wilenska-PCK) L 1158
2354N Frombork- Basztowa L 150
*2358N Frombork- Katedralna (Stara-Mtynarska) L 1070
*2358N Frombork- Katedralna (Stara-Kopernika) L 1002
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2361N Frombork- Kwiatowa (Mitynarska-Le$na) L 234
2363N Frombork- Mickiewicza L 442
2363N Frombork- Mickiewicza (drugi pomiar) L 328
* 2367N Frombork- Polna (Harcerska-Stara) L 103
2370N Frombork- Sanatoryjna L 450
2371N Frombork- Stara L 159
2372N Frombork- Szkolna L 429
2375N Pieniezno- Kolejowa (Braniewska-Dworcowa-Generalska) L 766
1344N Pienigzno- Kosciuszki L 1154
2376N Pieniezno- Krélewiecka (1Maja-Generalska) L 2333
2380N Pieniezno- Sadowa (Zawadzkiego-Sienkiew.) L 147
2380N Pieniezno- Sadowa (Generalska-Zawadzkiego) L 278
2381N Pieniezno- Szkolna L 1369
2382N Pieniezno- Zawadzkiego (Sadowa-Ogrodowa) L 141
2382N Pieniezno- Zawadzkiego (Sienkiewicza-Sadowa) L 145

* ulice obecnie wytaczone z sieci drég powiatowych — znajda si¢ w ewidencji Urzedu Miasta i Gminy Frombork.

W celu obliczenia SDR w punktach typu W, w pierwszym etapie przeliczano ruch 8-godzinny z poszczeg6inych dni
pomiarowych na ruch 16-godzinny, na podstawie wspdtczynnikoéw rozszerzenia préby z przyporzadkowanych punktéw typu
P. W nastepnym etapie na podstawie wynikéw z przyporzadkowanych punktéw typu P obliczano wielko$¢ ruchu nocnego w
punktach typu W.

Rodzajowa struktura ruchu okre$la udziat procentowy poszczegoinych kategorii pojazdéw samochodowych w ruchu

ogbtem. Analiza objeto nastepujace kategorie pojazdow:

Lp. | Symbol - Grupy pojazdéw | Grupa pojazdow
1 a rowery, motorowery
2 b motocykle, skutery
3 c samochody osobowe (do 9 miejsc z kierowcg), mikrobusy z przyczepa lub bez
4 d lekkie samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 Mg z przyczepa lub bez
5 e samochody cie;arowe 0 qupgszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 Mg bez przyczep,
samochody specjalne, ciggniki siodtowe bez naczep
samochody cezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 Mg z jedna lub wiecej
6 f przyczepami, ciggniki siodtowe z naczepami, ciggniki balastowe z przyczepami standardowymi lub
niskopodwoziowymi
7 g autobusy, trolejbusy
8 h ciagniki rolnicze z przyczepami lub bez, maszyny samobiezne (walce drogowe, koparki itp.)
9 i pojazdy zaprzegowe
Wyrdzniono:

—  Ruch samochodowy lekki (suma kategorii b, ¢, d i h),
—  Ruch samochodowy ciezki (suma kategorii ¢, fi g).
Na podstawie wynikéw uzyskanych z pomiaru ruchéw obliczono i opracowano nastepujace parametry ruchu:

$redni dobowy ruch (SDR) na poszczegdlnych drogach powiatowych,

$redni dobowy ruch (SDR) na sieci drég powiatowych wg klas technicznych,

dlugos¢ drog powiatowych w przedziatach natezenia SDR pojazdéw samochodowych,
wzrost ruchu na odcinkach, gdzie pomiary powtarzane byty w innych latach,

—  charakter ruchu,
obcigzenie sieci drog powiatowych w osiach obliczeniowych (L) i kategorie ruchu (KR),
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NATEZENIE RUCHU

Ponizej przedstawiono wyniki pomiaréw natezenia ruchu SDR w poszczegolnych latach, kiedy prowadzone byty pomiary z
podziatem na odcinki pomiarowe. Szczegdtowe dane zamieszczono w zatgczonych tabelach.

SDR 2013 Ulice miejskie

2382N Pieniezno- Zawadzkiego [Sienkizwicza-Sadowa)
2382N Pienieinc- Zawadzkiego (Sadowa-Ogrodowa)
2381N Pieniezna- Szkolna
2380N Pieniezno- Sadowa (Generalska-Zawadzkiego)
2380N Pieniezno- Sadowa (Zawadzkiego-Sienkiew.)
2376N Fieniezno- Krolewiecka (1Maja-Generalska)
1344N Pienizzno- Kosciuszki
2375N Pieniezno- Kolejowa (Braniewska-Dworcowa-Generalska)
2372N Frombork- Szkolna
2371N Frombork- Stara
2370N Frombork- Sanatoryjna
2367N Frombork- Polna (Harcerska-Stara)
2363N Frombork- Micklewlcza XX
2363N Frombork- Mizkiewicza
2361N Frombuork- Kwiglowa (Mbynarska-Lesna)
2358N Frombork- Katedralna (Stara-Kopernika)
2358N MNrombork- Katedralna (Stara-Mbynarska) —
2354N Frombork- Basztowa -
2347N Branicwo Wilenska (Wilenska PCK)
2347N Braniewo- Wilenska (Wileriska-Kwiatowa)
2347N Braniewo- Wileriska DW5S04-skrzyz.)
2347N Braniewo- Wileriska (Diuga-DW504)
2347N Branizwno- Wilenska (Koscidtek-Wilenska)
2346N Braniewo- Wiejska (Drewniana-9Maja)
2346N Braniewo- Wiejska (9Maja-ogr.dzialk.)
2345N Braniewo- Warmiriska
1377N Braniewo- Sadowa (Morska)

1314N Braniewo- Szkolna -Rogity ----
| [ |

1381N Braniewo- Stefczyka

1381N Braniewo- Stefczyk (Bema-Zawierz)

2339N Braniewo- RzemiesInicza
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2333N Braniewo- Plac Wolnoéci (Sadowa-Wolnosci)
2333N Braniewo- Plac Wolnacéci (Wolnosc-Morska)
2329N Braniewo- Pienieznego (Pieniez.-Wileriska)
2322N Braniewo- Mielczarskiego XX(Krasickiego-Elblgska)
2322N Braniewo- Mielczarskiego (Krasickiego-Elblaska)
2318N Braniewo- Krasickiego

2314N Braniewo- Konarskiego

2313N Braniewo- Ketrzynskiego (Ketrz.-Wilenska)
2306N Braniewo- Armii Krajowej (Konarskiego-AK)
2306N Branlewo- Armil KraJowe| (AK-Rzemleslinicza)
2305N Braniewo- 9 Maja (Wiejska-Wspdlna)

2305N Braniewo- 9 Maja (Wiejska-Pitsudskiego)
2304N Braniewo- 700 lecia

2301N Braniewo - Bema
1342N Pieniezno- Wolnosci

; |
13412N Pieniezno- Lidzbarska
|

1342 N Pieniezno- 1 Maja (Kosciuszki - Rynek
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————

1342N Pieniezno- Braniewska
. ]
1385N Rranirwn- Clertyniska e —
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1 SDR 2013 Ulice miejskie
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Natezenie ruchu na ulicach miejskich lezacych w ciggu drég powiatowych badane byto w 2013r. We wczesniejszych latach
pomiary miaty charakter incydentalny. Jedynie w kilku punkach mozna poréwna¢ zmiane natezenie ruchu w latach, 4j..

1381N Braniewo- Stefczyka
1342N Pieniezno- Braniewska SDR 2009
1385N Branicwo- Olsztyriska mSDR 2013

0 1000 2000 3000 4000

DROGI ZAMIEJSKIE

Klasa |SDR SDR SDR SDR
Numer i nazwa drogi / ulicy drogi |2013 2012 2009 2008
1149N Wielkie Wierzno- Mtynary (WIk. Wierzno-gr.powatu) L 495 494
1154N Robity- Stobity (Stobity Gory-Stobity) Z 241 267
1157N Kurowo Braniewskie- Debiny (Kurowo Bran.-St. Siedlisko) L 183
1157N Kurowo Braniewskie- Debiny (St. Siedlisko-Ksigzki DP1389N) L 61 103
1157N Kurowo Braniewskie- Debiny (Ksigzki-Debiny) L 71
1158N Mtynarska Wola- Burdajny (Stobity-Karwiny) Z,L 406 319
1158N Miynarska Wola- Burdajny (Karwiny-Gr.powiatu) ZL 63 105
1158N Miynarska Wola- Burdajny (Gr.powiatu-Stobity) ZL 345 136
1158N Miynarska Wola- Burdajny (Stobity-Karwiny) ZL 354
1161N Spedy- Krykajny (Spedy-Dobry) L 224
1165N Frombork- Biedkowo (Frombork-Bogdany) L 333
1165N Frombork- Biedkowo (Bogdany-Drewnowo) L 148 98
1165N Frombork- Biedkowo (Drewnowo-Biedkowo) L 144 95
1171N Stobity- Droga nr 513 L
1306N Droga nr 504- Krzyzewo L 95
1308N Barandwka-Chrusciel (Barandwka-Wielkie Wierzno) L 111
1308N Barandwka-Chrusciel (Wielkie Wierzno) L 218
1308N Barandwka-Chrusciel (WIk. Wierzno-Piertawki) L 50
1308N Baranéwka-Chrusciel (przej.kolejowy-Piertawki) L 66 41
1310N Rézaniec-Utowo (Klejnowo-Utowo) L 242 121
1312N Rusy- Rodowo (przejazd kolejowy-Zgoda) L 90
1312N Rusy- Rodowo (Zgoda - Rodowo) L 153
1314N Braniewo- Swigtochowo (Swigtochowo-DW507) L 125
1314N Braniewo- Swigtochowo (Rogity-Swietochowo) L 55
1314N Braniewo- Swigtochowo (Braniewo ul. Szkolna-Rogity) L 716
1316N Gronowo- Peciszewo (Gronowo-Kalinowiec) ZL 300 229
1316N Gronowo- Peciszewo (Kalinowiec-Peciszewo) ZL 131 124
1318N Zelazna Géra- Jachowo (Jarocin-Jachowo) L 22
1318N Zelazna Géra- Jachowo (Zelaz. Géra-Jarocin) L 125
1320N Zelazna Géra- Gérowo ltaweckie (Zel. Gora-Grzedkowo) z 343 144
1320N Zelazna Géra- Gérowo ltaweckie (Lutkowo-Siekiera) Z 289
1320N Zelazna Géra- Gérowo ltaweckie (Zel.Géra-Siekiera) z 68
1320N Zelazna Géra- Gérowo ltaweckie (Siekiera-Krzekoty) Z 563
1320N Zelazna Géra- Gérowo ltaweckie (Krzekoty-Lelkowo) Z 869
1320N Zelazna Géra- Gérowo ltaweckie (Siekiera-Lelkowo) Z 379
1320N Zelazna Géra- Gérowo ltaweckie (Lelkowo-Kwiatkowo) Z 720
1322N Piele- Gtebock (Piele-Grabowiec) L 75 34
1324N Mtynowo- Jarzen (DW 510-Jarzen) L 39
1326N Sowki- Szarki L 26
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1328N Krzewno- Krasnolipie L 29

1330N Chrusciel- Czosnowo (Dagbrowa-Czosnowo) L 623 532
1332N Lubnowo- Wysoka Braniewska (przej.PKP-Wys. Bran.) L 88 57

1332N Lubnowo- Wysoka Braniewska (Lubnowo-Demity) L 168

1332N Lubnowo- Wysoka Braniewska (Lubnowo-Tolkowiec) L 115

1332N Lubnowo- Wysoka Braniewska (Tolkowiec-Wys.Bran.) L 87

1334N Piotrowiec- Wilknity (Wotowo-Wiknity) L 55

1340N Wilczeta- Karwiny YA 406 263
1342N Wilczeta- Pienigzno (Dlugobdr-Pakosze) G,Z 462

1342N Wilczeta- Pienigzno (Pakosze-Pienigzno) G,Z 824
1342N Wilczeta- Pieniezno (Pakosze-SK z DP1399N) G Z 991

1342N Wilczeta- Pienigzno (Wilczgta-DP1389N Sapoty) G,Z 479

1342N Wilczeta- Pieniezno (DP1389N Sapoty-Bardyny) G Z 260 198

1342N Wilczeta- Pienigzno (Pakosze-Wilczeta) G,Z 338
1344N Kajnity- Pienigzno L 1154

1344N Kajnity- Pieniezno (Kajnity-Klasztor) L 96

1346N Pienigzno- Babiak (Borowiec-Radziejewo) L 564

1346N Pienigzno- Babiak (Lechowo-Jesionowo) L 510

1346N Pienigzno- Babiak (Pienigzno-Jesionowo) L 933
1348N Gtadysze- Osiek L

1352N Loznik- Pawty L 197

1352N Loznik- Pawty (Loznik-Glady) L 142

1375N Frombork- Krzywiec (Frombork-Ronin) L 126

1377N Nowa Pasteka- Braniewo (N. Pasteka-Utowo) L 572 468

1377N Nowa Pasteka- Braniewo (Utowo-Braniewo) L 778

1379N Stara Pasteka- Braniewo L 215

1381N Braniewo- Pierzchaly (Zawierz-Wielewo) L 116

1381N Braniewo- Pierzchaly (Przejazd kolejowy Wielewo) L 65

1381N Braniewo- Pierzchaly (Braniewo-Zwierz) L 138

1383N Lipowina- Granica Gminy (przej.kolejowy Lipowina) L 21

1385N Braniewo- Pakosze G 997
1385N Braniewo- Pakosze (Strubno - Pakosze) G 1335 1307

1385N Braniewo- Pakosze (Braniewo-DP1387N)) G 1793

1385N Braniewo- Pakosze (DP1387N-Bemowizna) G 1392

1385N Braniewo- Pakosze (Czosnowo-Ptoskinia) G 1502 1364
1385N Braniewo- Pakosze (Szelmia-Czosnowo) G 1124

1387N Szyleny-Ptoskinia (Szyleny) L 538 489 486

1387N Szyleny-Ptoskinia (Bemowizna-Szyleny) L 1423

1387N Szyleny-Ploskinia (Braniewo-Szyleny) L 1910

1387N Szyleny-Ptoskinia (Marcinkowo-Lubnowo) L 168

1387N Szyleny-Ptoskinia (Lubnowo-Ptoskinia) L 159 79

1389N Debiny- Wilczeta (Ksigzki-Lawki) L 82

1389N Debiny- Wilczeta (Sapoty-DP1342) L 271 182

1391N Kalinowiec- Lipowina (Kalinowiec-Podle$ne) ZL 223 128
1391N Kalinowiec- Lipowina (S22-Gron6wko) Z,L 144

1391N Kalinowiec- Lipowina (Gronéwko-Lipowina) ZL 297 106

1393N Grzechotki- Gronéwko (Grzechotniki -Omaza) ZL 50

1393N Grzechotki- Gronéwko (Krzewno-Gronowko) ZL 165 231 168

1393N Grzechotki- Gronéwko (Omaza-Zel.Géra) ZL 416 459

1393N Grzechotki- Gronéwko (Zel.Géra-Krzewno) ZL 165 159 105

1395N Jachowo- Lutkowo L 39

1397N Piele- Mingajny (Wys.Braniewska-przejazd PKP) Lz 139

1397N Piele- Mingajny (Posady-Wys.Braniewska) Lz 152
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1397N Piele- Mingajny (Wys.Braniewska-Pakosze)

L,Z

212

1397N Piele- Mingajny (Pakosze Kierpany WIk)

LZ

659

1397N Piele- Mingajny (Pakosze - Bornity)

L,Z

431

1397N Piele- Mingajny (Bornity-Glebisko)

LZ

130

121

LZ

590

1397N Piele- Mingajny (Bienkowo-Siekiera)

L,Z

298

1397N Piele- Mingajny (Siekiera-Wyszkowo)

LZ

300

369

1397N Piele- Mingajny (Bornity-Gr.powiatu)

LZ

600

(
(
(
(
1397N Piele- Mingajny (Kierpany Wik-Bornity)
(
(
(
(

1397N Piele- Mingajny (Piele-Zagaje)

LZ

157

98

1397N Piele- Mingajny (Siekiera-Zagaje)

LZ

304

1399N Kajnity- Nowy Dwor (Kajnity)

95

1399N Kajnity- Nowy Dwor (Kajnity-Wojnity)

42

1399N Kajnity- Nowy Dwor (Bornity-Augustyny)

520
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1395N Jachcwo- Lutkowo

1393N Grzechotki- Gronowko (Zel.Gora-Krzewno)
1293N Grzcchotki Grondwko (Omaza Zcl.Géra)

1393N Grzecheotki- Grondwko (Krzewno-Gronowko)
1393N Grzechotki- Gronéwko (Grzechotniki -Omaza)
1387N Szyleny-Ploskinia (Braniewo-Szyleny)

1387 N Seyleny-Pluskinia (Bemuowima-Szyleny)

1387N Sryleny-Floskinia (Szvleny)

1385N Braniewo- Pakoszz (Strubno - Pakosze)

1381N Braniewo- Pierzchaly (Zawierz-Wielewo)

13/9N Stara Pasteka- Braniewo

1375N MNrombork- Krzywiec (Tromberk-Tionin)

1344N Kajnity- Pieniezno

1334N Piotrowiec- Wilknity (Wolowo-Wiknity)

1332N Lubnowo- Wysoks Braniewskan (przej.PKP-Wys. Bran.)
1328N Krzewno- Krasnoliple

1326M Sowki- Szarki

1324N Miynowo- Jarzen (DW 510-Jarzen)

1318N Zelazna Gora- Jachowo (Zelaz. Gora-Jarocin)
1318N Zelazna Gdra- Jachowo (larccin-lachowo)
1314N Braniewo- Swigtochowo (Braniewo ul. Szkolna-Rogity)
1314N Braniewn- Swietnchown (Rogity-Swietochowao)
1314N Braniewo- Swietochowo (Swietochowo-DWS07)
1312N Rusy- Rodowo (Zgoda - Rodowo)

1308N Baranowka-Chrusdel (przej.kolejowy-Pierlawki)
1306M Droga nr 504 KrzyZzowo

1165N Frombork- Biedkowo (Frombork-Bogdany)

=

500 1000 1500 2000

mSDR 2013

2500




SDR 2012

1399 N Kajnity- Nowy Dwar (Kajnity-Wojnity)

1399 N Kajnity- Nowy Dwar (Kajnity)

1397 N Piele- Mingajny (Piele-Zagaje)

1397N Piele- Mingajny (Bornity-Gr.powiatu)
1397N Piele- Mingajny (Siekiera-Wyszkowa)
1397 N Piele- Mingajny |Bierikowo-Siekiera)

1397 N Piele- Mingajny (Kizrpany Wik-Bornity)
1397 N Piele- Mingajny (Bornity-Glebiske)

1397 N Piele- Mingajny (Paosze Kierpany Wik)
1397 N Pielz- Mingajny (Wys.Eraniewska-Pakosze)
1397 N Piele- Mingajny (Posady-Wys.Braniewskz)
1393N Grzechotki- Grondwko (Zel.Gora-Krzewnc)
1393N Grzechotki- Grondwko (Omaza-Zel.Gorz)
1393 N Grzechotki- Grondwko (Krzewno-Grondwkc)
1391 N Kalinowiec- Lipowina (Grondwko-Lipowinz)
1391N Kalinowiec- Lipowina ($22-Grondwke)

1391 N Kalinowiec- Lipowina (Kalinowiec-Podlesne)
1389N Dghiny- Wilczeta (Sapoty-DP1342) |

1389N Debiny- Wilczeta (Ksigzki-tawki)

1387 N Szyleny-Ptoskinia iLubnowo-Ptoskiniz)
1387 N Szyleny-Ptoskinia (Marcinkowo-Lubnowc)
1387 N Szyleny-Ptoskinia (Szyleny)

1385N Braniewo- Pakosze |Szelmia-Czosnowc)
1385N Braniewo- Pakosze {Czosnowo-Poskiniz)
1385N Braniewo- Pakosze (DF1387 N-Bemowizna)
1385N Braniewo- Pakosze (Braniewo-DP1387N|)
1385N Braniewo- Pakosze (Strubno - Pakosze)
1381N Eraniewo- Pierzchaty (Braniewo-Zwierz)
1377 N Nowa Pasteka- Braniewo (Utowo-Braniewc)
1377 N Nowe Pasteka- Braniewc (N. Pasteka-Ufowc)
1352N toinik- Pawty

1346N Pienieino- Babiak (Lechowo-lesionowc)
1346N Pienieino- Babiak (Bcrowiec-Radziejewc)
1344 N Kajnity- Pienieino (Kajnity-Klasztor)

I

11 LLL

0

1342N Wilczeta- Pienieino (DP1389N Sapoty-Bardyny) e
1342N Wiltzela- Pienigino (Wiltzela-DP1383N Sapuly) :
1342N Wilczgta- Pienigzno (Pakosze-SK z DP1339N) |
1342N Wilczeta- Pienigino (Dlugobdr-Pakosze) s

1340N Wilczeta- Karwiny

1332N Lubnowo- Wysoka Braniewskan (Tolkowiec-Wys.Bran.)
1332N Lubnowo- Wysoka Braniewskan (Lubnowo-Demity)
1330M Chrusciel- Czosnowo (Dgbrowa-Czosnowa)

1322N Piele- Gtebock (Piele-Grabowiec)

1320N Zelazna Gora- Gorowo ltaweckie (Lelkowo-Kwiatkowe)
1320N Zelazna Gora- Gorowo ltaweckie (Krzekoty-Lelkowc)
1320N Zelazna Gora- Gorowo ltaweckie (Siekiera-Krzekoty)

i

1320N Zelazna Gora- Gorowo HHaweckie (Lutkowo-Siekierz) ——
1320M Zelazna Géra- Girowo Haweckie (Zal.G 6ra-Grzedk ) :
1316N Groncwo- Peciszewo (Kainowiec-Peciszewc)
1316N Gronowo- Peciszewo (Gronowo-Kalinowiec) s

1310N Rozaniec-Utowo (Klejnowo-Utowc)

1308N Barandwka-Chrusciel (Wik. Wierzno-Piertawk)
1308N Barancdwka-Chruscizl (Wielkie Wierznc)
1165N Frombnrk- Biedkown {Drewnnwn-Biedkowe)
1165N Frombork- Biedkowo (Bogdany-Drewnowc)
1161N Spedy- Krykajny (Spedy-Dobry)

1158N Mtynarska Wola- Burdajny (Stobity-Karwiny)

ik

1158N Miynarska Wola- Burdajny (Gr.powiatu-Stobity) e s—
1158N Miynarska Wola- Burdajny (Karwiny-Gr.powiaty) s
1158N Miynarska Wola- Burdajny (Stobity-Karwiny) | s s—
1157 N Kurowo Braniewskie- Debiny (Ksigzki-Dgbiny)
1157 N Kurowo Braniewskie- Debiny (St. Siedlisko-Ksigiki DP1389N) mm
1154N Robity- Stobity (Stobity Gory-Stobity)
1149N Wielkie Wierzno- Miynary (Wlk. Wierzno-gr.powatu) i
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139/M Piele- mingajny (Fiee-Zzgajel ]

1397 N Piele- Mingajny (Wys.Braniewska-prrejazd PKP|

1393N Grzechotki- Grendwko (Zel.CoraKrzewno|

1393N Grzechotki- Grondwko (Krzewno-Grondwkol|

1391 N Kalnow ec- Lipowing (Grondwko-Lipowinal

1389N Debiny- Wilczeta (Sapoty-DP13412|

1387N Szyleny-Ptoskinia (Lubnowo-Ploskinial

1287 N Szyleny-Ptoskinia (Szyleny|

1383N Lipowina- Granica Gminy (przej.kolejowy Lipowinal
1381 M Braniewo- Pierzchaty (Przejazd kolejowy Wielewo|
1377 N Nowa Pasteka- Braniewo (N. Pasteka-Ulowol|

1352N toinik- Pawty itoznik-Glady|

1342N Wilczeta- Pienigzno |DP1389N Sapoty-Bardyny)

1232N Lubnowo Wysoka Branicwskan (Lubnowo Tolkowicc)
1332N Lubnowo- Wysoka Braniewskan (przz] . PEP-Wys. Bran.|
1322N Piele- Gtebock (Piee-Grabowiec|

132)N Zelazna Gora- Gorowo ltaweckie (Zel.Gora-Grzedkowo|
1212M Rusy Rodowo (przejazd kolejowry Zgoda)

1310M RéZaniec-Utowo (Klejnowo-Utowa)

1308 N Barandwka-Chrusciel (przej.kolejowy-Piertawki|

308N Barandwka-Chrusciel (Barandwkz-Wielkie Wierzno|
1155MNTrombork- Diedkcwo (Drewnowo-Diedkowo|

1165M Frombcrk- Biedkowo (Bogdany-Drewnowo|

1158N Miynarska Wolz- Burdajny (Gr.powiatu-Stobity)

1157 N Kurowo Braniewskie- Debiny (St. Siedliskc-Ksigzki DP1389MN|
1157 M Kurowo Draniewskie- Dekiny (Kurowo Dran.-5t. Siedisko|
1154 N Robity- Stobity (Stobity Gory-Stobity|

1149N Wielkie Wierzno- Miynary (Wlk. Wierzno-gr.powatu|
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1359 N Kajnity- Mowy Dwor (Bornity-Augustyny)
1397 N Piele- Mingajny (Siekiera-Zagaje)

1357 N Piele- Mingajny (Siekiera-Wyszkowc)
1397 Piele- Mingajny (Dornity-Glebisko)

1397 N Piele- Mingajny |Pakosze - Bornity)

1391 N Kal nowiec- Lipowinz (Kalinowiec-Podlzsne)
1335N Braniewo- Pakosze (Czosnowo-Plos<inia)
1385N Eranlzwo- Pakosze

SDR 2008

1316M Pien'gino- Bebiak (Pienigino-Jesionowo)
1342 N Wilczeta- Pieniezno (Pakosze-Wilczeta)
1342NWilczeta- Pienieino (Pakosze-Pienigino)
1240 N Wilczets- Karwiny

1330N Chrusciel Czusnuwu (Dgbruwa-Ceusnuwu) |

1320N 7elarna Gera- Garown Hawerckie (Siekiera- elkown) 1
1320N Zelazna Géra- Gorowo Haweckie (Zel.56re-Siekiers)
1316N Gronowo- Peciszewo [Kalinowiec-Pzciszewo)
1316MN Gronowo- Pzciszewo (Gronowo-Kalinowiec)
1158 N Miynarska Wola- Durdajny (Karwiny-Gr.powiatu)

1158 N Miynarska Wola- Burdajny (Stobity-Karwiny)
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Natezenie ruchu na sieci zamiejskich drég powiatowych badane w latach 2008-2013 (z wytaczeniem roku 2010) prowadzone
byto na roznych odcinkach, stad wyniki pomiaréw z poszczegdlnych lat nie mogg stuzy¢ do wyznaczenia trendu wzrostu
parametrow ruchu. Majg one charakter orientacyjny. Na podstawie dotychczasowych pomiaréw mozna natomiast wyznaczy¢
charakterystyczne punkty pomiarowe na potrzeby dalszego monitorowania ruchu.

Ponizej pokazano zmiane natezenia ruchu na wybranych na odcinkach, gdzie pomiary powtarzane byly w latach 2009 i
2012.

1397 N Piele- Mingajny (Fiele-Zagsje)
1333N Grzechotki- Grondwko (Ze.Gora-Krzewno)
1393N Grzechotki- Grondwko (Krzewno-Grondwko)

1391 N Kalinowiec- Lipowina (Grondwko-Lipowina)

1329N Dehiny- Wilczata (Sapoty-CP1342)

1387 M Szyleny-Ploskinia (Lubnowo-Ptoskinia)

138/ M Szyleny-Proskinia (szyleny)

1377 N Nowa Pastzka- Braniewo (N. Pasteka-Utowio)
13£2N Wilczeta- Pienieino (DP1389N Sapoty-Bardyny)
1322N Piele- Gfebozk (Fiele-Grabowiec)

1320N Zelazna Gora- Gorowo laweckie (Zel .Gora-Grzedkowo)

1310N Rézaniec-Utowo (Klejnowo-Utowo)

1165M Frombork Bicdkow (Drownowe Biodkowe ) @

1165N Fromoork- Bledkowo (Bogdany-Drewnowo)
1158 N Miynarska Wola- Burdajny (Gr.powiatu-Stobity)

1157 N Kurowo Braniewskie- Debiny (St. Sizdlisko-Ksigzki DP1385N)

1154 N Robity- Stobity (Stobty Gory-5tobity)

1145N Wielkie Wierzno- Miynary (Wlk. Wierzno-gr. powatu)
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STRUKTURA RODZAJOWA POTOKU POJAZDOW

W strukturze rodzajowej potoku pojazdéw najwigkszy udziat majgq samochody osobowe — 78 -85 %. Pojazdy ciezarowe
tacznie nie przekraczaja 5,5%

Udziat % pojazdow

Kategorie pojazdéw ULICE MIEJSKIE DROGI ZAMIEJSKIE

Kat. B motocykle 1,57% 1,73%
Kat. C samochody osobowe 85,21% 78,21%
Kat. D dostawcze (cigzarowe) 9,16% 10,07%
Kat. E cigzarowe bez przyczep 1,26% 3,11%
Kat. F ciezarowe z przyczepq 0,72% 2,25%
Kat. G autobusy 1,27% 2,24%
Kat. H ciggniki rolnicze 0,81% 2,40%

Na podstawie posiadanych pomiaréw nie jest mozliwe wykazanie kierunku zmian w strukturze rodzajowej potoku pojazdéw.
W kazdym z analizowanych lat ma ona inny charakter, jakkolwiek nalezy uwzgledni¢ fakt, ze pomiary prowadzone byty na
réznych drogach i réznych odcinkach. Stad tez wynikajg zasadnicze réznice. Nie mozna zatem na podstawie otrzymanych
wynikéw wyznaczy¢ trenddéw zmian w strukturze rodzajowe;.

Udziat procentowy poszczegdélnych kategorii pojazdéw samochodowych w ruchu ogdtem w poszczegolnych latach
przedstawiono ponizej.
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ROK 2013.
ULICE MIEJSKIE

Udziat %

Udziat % pojazdéw. Drogi miejskie 2013r.

m Kat. C samochody osobowe

B Kat. D dostawcze (cigzarowe)
m Kat. E ciezarowe bez przyczep
W Kat. F cigzarowe z przyczepa

¥ Kat. G autobusy

Udziat % pojazdow. Drogi zamiejskie 2013r.

1,39% 1,96%

1,89%

1,69% 2,49%

8,38% ®m Kat. B motocykle
m Kat. C samochady osobowe

m Kat. D dostawcze (ciezarowe)
M Kat. E ciezarowe bez przyczep
M Kat. F ciezarowe z przyczepa
M Kat. G autobusy

Kat. H ciagniki rolnicze

Kategorie pojazdow pojazdow
Kat. B motocykle 1,47%
Kat. C samochody osobowe 85,92%
Kat. D dostawcze (ciezarowe) 9,05%
Kat. E ciezarowe bez przyczep 1,09%
Kat. F ciezarowe z przyczepg 0,58%
Kat. G autobusy 1,21%
Kat. H ciggniki rolnicze 0,69%
DROGI ZAMIEJSKIE
Udziat %
Kategorie pojazdow pojazdow
Kat. B motocykle 2,49%
Kat. C samochody osobowe 81,70%
Kat. D dostawcze (cigzarowe) 8,88%
Kat. E ciezarowe bez przyczep 1,69%
Kat. F ciezarowe z przyczepa 1,89%
Kat. G autobusy 1,39%
Kat. H ciggniki rolnicze 1,96%
ROK 2012.
ULICE MIEJSKIE*
Udziat %
Kategorie pojazdow pojazdow
Kat. B motocykle 1,38%
Kat. C samochody osobowe 88,78%
Kat. D dostawcze (cigzarowe) 7,91%
Kat. E ciezarowe bez przyczep 0,55%
Kat. F ciezarowe z przyczepg 0,12%
Kat. G autobusy 0,66%
Kat. H ciggniki rolnicze 0,60%

*w 2012 roku pomiary prowadzono tylko na ul.

Udziat % pojazdow. Braniewo ul. Morska 2012r.

0,17% 0,66%

7.91% 0,55%

W Kat. C samochody osohowe

B Kar. N dostaweze (ciefarowe)
m Kat. E ciezarowe bez przyczep
B Kat. F ciezarowe z przyczepa

M Kat. G autobusy

Morskiej
DROGI ZAMIEJSKIE
Udziat %
Kategorie pojazdow pojazdow
Kat. B motocykle 1,46%
Kat. C samochody osobowe 79,25%
Kat. D dostawcze (ciezarowe) 9,96%
Kat. E ciezarowe bez przyczep 3,04%
Kat. F ciezarowe z przyczepg 2,00%
Kat. G autobusy 1,79%
Kat. H ciggniki rolnicze 2,49%

Udziat % pojazdow. Drogi zamiejskie 2012r.
2,49%

2,00%

0,
3,00% 1,46%

m Kat. B motocykle
9,96%
m Kat. C samochody osohowe

m Kat. D dostawcze (ciezarowe)
M Kat. E ciezarowe hez przyczep
M Kat. F ciezarowe z przyczepa
W Kat. G autobusy

Kat. H ciagniki rolnicze
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ROK 2011.
ULICE MIEJSKIE — w 2011r. nie prowadzono pomiaréw

DROGI ZAMIEJSKIE
Udziat %
Kategorie pojazdow pojazdow
Kat. B motocykle 2,31%
Kat. C samochody osobowe 70,96%
Kat. D dostawcze (ciezarowe) 7,26%
Kat. E ciezarowe bez przyczep 1,98%
Kat. F ciezarowe z przyczepa 4,62%
Kat. G autobusy 0,00%
Kat. H ciggniki rolnicze 12,87%
ROK 2009.
ULICE MIEJSKIE
Udziat %
Kategorie pojazdow pojazdow
Kat. B motocykle 1,11%
Kat. C samochody osobowe 85,03%
Kat. D dostawcze (ciezarowe) 8,26%
Kat. E ciezarowe bez przyczep 2,35%
Kat. F ciezarowe z przyczepg 1,63%
Kat. G autobusy 0,90%
Kat. H ciggniki rolnicze 0,72%
DROGI ZAMIEJSKIE
Udziat %
Kategorie pojazdow pojazdow
Kat. B motocykle 2,22%
Kat. C samochody osobowe 77,12%
Kat. D dostawcze (cigzarowe) 8,32%
Kat. E ciezarowe bez przyczep 3,24%
Kat. F ciezarowe z przyczepg 2,30%
Kat. G autobusy 4,33%
Kat. H ciggniki rolnicze 2,48%
ROK 2008.
ULICE MIEJSKIE
Udziat %
Kategorie pojazdéw pojazdéw
Kat. B motocykle 1,02%
Kat. C samochody osobowe 79,22%
Kat. D dostawcze (cigzarowe) 12,83%
Kat. E ciezarowe bez przyczep 3,39%
Kat. F ciezarowe z przyczepa 1,86%
Kat. G autobusy 0,93%
Kat. H ciggniki rolnicze 0,75%

Udziat % pojazdow. Drogi zamiejskie 2011r.

2,31%

’

- o7
12,8/% ® Kat. Bmotocykle

® Kat. Csamochody osobowe

® Kat. D dostawcze (ciezarows)
B Kat. E cigZzerowe bez przyczep
B Kat. F ciezarowe z przyczepa
¥ Kat. G autobusy

Kat. H ciggniki rolnicze

Udziat % pojazdow. Drogi miejskie 2009r.
2,35%
8,76%

B Kat. Csamochody osobowe

B Kat. D dostawcze (ciezarowz)
u Kat. E ciezarowe bez prayczep
B Kat. F cieZzarowe z przyczepa

¥ Kat. G autcbusy

3.24%

8,32%

Udzial % pojazdow. Drogi zamiejskie 2009r.

2,48%
2,22%

2,30%

B Kal. B rolocykls

B Kat. Csamochody osobowe

m Kat. D dostawcze (ciezarowz)
B Kat. E ciezarowe bez przyczep
B Kat. F ciezarowe z przyczepa
¥ Kat. G autobusy

Kat. H ciagnikirolnicze

Udziat % pojazdow. Braniewo ul. Olsztynska
2008r.

a0, 0,
3,39% 1,85% -0,93% ® Kat. C samochody osobowe

12,83%
M Kat. D dostawcze (ciezarows)

o Kat. E ciezarowe bez przyczep
B Kat. F clezarowe z przyczepy

N Kat. G autobusy
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Udziat %
Kategorie pojazdow pojazdow
Kat. B motocykle 1,43%
Kat. C samochody osobowe 71,89%
Kat. D dostawcze (cigzarowe) 12,87%
Kat. E ciezarowe bez przyczep 4,96%
Kat. F ciezarowe z przyczepa 3,27%
Kat. G autobusy 3,65%
Kat. H ciggniki rolnicze 1,92%

Udziat % pojazdow. Drogi zamiejskie 2008r.

1,92%
3,27% 1.43%

1,96%

3,65%

m Kat. G motocykle

m Kat. C samochody osobowe

m Kat. D dostawcze (cigzarowe)
M Kat. E cigzarowe bez przyczep
M Kat. F ciezarowe z przyczepa
M Kat. G autobusy

Kat. H ciagniki rolnicze

Mapa 2. Natezenie ruchu na wybranych odcinkach drég i ulic powiatowych powiatu braniewskiego na podstawie
pomiaréw prowadzonych w latach 2008-2013.
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4.3 PROGNOZA NATEZENIA RUCHU NA SIECI DROG POWIATOWYCH DO
ROKU 2025.

Prognoze natezenia ruchu na drogach powiatowych opracowano zgodnie z ,Instrukcjg oceny efektywnosci ekonomicznej
przedsiewzie¢ drogowych i mostowych dla drég powiatowych, opracowang przez IBDIM w lutym 2008r.

W obliczeniach uwzgledniono pie¢ kategorii pojazdéw:
e samochody osobowe,
e samochody dostawcze,
e samochody ciezarowe bez przyczep,
e samochody ciezarowe z przyczepami,
e autobusy.

Zatozenia do obliczen dla drég powiatowych o SDR <2500 P/d

Tabela 4. Zatozenia do prognozy $redniego dobowego ruchu na drogach powiatowych, przy SDR <2500 poj/dobe.

Roczny wzrost ruchu zaleznie od SDR

L.p. Kategoria pojazdéw <250 251do 500 | 501 do 1000 | 1001 do 1501 do | 2000 do
15000 2000 2500
1 samochody osobowe 4 13 25 42 60 80
2 | samochody dostawcze 1 2 3 5 7 10
3 | samochody Glgzarowe bez wspotczynnik wzrostu ww = 1,020"
przyczep
4 | samochody . Glgzarowe z wspdtczynnik wzrostu wy = 1,025
przyczepami
5 | autobusy wspdtczynnik wzrostu wy = 1,000

SDR t osobowe [SOt= SDR -1 0sobowe + Liczba pojazdow zaleznie od SDR,
SDR t dostawcze [SDi]= SDR -1 dostawcze + Liczba pojazdéw zaleznie od SDR,
SDR ¢ cigzarowe b.p. [SCs] = SDR 2008 x 1,020"

SDR ¢ cigzarowe z p. [SCc] = SDR 2008 x 1,025

SDR t autobusy [A]. = SDR 2008 x 1,000 - w catym okresie analizy liczba stata
SDRt=S0t+ SDt+ SCps + SCe + At

Zatozenia do obliczen dla drég powiatowych o SDR >2500 P/d

Prognozowany $redni dobowy ruch pojazdéw samochodowych ogétem w danym horyzoncie czasowym obliczono poprzez
przemnozenie wielkosci SDR w roku bazowym przez odpowiednie wskazniki wzrostu ruchu podane w ponizszej tabeli.

Sredni dobowy ruch pojazdéw samochodowych ogétem obliczono wg wzoru:
SDR. = SDR. | XWgp,

Okres WspR — Sredni roczny wspotczynnik wzrostu ruchu pojazdéw samochodowych
2005-2010 1,039
2011-2015 1,032
2016-2020 1,029
2021-2030 1,027
2031-2040 1,025

Prognozowany $redni dobowy ruch samochodéw dostawczych [SD] obliczono poprzez przemnozenie SDR tych pojazdéw
w roku bazowym przez wspétczynniki wzrostu ruchu.

Sredni dobowy ruch samochodéw dostawczych [SD] obliczono wg wzoru:
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SDR. = SDR._, xw,

Okres wq — Sredni roczny wspétczynnik wzrostu ruchu samochodéw dostawczych
2005-2010 1,029
2011-2015 1,025
2016-2020 1,022
2021-2030 1,020
2031-2040 1,020

Prognozowany $redni dobowy ruch samochodéw ciezarowych bez przyczep [SCh] obliczono poprzez przemnozenie SDR
tych pojazdow w roku bazowym przez wspotczynnik wzrostu ruchu réwny 1,020" wg wzoru:

SCh, = SChyyps x 1,020"

gdzie: n - kolejny rok okresu analizy.

Prognozowany $redni dobowy ruch samochodéw ciezarowych z przyczepami [SCp] obliczono poprzez przemnozenie
SDR tych pojazdéw w roku bazowym przez wspdtczynnik wzrostu ruchu réwny 1,030" wg wzoru:

SCp, = SCPyyys x 1,030

gdzie: n — kolejny rok okresu analizy.

Dla $redniego dobowego ruchu autobuséw [A] roczny wspdtczynnik wzrostu ruchu wa wynosi 1,000, czyli w okresie analizy
liczba autobuséw jest stata.

Prognozowany $redni dobowy ruch samochodéw osobowych [SO] obliczono jako réznice $redniego dobowego ruchu
ogbtem i sumy samochodéw dostawczych[SD], samochodéw ciezarowych bez przyczep [SCb], samochodow ciezarowych z
przyczepami [SCp] i autobus6w[A] wg wzoru:

SO, =SDR, - (SD, +SCb, +SCp, +A),

W zataczeniu arkusz obliczeniowy do prognozowania natezenia ruchu drogowego.

4.4 CHARAKTER RUCHU NA DROGACH POWIATOWYCH.

Ruch komunikacyjny na drogach moze mie¢ nastepujacy charakter:

- gospodarczy - odcinki drog, na ktorych wystepujq niewielkie sezonowe wahania ruchu, tzn. sredni dobowy ruch dla
poszczegolnych miesiecy jest zblizony do SDR, natomiast $redni dobowy ruch w dni robocze jest wiekszy od $redniego
dobowego ruchu w dni $wigteczne,

- turystyczny - odcinki drog, na ktérych w sezonowych wahaniach ruchu wystepuje znaczny (ok. 50 %) wzrost $redniego
dobowego ruchu w miesigcu lipcu i sierpniu. Tygodniowe wahania ruchu sg takie, jak dla odcinkéw drég o gospodarczym
charakterze ruchu,

- rekreacyjny - odcinki drég, na ktérych wystepujq niewielkie sezonowe wahania ruchu, jak dla drég o gospodarczym
charakterze ruchu, natomiast tygodniowe wahania ruchu wskazujq zawsze wigkszy (0 ok. 20 %) $redni dobowy ruch w
niedziele i dni $wigteczne od $redniego dobowego ruchu w dni robocze.

Ocena charakteru ruchu powinna by¢ elementem pomiaréw ruchu. Odcinkom drogi, na ktérych prowadzone sg pomiary
ruchu, powinien by¢ na podstawie przeprowadzonego rozeznania przypisany jeden z ww. charakteréw ruchu.

Do tej pory, podczas pomiaréw ruchu nie byt analizowany jego charakter. W oparciu o dane dotyczace powiatu — zgodnie z
pkt. 2 niniejszego opracowania — przejeto, ze ruch na drogach powiatowych powiatu braniewskiego ma charakter
gospodarczy. Takie zatozenie przyjeto w analizie efektywno$ci ekonomicznej wybranych przedsiewzie¢ — wg inf. w pkt 10
niniejszego opracowania.

Dane odnoszace sie do charakteru ruchu, sa niezbedne do obliczen SDR zgodnie z Instrukcjg efektywnosci ekonomicznej
przedsiewzie¢ drogowych i mostowych dla drég powiatowych, oprac. IBDiM 2008r., gdzie w metodologii obliczen stosowane
sq wspotczynniki przeliczeniowe odnoszace sie m.in. do charakteru ruchu.
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4.5 POWIAZANIE Z NADRZEDNYM UKLADEM DROGOWYM:
4.5 DROGI KRAJOWE S22 | DK 54.

Przez teren powiatu braniewskiego przebiegajq 2 drogi krajowe:

- droga nr 22 (S22 - droga ekspresowa) — prowadzaca od zachodniej granicy panstwa, przez Kostrzyn, Chojnice,
Malbork, Elblag, Grzechotki, do granicy wschodniej. Droga ta przebiega przez teren gmin: Braniewo, Ptoskinia,
Frombork, taczna jej diugo$¢ na terenie powiatu braniewskiego wynosi 27,6 km. Wezly drogowe na terenie powiatu to:
.Maciejewo” (potaczenie z DW 507) i ,Chrusciel” (potaczenie z DK 54 i DW 506). Droga nie posiada bezpo$redniego
potaczenie z siecig drog powiatowych.

- droga nr 54 — z Chrusciela, przez Braniewo, do wschodniej granicy panstwa. Prowadzi przez gmine Ptoskinia oraz
miasto i gmine Braniewo. Jej dlugo$¢ wynosi 18,6 km. DK 54 posiada potgczenie z nastepujacymi zamiejskimi drogami
powiatowymi: Nr 1316N, 1312N, 1962N 1165N oraz ulicami miejskimi (powiatowe) w Braniewie: Nr 2308N ul.
Dabrowskiego, 1381N ul. Stefczyka, 2322N ul. Mielczarskiego, 2304N ul. 700-Lecia, 2324N ul. Moniuszki, 1377N ul.
Swietojariska, 2311N ul. Hozjusza, 2332N PI. Strazacki, 2314N ul. Konarskiego, 2349N ul Wspélna.

4.5.2 DROGI WOJEWODZKIE.

Dilugo$¢ drég wojewodzkich w powiecie braniewskim wynosi 114,28 km. Najwiekszg diugos$¢ tych drég posiada miasto i
gmina Pieniezno (35 km), najmniejsza gmina Ploskinia (7,6 km). Na terenie powiatu znajdujg sie nastepujace drogi
wojewddzkie:
= Nr504 Elblag - Pogrodzie - Braniewo
Nr 505 Frombork — Mtynary — Pastek
Nr 506 Chrusciel - Stare Siedlisko - Nowica
Nr 507 Braniewo - Pieniezno - Orneta - Dobre Miasto
Nr 509 Elblag - Miynary - Drweczno
Nr 510 Granica Panistwa - Lelkowo - Pieniezno
Nr 512 Pieniezno - Gérowo ltaw. - Bartoszyce — Szczurkowo

Nadrzedny uktad drogowy na terenie Powiatu braniewskiego pokazano na ponizszym rysunku:

Gronowo-Mamonowo |
— Grzechothi-Mamonowao I1

Orneta

Zrodfo: Opracowanie wiasne na podst. informacji zawartych na stronie internetowej GDDKIA

4.5.3 DROGI GMINNE.

Lokalizacje i przebieg drég gminnych na terenie powiatu oraz ich powigzania z siecigq drég powiatowych pokazano na
mapach zamieszczonych w pkt. 1.9 niniejszego opracowania.

4.6 MAPA PRZEDSTAWIAJACA SIEC DROG POWIATOWYCH

Mapa 3. Sie¢ drog powiatowych powiatu braniewskiego.
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1] 1375 N Frombork - Krzywiec 7+512 Narusa Krzywiec brak danych | beton zbrojony beton zbrojony 3 26,95
2 | 1308 N Barandwka - Chrusciel 0+802 Bauda Barandéwka brak danych | beton zbrojony beton zbrojony 3 21,03
1157N Kurowo Braniewkie - Stare Siedlisko - 41.57
3 | Debiny 4+804 Dzikéwka Stare Siedlisko 30 ton beton zbrojony beton zbrojony 4 ’
4 | 1330N Chrusciel - Czosnowo 2+736 PastekalJ. Pierzchalskie Traby brak danych | stal beton zbrojony 3 38,42
5| 1165N Frombork - Biedkowo 1+812 Kanat Kopernika Frombork 40 ton stal beton zbrojony 4 42
6 | 1165N Frombork - Biedkowo 2+046 Bauda Bogdany 10 ton stal beton zbrojony 1 19,27
7 | 1385N Braniewo - Pakosze 1+644 Biebrza Braniewo brak danych | beton zbrojony beton zbrojony 3 19,38
8 | 1385N Braniewo - Pakosze 3+020 tory kolejowe Bemowizna brak danych | stal beton zbrojony 3 42
9 | 1385N Braniewo - Pakosze 5+429 rzeka taznica Bemowizna brak danych | stal beton zbrojony 3 42
10 | 1387N Szyleny - Ptoskinia 7+833 strumien bez nazwy Marcinkowo brak danych | beton zbrojony beton zbrojony 4 20,52
11 [ 1377N Nowa Pasteka - Braniewo 1+440 strumien bez nazwy Klejnéwko brak danych | beton zbrojony beton zbrojony 3 21,82
12 | 1379N Stara Pasteka - Braniewo 3+736 strumien bez nazwy Stara Pasteka brak danych | stal beton zbrojony 2 12,56
13 | 1316 N Gronowo - Peciszewo 4+327 Banowka Wilki 30 ton stal stal 4 42
14 | 1393N Grzechotki - Krzewno - Grondwko 9+053 rzeka Banéwka Gronéwko brak danych | beton zbrojony beton zbrojony 3 42
15 | 1320N Zelazna Géra - Kwiatkowo 10+163 strumien bez nazwy Krzekoty brak danych | beton zbrojony beton zbrojony 4 28,33
16 | 1397N Piele - Piotrowiec - Pakosze - Mingajny 4+234 rzeka tawta Zagaje brak danych | beton zbrojony beton zbrojony 3 13,53
17 | 1397N Piele - Piotrowiec - Pakosze - Mingajny 14+890 strumien bez nazwy Piotrowiec brak danych | beton zbrojony beton zbrojony 3 42
18 | 1334N Piotrowiec - Wilknity 5+130 rzeka Watsza Wilknity brak danych | beton zbrojony beton zbrojony 3 17,7
19 | 1352N toznik - Pawty 8+267 rzeka Watsza Wopy brak danych | beton zbrojony beton zbrojony 3 38,63
20 | 1352N toznik - Pawty 8+478 staw hodowlany Wopy brak danych | beton zbrojony beton zbrojony 3 22,03
21 | 1352N toznik - Pawty 9+228 rzeka Watsza Wopy brak danych | beton zbrojony beton zbrojony 3 30,8
22 | 1346N Pieniezno - Jesionowo 14+073 strumien bez nazwy Jesionowo brak danych | cegta cegta 3 42
23 | 1397N Piele - Piotrowiec - Pakosze - Mingajny 30+906 rzeka Watsza Bornity brak danych | beton zbrojony beton zbrojony 3 23,45
24 | 1342N Wilczeta - Pakosze - Pieniezno 3+874 rzeka Waska Bardyny brak danych | beton zbrojony beton zbrojony 3 12,46
25 | 1342N Wilczeta - Pakosze - Pieniezno 5+599 rzeka Pasteka Bardyny brak danych | beton zbrojony beton zbrojony 3 30,3
26 | 1399N Kaijnity - Bornity - Augustyny 4+412 rzeka Watsza Wojnity brak danych | stal beton zbrojony 3 16,35
27 | 1158N Wola Mitynarska - Stobity - Osiek 9+938 nieczynne tory kolejowe Karwiny brak danych | beton zbrojony beton zbrojony 2 21,48
29 | 1348N Gtadysze - Tatarki 5+006 nieczynne tory kolejowe Tatarki brak danych | beton zbrojony beton zbrojony 2 27,02
30 | 1154N tukszty - Stobity 10+714 nieczynne tory kolejowe Stobity brak danych | beton zbrojony beton zbrojony 3 37,03
31 | 1385N Braniewo - Pakosze 0+102 row Braniewo brak danych | beton zbrojony beton zbrojony 3 15,27
32 | 2340N ul. Sko$na 0+250 strumien bez nazwy Braniewo 3 tony beton zbrojony beton zbrojony 3 11,32
33 | 2368N ul. Portowa 0+100 kanat miejski Frombork brak danych | beton zbrojony beton zbrojony 3 18,28
34 | 1346N ul. 1-ego Maja 0+100 rzeka Watsza Pieniezno 20 ton beton zbrojony beton zbrojony 2 41,61
35 | 1344N ul. Ko$ciuszki 3+395 tory kolejowe Pieniezno brak danych | beton zbrojony beton zbrojony 3 42
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5 OCENA STANU TECHNICZNEGO SIECI DROG POWIATOWYCH.
51 WSTEP.

W roku 2012 na drogach powiatu braniewskiego wykonano przeglad podstawowy. Przegladem objeto wszystkie drogi,
analizowano:

o  Stan techniczny nawierzchni jezdni i konstrukcje drogi;

o Stan poboczy, rowdw (sprawnosci odwodnienia) i zadrzewienia

o Stan oznakowania i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu (uszkodzenia, usterki i braki w/w elementow)
Dla kazdego z analizowanych odcinkéw drog wskazano niezbedne prace o charakterze utrzymaniowym oraz propozycje
zadan inwestycyjnych.

5.2 CHARAKTERYSTYKA PRZYJETEGO SYSTEMU OCENY STANU
NAWIERZCHNI.

,System Oceny Stanu Nawierzchni” bitumicznych (SOSN), wprowadzony zostat okoto 30 — 40 lat temu i jest stale rozwijany i
automatyzowany. W Polsce obowigzuje na drogach krajowych od poczatku lat 90. Poza drogami krajowymi, system ten
zaczynajq wdrazac niektdre zarzady drég wojewddzkich. Na drogach powiatowych pomiary SOSN - ze wzgledu na wysoki
stopien i szczegotowos¢, obszarno$¢ i znaczacy koszt praktycznie nie sg prowadzone.

Brak jest ujednoliconych zasad pomiaréw stanu technicznego nawierzchni na drogach powiatowych na terenie kraju.
Zarzadcy sami ustalajg zasady pomiaréw. Nie mniej prowadzenie chocby w ograniczonym zakresie obmiaru uszkodzen
nawierzchni, jest konieczne dla kalkulacji potrzeb finansowych i prowadzenia polityki utrzymania drég. Systematycznie
prowadzona diagnostyka nawierzchni, pozwala réwniez monitorowaC w czasie, postepujaca degradacje drég lub ich
poprawe, jezeli przeprowadzono skuteczne zabiegi poprawiajace stan nawierzchni.

Ocene stanu nawierzchni drég wykonuje sie w oparciu 0 System Oceny Stanu Nawierzchni (SOSN). Celem tego systemu
jest:
o sformutowanie jednolitych zasad prowadzenia badan diagnostycznych i metody wnioskowania dla  celéw
planowania,

uzyskanie danych do ksztattowania polityki utrzymania drég,

uzyskanie kryteriéw technicznych dla podziatu Srodkow finansowych na remonty drog,
uzyskanie danych do wstepnego zlokalizowania remontéw nawierzchni drogowych

i zakresu ich planowanego wykonania,

wdrazanie do stosowania nowoczesnych metod diagnostycznych nawierzchni drogowych.

O O O O O

W ramach systemu zbierane sg informacje o nastepujacych cechach eksploatacyjnych nawierzchni:
o stanie spekan,

réwnosci podtuznej,

gtebokosci kolein,

stanie powierzchni,

wiaéciwosciach przeciwposlizgowych.

uszkodzenia nawierzchni

stan techniczny poboczy i odwodnienia

o o0znakowania

Kryteria oceny stanu technicznego nawierzchni wg ktérych dokonano oceny w ramach przegladu w 2012r.na drogach
powiatowych powiatu braniewskiego:

Przeprowadzony przeglad stanu nawierzchni jezdni i analiza zebranych informacji podlegajg ocenie (klasyfikacji). Wspdlnie z
zarzadcq drog ustalono kryteria oceny odcinkow drég pod wzgledem stanu technicznego nawierzchni. Kryteria oceny
wyznaczajq trzy poziomy decyzyjne stanu technicznego jezdni drogi, dla ktérego wyroznia sie cztery klasy: A, B, C, D:

O O O O O O
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Poziom pozadany - w poziomie pozadanym znajdujg sie nawierzchnie nowe, odnowione oraz eksploatowane, ktérych stan
techniczny nie wymaga planowania w normalnych warunkach przez okres, co najmniej 4 kolejnych lat zabiegbéw
remontowych; poziom pozadany obejmuje dwie klasy stanu nawierzchni: klase A, ktora oznacza nawierzchnie w stanie
dobrym, oraz klase B, ktéra oznacza nawierzchnie w stanie zadowalajgcym.

Poziom ostrzegawczy — jest to poziom okre$lajacy stan nawierzchni, w ktérym uzasadnione jest, co najmniej wykonanie
szczegblowych badan stanu technicznego w celu wykonania zabiegu poprawiajgcego stan nawierzchni; poziom
ostrzegawczy obejmuje klase C, ktora oznacza nawierzchnie w stanie niezadowalajacym (uszkodzenia nawierzchni jezdni,
ktore w perspektywie diuzszej niz 4 lata mogg powodowa¢ obnizenie trwatosci drogi) wskazany remont drogi.

Poziom krytyczny - jest to poziom okre$lajacy stan nawierzchni, w ktérym wymagane jest natychmiastowe wykonanie
szczegbtowych badan technicznych w celu pilnego wykonania witasciwych zabiegéw poprawiajacych stan drogi; poziom
krytyczny obejmuje klase D, ktéra oznacza nawierzchnie w stanie ztym (uszkodzenia nawierzchni jezdni, ktdre moga
powodowac obnizenie trwato$ci drogi oraz mogg negatywnie wptywac na warunki komunikacyjne, uszkodzenia wskazujace
na problemy z konstrukcja / podtozem jezdni), konieczny remont lub przebudowa drogi.

Relacja pozioméw decyzyjnych i klas stanu technicznego nawierzchni:

Klasa A- stan dobry Nawierzchnie  nowe,  odnowione |  eksploatowane,
dopuszczalne wystepowanie sporadycznych uszkodzen,

_ nawierzchni nie wymagajacych remontow.

Poziom pozadany

Nawierzchnie ze znaczacymi uszkodzeniami, wymagane

Poziom ostrzegawczy zaplanowanie remontu.

Klasa C- stan niezadowalajacy

Nawierzchnie z licznymi i rozleglymi  uszkodzeniami,

Poziom krytyczny wymagany natychmiastowy remont lub przebudowa.

Klasa D - stan zly

5.3 STAN TECHNICZNY NAWIERZCHNI NA DROGACH POWIATOWYCH.

Ocena oparta jest na badaniu ok. 377 km drég o nawierzchni bitumicznej i gruntowe;.

Stan techniczny nawierzchni w rozbiciu na poszczegolne cechy eksploatacyjne wg stanu na rok 2012 przedstawiono w
ponizszej tabeli:

. | przebieg drogi / odcinek . . ocena stanu km km
nr drogi ; X opis odcinka . R . dig
ulicy referencyjny nawierzchni pocz konc
ULICE MIEJSKIE
. _ | skrzyzowanie z droga _
‘é'r'ac;:zﬁgns"a “3288'1 ]g wojewédzka nr 507 — obiekt 5(')?:3 A-stan o000 0110 | 0.110
) mostowy ul. Olsztyfnska Y
. obiekt mostowy ul.
ul. Olsztyfska | NBROO.T13 — | 5 0 oiea — wjazd do Glob- | KI@sa8A-stan g 410 10480  |0370
Braniewo NBRO00.114 ? dobry
Terminal
ul. M_orska od ul. S\{vie;tokrzyskiej —doul. | Klasa A - stan 6,278 6.871 0,593
Braniewo Sadowej dobry
ul. Sz_adowa od _uI. I\_/Iqrsk_ie_j —do ul. Klasa A - stan 6,871 7.014 0,143
Braniewo Swietojanskiej dobry
ul. S\_Nie;tojar'lska od ul. Sgdowej — do Ronda Klasa A - stan 7.014 7.221 0,207
Braniewo Andersa dobry
ul. Basztowa od ul. Mickiewicza — do ul. Klasa A - stan
Frombork Rybackie] dobry 0000 10,266 0,266
ul. Lidzbarska od zaktadu energetycznego — | Klasa A — stan
Pieniezno do DW 507 dobry 20,281 120,434 0153
2303N | Y- 1 Maja UI. Wileriska — DW 504 KlasaB- stan 14500 |0258 |0,258
Braniewo zadawalajacy
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1342N

ul. Braniewska

Od granicy administracyjnej
miasta — do przejazdu

Klasa B - stan

18,522

19,184

0,662

Pieniezno kolejowego zadawalajacy
2305N | Y- 9 Maja Budynek nr 36 — ul. Wspolna | K1asa B —stan 0380 |0931 |0,551
Braniewo zadawalajgcy
2306N ul. Armu Krajowej ul. Koscu_;szkl —ul. Klasa B —_stan 0,000 0,446 0,446
Braniewo Zeromskiego zadawalajacy
2308N ul. D_abrowskiego ul. Sikorskiego — do punktu Klasa B —_stan 0,000 0,067 0,067
Braniewo skupu ztomu zadawalajacy
2309N | U Dluga ul. Wileriska — ul. Sportowa | K13sa B — stan 0,000 |0472 |0472
Braniewo ) ) zadawalajgcy ' ’ ’
2310N | ul. Drewniana od ul. Wiejska — szkota, KlasaB-stan g 458 10246 |0,088
garaze zadawalajgcy
2313N | Y- Ketrzynskiego ul. Wilenska — ul. 1 Maja Klasa B — stan 0,000 |0340 |0,340
Braniewo zadawalajacy
2321N | Y- Marynarska ul. Sadowa — ul. PCK Klasa B — stan 0,000 |0350 |0,350
Braniewo zadawalajgcy
2324N ul. M_oniuszki od w_jazd do s_zpitala - Klasa B —_stan 0750 1,080 0.330
Braniewo przejazd kolejowy zadawalajacy
2336N | ul. Reja Braniewo od ul. Staszica —do ul. Klasa B — stan 0,102 |0198 |0,096
Kottgtaja zadawalajacy
2349N ul. Sportowa ul. Kwiatowa — naw z ptyt Klasa B —_stan 0,000 0232 0232
Braniewo betonowych zadawalajacy
ul. Wiejska od ul. Krélewieckiej — do ul. 9 | Klasa B — stan
2N Braniewo Maja zadawalajgcy 0,000 0,200 0,200
ul. Wspdlna od ul. Krolewieckie — do ul. 9 | Klasa B — stan
2N Braniewo Maja zadawalajgcy 0,000 0,387 0,387
2356N | Ul Dworcowa od ul. Elblaskiej KlasaB—stan 14400 |g142  |0,142
Frombork zadawalajacy
1342N uI_. D_W(_Jrcowa Od_ul. Sienkiewicza — do ul. 1 | Klasa B —_stan 19,297 19,558 0,261
Pieniezno Maja zadawalajgcy
2375N uI.. Kpl('ejowa od ul. Sien.kiewicza —do ul. Klasa B —.stan 0,000 0.250 0.250
Pieniezno Dworcowej zadawalajgcy
ul. Kosciuszki od ul. Mickiewicza — do ul. 1 Klasa B — stan
UgAah) Pieniezno Maja zadawalajgcy 3,768 3,939 0,151
2376N uI_. K_rc')l_ewiecka od _uI. Generalskiej —do ul. 1 | Klasa B —_stan 0,249 0,000 0,249
Pieniezno Maja zadawalajgcy
2382N uI_. ngyadzkiego O_d uI._ Sa_dowej —do ul. Klasa B —_stan 0,163 0,273 0.110
Pieniezno Sienkiewicza zadawalajacy
1314N | Yl- Szkolna DW 507 — przejazd kolejowy | <188 C - stan 14 554 1349|0311
Braniewo niezadawalajgcy
2304N ul. 790 lecia uI: Sikorski.ego —ul. Klasa C- stgn 0,000 0,392 0,392
Braniewo Mielczarskiego niezadawalajgcy
ul. Bema Ul. Stefczyka — ul. Klasa C - stan
AN Braniewo Sucharskiego miasta niezadawalajgcy 0,000 0,147 0.147
2312N ul. Ja_lgieHy uI._ EIbIaski_ej —ul. K_Iasa C- stgan 0,000 0,346 0,346
Braniewo Mielczarskiego niezadawalajgcy
1381N ul. Stlefczyka DK 5'4.— graqica . Klasa C- stgn 0,000 2,050 2,050
Braniewo administracyjna miasta niezadawalajgcy
&y od granic administracyjnych Klasa C - stan
137N ul. Swigtokrzyska miasta — do ul. Morskiej niezadawalajgcy 5,334 6.278 0,944
ul. Olsztynska NBR00.113 — | wjazd do Glob-Terminal — Klasa C - stan
ez Braniewo NBR00.114 obiekt mostowy niezadowalajgcy 0,480 0,945 0,465
1342N uI.. 1 'M'aja od.ul. Dworcowej — do Klasa C- stgn 19,558 19,681 0123
Pieniezno obiektu mostowego niezadawalajgcy
ul. Dworcowa od ul. Braniewskiej — do ul. Klasa C — stan
U5 Pieniezno Sienkiewicza niezadawalajgcy 19,184 19,297 0.113
2381N uI_. S_zkplna od ul. V\_/o_lnoéci —do ul. K_Iasa C- stz_an 0,000 0,392 0,392
Pieniezno Orneckiej niezadawalajgcy
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ul. Zawadzkiego

od ul. Ogrodowej — do ul.

Klasa C — stan

2382N C : ) - 0,000 0,163 0,163
Pieniezno Sadowej niezadawalajgcy

2332N Plac _Strazacki od u_I. Gdanskiej — do ul. K_Iasa C- stan 0,000 0,121 0.121
Braniewo Hozjusza niezadawalajgcy
Plac Wolnosci od ul. Sagdowej — do ul. Klasa C — stan

AR Braniewo Portowej niezadawalajgcy 0,000 0178 0.178

2334N Porto_wa od ul. S_adowej —do ul. K_Iasa C- stz_an 0,000 0,241 0.241
Braniewo Wodnej niezadawalajgcy

2314N ul. K(_)narskiego od l_JI. Wgskiej — do ul. Armii K_Iasa C- stgn 0.152 0,238 0,086
Braniewo Krajowej niezadawalajgcy
ul. Krasickiego od ul. Elblgskiej — do ul. Klasa C — stan

ZETIEN Braniewo Mielczarskiego niezadawalajgcy 0,000 0,345 0,345

2320N ul. M_alinowa od ul. _KL:)s'giusz_ki —doul. K_Iasa C- stz_an 0,000 0,095 0,095
Braniewo Rzemiesiniczej niezadawalajgcy

2344N ul. Tr_augutta od ul. Re_ja —do ul. K_Iasa C- stgn 0.180 0433 0.253
Braniewo Zeromskiego niezadawalajgcy
ul. Wilenska od ul. Mrongowiusza (od Klasa C — stan

e Braniewo bruku) — do Warminskiej niezadawalajgcy 0.734 0,950 0216

2350N ul. Koscielna od ul. Kop_ernika —do ul. K_Iasa C- stz_an 0,000 0,062 0,062
Frombork Pocztowej niezadawalajgcy

2365N ul. Ogrodowa od_ uI_. quernika —do ul. K_Iasa C- stan 0,000 0,268 0,268
Frombork Mickiewicza niezadawalajgcy
ul. Portowa od ul. Kapelanskiej — do ul. Klasa C — stan

AN Frombork Rybackiej niezadawalajgcy 0,000 0,069 0,069

2370N ul. Sanatoryjna od L_JI. Krasickiego — do K_Iasa C- stz_an 0,000 0,224 0.224
Frombork szpitala niezadawalajgcy

2371N ul. Stara od ul. Bran@ewskiej —do ul. K_Iasa C- stan 0,000 0,168 0.168
Frombork Katedralnej niezadawalajgcy
ul. Szkolna od ul. Kopernika — do ul. Klasa C — stan

2972N Frombork Pocztowej niezadawalajgcy 0,000 0127 0,127

1342N uI_. Li_dz-barska od ul. Wolnosci — do zaktadu K_Iasa C- stz_an 19,982 20,281 0,299
Pieniezno energetycznego niezadawalajgcy

1314N | Y- Szkolna Przejazd kolejowy —granica | \..co b stanzly |0,311 | 0,550 | 0,239
Braniewo administracyjna miasta
ul. 9 Maja Plac Pitsudskiego — ul.

2305N Braniewo Wiejska — budynek nr 36 Klasa D - stan zty | 0,000 0,380 0,380

2306N gl. A'.’mii Krajowe] ul. Zeromskiego — ul. Blotna | Klasa D —stan zty | 0,446 0,685 0,239

raniewo

ul. Brzozowa I

2307N Braniewo od ul. PCK - do ul. Wilenskiej | Klasa D — stan zty | 0,000 0,182 0,182

2308N ul. ngrowskiego Od punktu. skupu ztomu — do Klasa D —stan zly | 0,067 0.352 0.285
Braniewo ul. Kopernika
ul. Dtuga tzw. krétki odcinek ul. Diugiej

2309N Braniewo (do ul. Wilefiskie]) Klasa D —stan zty | 0,472 0,559 0,087

2310N ul. Drewniana 3\?. F.’I' I':’H'sudskiego —doul. Klasa D — stan zty | 0,000 0,158 0,158

iejskiej

231qN | Yl Hozjusza od Pl. Strazackiego — do KlasaD—stanzly 0,000 |0,198 |0,198
Braniewo Kromera i Gdanskiej

2314N | Ul Konarskiego od ul. Krélewieckiej —doul. | oo b _stanzly (0,000 |0,152 |0,152
Braniewo Waskiej

2315N | Y- Kopemika od ul. Dgbrowskiego —do ul. | o0 b _stanzty 0,000 |0307 | 0,307
Braniewo Jagietty
ul. Koscielna od ul. Kosciuszki — do ul.

2316N Braniewo Miynarskiej Klasa D — stan zty | 0,000 0,130 0,130
ul. Kwiatowa od ul. Wilenskiej — do ul.

2319N Braniewo Sportowej Klasa D — stan zty | 0,000 0,307 0,307
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ul. Mielczarskiego

od ul. Elblgskiej — do ul.

2322N Braniewo Sikorskiego Klasa D — stan zty | 0,000 0,464 0,464
2324N | Yl Moniuszki od Rondo Andersa — do KlasaD —stanzly |0,000 |0750 |0,750
Braniewo wjazd do szpitala
2325N ul. Mrongowiusza od ul. Wilenskiej — do ul. Kajki | Klasa D —stan zty | 0,000 0,230 0,230
2327N ul. Pgrkowa od ul. PCK — do browaru Klasa D —stan zty | 0,000 0,123 0,123
Braniewo
ul. Pienionego I -
2329N Braniewo od ul. Wilenskiej — do ul. Kajki | Klasa D — stan zty | 0,000 0,166 0,166
2336N | ul. Reja Braniewo od ul. Traugutta — do ul. KlasaD—stanzly 0,000 |0,102 |0,102
Staszica
ul. Roweckiedo od ul. Stefczyka — do osiedla
2337N B. . 9 mieszkaniowego (za ul. Klasa D —stan zty | 0,000 0,236 0,236
raniewo PN
Sowinskiego)
ul. Rézana I
2338N Braniewo od ul. Wilenskiej — do ul. PCK | Klasa D — stan zty | 0,000 0,180 0,180
2339N ul. RzemiesInicza od ul. Armii Krajowej — do ul. Klasa D — stan zt 0.000 0.167 0.167
Braniewo Traugutta Y ' ' ’
ul. Skosna od ul. Kosciuszki/ Traugutta —
2340N Braniewo do ul. Kosciuszki Klasa D — stan zty | 0,000 0,299 0,299
ul. Sportowa naw. z ptyt betonowych — ul.
2342N Braniewo Diuga Klasa D — stan zty | 0,232 0,538 0,306
2343N ;" Staszica od ul. Blotnej — do ul. Reja | KlasaD—stanzly | 0,000 |0,316 |0,316
raniewo
2344N | Ul Traugutta od ul. Kosciuszki - do ul. KlasaD —stanzly |0,000 |0,180 | 0,180
Braniewo Reja
2345\ | Ul Warminska od ul. Elblaskiej - do ul. KlasaD —stanzly |0,000 |0383 |0,383
Braniewo Wilenskiej
2346N | Ul Wieiska od ul. 9 Maja - do granic KlasaD —stanzly |0,200 |1,063 |0,863
Braniewo administracyjnych miasta
2347N | Y- Wilenska od ul. Morskiej — do ul. KlasaD —stanzly |0,000 |0734 |0734
Braniewo Mrongowiusza (do bruku)
2347N | Y- Wilenska od ul. Warminskiej —do ul. | o0 b _stanzly 0,950 | 1,245 | 0,295
Braniewo Elblgskiej
ul. Wojska od ul. Plac Grunwaldzki — do
2348N Polskiego e L Klasa D — stan zty | 0,000 0,538 0,538
Brani ul. Warminskiej
raniewo
2355N | Ul Blotna od ul. Zielonej - do ul. KlasaD—stanzly | 0,000 |0312 |0,312
Frombork Mickiewicza
2357N | U Kapelanska od ul. Portowa — do ul. KlasaD —stanzly |0,000 |0,189 | 0,189
Frombork Mickiewicza
ul. Koscielna od ul. Pocztowej — do ul.
2359N Frombork Mickiewicza Klasa D — stan zty | 0,062 0,173 0,111
ul. Kwiatowa od ul. Le$nej — do ul.
2361N Frombork Marynarskiej Klasa D —stan zty | 0,000 0,341 0,341
ul. Lesna od ul. kol. Robotniczej — do
2362N Frombork ul. Kwiatowej Klasa D — stan zty | 0,000 0,275 0,275
2363N ul. Mickiewicza od ul. Kopernika — do ul. Klasa D —stan zly | 0,000 0.437 0.437
Frombork Btotnej ’ ’ ’
ul. Sanatoryjna od szpitala — do ul.
2370N Frombork Jasminowa Klasa D —stan zly | 0,224 0,497 0,273
237oN | Ul Szkolna od ul. Pocztowej — do ul. KlasaD—stanzly |0,127 |0,206 | 0,079
Frombork Mickiewicza
2373N ul. Zielona od ul. Braniewskiej — granic Klasa D — stan zh 0000 0716 0.716
Frombork administracyjnych miasta y ’ ’ ’
1342N | Y- 1 Maja od obiektu mostowego —do | o0 b _stan 2ty | 19,681 | 19,867 | 0,186
Pieniezno ul. Wolno$ci
ul. Cmentarna od ul. Kosciuszki — do ul.
2374N Pieniezno Braniewskiej Klasa D —stan zty | 0,000 0,991 0,991
1344N ul. Kosciuszki od granic administracyjnych Klasa D —stan zly | 2,704 3788 1084

Pieniezno

miasta — do ul. Mickiewicza
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2376N | Ul Krolewiecka od granic administracyinych | .. b _stanzly (0,960 | 0,249 | 0,711
Pieniezno miasta — do ul. Generalskiej
2377N | Ul- Ogrodowa od ul. Krélewieckiej —doul. | 1o b _stanzly (0,000 |0,182 |0,182
Pieniezno Zawadzkiego
2378N | U- Ornecka od ul. Rynek —do DW 507 | KlasaD —stanzly |0,000 | 1,066 | 1,066
Pieniezno
2379N | Y- Rynek od ul. Wolnosci—do ul. KlasaD —stanzly [0000 |0520 |0,529
Pieniezno Orneckiej
23goN | Ul Sadowa od ul. Generalskiej —doul. | oo b _stanzly (0,000 |0538 |0538
Pieniezno Sienkiewicza
ul. Wolnosci od ul. 1 Maja —do ul.
1342N Pieniezno Lidzbarskiej Klasa D —stan zty | 19,867 19,982 0,115
DROGI ZAMIEJSKIE
Wielkie Wierzno- | NBR00.001 — | Wielkie Wierzno- granica Klasa A - stan
Mtynary NBR00.002 powiatu dobry 0,000 1,898 1,898
. . NBR00.004 — | Stobity PKP — skrzyzowanie z | Klasa A - stan
Robity-Slobity NBR00.005 drogg powiatowg nr 1171N dobry 1,524 2319 0.795
skrzyzowanie z drogg
Robity-Slobity | NER00-005 = | b viatowa nr 171N KlasaA-stan 5319 |3700 |1,381
NBR00.006 : ; dobry
wiadukt Stobity
skrzyzowanie z drogg
~ _ | powiatowg nr 1154N m. )
'\B":‘j{ggfﬁka Wola Hgggg-g% Stobity — skrzyzowanie z g(l)absa A- stan 0,855 |1344 |0,489
ny ’ drogg powiatowg nr 1338N ry
m. Stobity
skrzyzowanie z drogg
~ _ | powiatowg nr 1338N m. )
Miyrarsia Wola- | NBROD-013~ | Stobity — skrzyzowanie 2 Mlasah-stan 11344 |3920 |25585
ny ’ drogg powiatowg nr 1340N ry
m. Karwiny
skrzyzowanie z DP 1391N m.
Gronowo NBRO00.038 — I . Klasa A - stan
Peciszewo NBR0O0.039 \I/(Ve}:L?OW|ec — obiekt mostowy dobry 3,177 4,212 1,035
Gronowo NBR00.039 — | odc. 1) obiekt mostowy Wilki | Klasa A - stan
Peciszewo NBR00.040 — Peciszewo dobry 4212 6,277 2,065
Zel Gora- NBR00.047 — | most m. Krzekoty — Lelkowo | Klasa A - stan
Kwiatkowo NBRO0.048 | (skrzyzowanie z DW 510) | dobry 9757 114,394 4,637
. . Lelkowo (skrzyzowanie z DW
Zel Géra- NBRO00.048 — . : Klasa A - stan
Kwiatkowo NBROO.049 51 O). — Kwiatkowo (granica dobry 14,394 17,558 3,164
powiatu)
Wilczeta- NBR00.075 — | Stygajny- skrzyzowanie z Klasa A - stan
Pieniezno NBR00.076 drogg gminng m. tozy dobry 5825 6,527 0,702
Wilczeta- NBR00.079— | . . L Klasa A - stan
Pieniezno NBR00.080 Zugienie - Pieniezno dobry 17,984 18,522 0,538
Skrzyzowanie z DW 512 w
Lo . NBR00.084 — | Pienieznie — skrzyzowanie z | Klasa A - stan
Pienigzno-Babiak | \BR00.085 | drogg gminna nr 113020N w | dobry 0,000 12015 2,015
Roézancu
skrzyzowanie z drogg gminng
Lo . NBR00.085 — | nr 113020N w Roézancu - Klasa A - stan
Pienigzno-Babiak NBR00.086 skrzyzowanie z drogg gminng | dobry 2,015 5,820 3,805
nr 113025N w Radziejewie
skrzyzowanie z drogg gminng
Lo . NBR00.086 — | nr 113025N w Radziejewie - | Klasa A - stan
Pienigzno-Babiak NBR00.087 skrzyzowanie z drogg gminng | dobry 5,820 10,104 ) 4,284
nr 113039N w Lechowie
skrzyzowanie z drogg gminng
Lo . NBR00.087 — : Klasa A - stan
Pieniezno-Babiak NBROO 088 nr 113039N w Lechowie — dobry 10,104 12,687 2,583

obiekt mostowy Jesionowo
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NBRO00.088 —

obiekt mostowy Jesionowo —

Klasa A - stan

Pienigzno-Babiak NBRO00.089 granica Powiatu Braniewo dobry 12,687 14,751 2,004
skrzyzowanie z drogg
Braniewo- NBR00.119 — | powiatowg nr 1387N m. Klasa A - stan
Pakosze NBR00.120 Ptoskinia — skrzyzowanie z dobry 14,644 14,956 0312
drogg gminng m. Ptoskinia
obiekt mostowy m. Zagaje —
. . NBRO00.138 — | o. ./ . . Klasa A - stan
Piele- Mingajny NBROO.046 Siekiera (skrzyzowanie z DP dobry 3,916 8,503 4,587
1320N)
Wysoka Braniewska —
. L NBR00.066 — . . Klasa A - stan
Piele- Mingajny NBR00.078 Pakosze (skrzyzowanie z DP dobry 21,252 | 24,463 3,211
1342N)
_ | skrzyzowanie z drogg B
Piele- Mingajny Hgggg'%g powiatowa nr 1342N m. g('isa A-stan 154463 31,209 |6,746
) Pakosze - Bornity Y
. . NBR00.142 — | od korca miejscowosci Klasa A - stan
Piele-Mingajny | NBR00.144 | Glebiska - granica powiatu | dobry 35,085 35847 0762
wiadukt Stobity —
o . NBRO00.006 — | skrzyzowanie z drogg Klasa B - stan
L)) Robity-Slobity NBRO00.007 powiatowg nr 1158N m. zadowalajacy 3,700 4741 1,041
Stobity
. Wilczeta (skrzyzowanie DW
Wilczeta- NBR00.072 — . . Klasa B - stan
1342N Pieniezno NBR00.073 ?ggé& skrzyzowanie z DP nr zadowalajacy 0,000 0,890 0,890
Wilczeta- NBR00.073 — | skrzyzowanie z DP nr 1389N | Klasa B - stan
U5 Pieniezno NBR00.074 — poczatek m. Bardyny zadowalajgcy 0,890 3,146 2,256
. ) _ | skrzyzowanie z drogg gminng _
13420 | Jlozera Hggggg;g m. Lozy — skizyzowaniez | Neva B S@N 657 \gse1 2,034
¢ ' drogg gminng m. Dtugobor jacy
Wilczeta- NBR00.079 — | od skrzyzowania z DP 1399N | Klasa B - stan
le 2y Pieniezno NBR00.080 - Zugienie zadowalajgcy 15,000 17,984 2,984
Kajnity- NBR00.081 — | klasztor- Pienigezno odc Klasa B - stan
1344N | picniezno NBR00.082 | bitumiczny zadowalajacy 1,239 12,704 11,465
skrzyzowanie z drogg
Nowa Pasteka- NBRO00.030 — ; Klasa B - stan
1377N Braniewo NBR0O.103 pomgtowa nr 1310N - zadowalajacy 3,246 5,334 2,088
Braniewo
skrzyzowanie z drogg
Braniewo- NBR00.118 — | krajowg nr 22 — skrzyzowanie | Klasa B - stan
ez Pakosze NBRO00.062 z drogg powiatowg nr 1330N | zadowalajacy 6,486 11,600 5114
m. Czosnowo
.. | NBR00.063 — - Klasa B - stan
1387N Szyleny-Ptoskinia NBRO0O.119 Lubnowo - Ptoskinia zadowalajacy 9,523 12,011 2,488
Grzechotki- NBR00.133 — | Omaza — do drogi gruntowej | Klasa B - stan
T Gronéwko NBR00.043 do Jarocina zadowalajacy 1,926 2,594 0,668
Grzechotki- NBR00.057 — Klasa B - stan
1393N Gronéwko NBROO.134 przez m. Krzewno zadowalajacy 6,871 7,558 0,687
. . NBR00.046 — | przez miejscowos¢ Klasa B - stan
1397N Piele- Mingajny NBRO0.139 | Wyszkowo zadowalajacy 10,704 | 11,944 1,240
- skrzyzowanie z DP 1397N w
Kajnity- NBR00.142 — : : . Klasa B - stan
1399N Bornitach — granica powiatu . 6,529 8,657 2,128
Augustyny NBRO00.146 Augustyny zadowalajacy
Kurowo . .
. . NBR00.010 — | skrzyzowanie z drogg Klasa C - stan
e g;abr;:]e;/wskle NBR00.011 powiatowg nr 1389N - Debiny | niezadowalajgcy 7,028 9,422 2,394
) ) . NBRO00.071 — | odcinek przebiegajacy przez | Klasa C - stan
1340N Wilczeta-Karwiny NBR0O.014 las niezadowalajacy 3,797 4,062 0,265
Wilczeta- NBR00.078 — | od kofica m. Pakosze do Klasa C - stan
ey Pieniezno NBR00.079 skrzyzowania z DP 1399N niezadowalajgcy 13,024 15,000 1,976
Frombork- NBR00.098 — | Frombork - skrzyzowanie z Klasa C - stan
T Krzywiec NBR00.024 drogg powiatowg nr 1306N niezadowalajgcy 0,000 5127 5127
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obiekt mostowy —

Braniewo- NBR00.114 — . : Klasa C - stan
1385N skrzyzowanie z drogg ) - 0,945 2,335 1,390
Pakosze NBR00.115 powiatowa nr 1387N niezadowalajgcy
skrzyzowanie z drogg
Braniewo- NBRO00.115 — | powiatowa nr 1387N — Klasa C - stan
ez Pakosze NBR00.116 wiadukt nad torami niezadowalajgcy 2,335 3,009 0.674
kolejowymi
. wiadukt nad torami
1385N | Braniewo- NBROO.T16 = | olejowymi — obiekt mostowy | K123 C -stan 13509 | 5421|2412
Pakosze NBR00.117 . niezadowalajgcy
m. Bemowizna
. obiekt mostowy m.
1385N | promewo- Hggggﬂg ™ | Bemowizna — skrzyzowanie z | 11252 dgw'af;.anc 5421 |648 | 1,065
: droga krajowa nr 22 jacy
skrzyzowanie z drogg
- _ | powiatowg nr 1330N m. )
1385N | praniowo Hgggg'?% Czosnowo — skrzyzowanie z | 1252 dgwaf;.anc 11600 |14,644 |3,044
' droga powiatowg nr 1387N jacy
m. Ploskinia
. . _ | skrzyzowanie z drogg gminng _
1385N | praowo Hgggg'g? m. Ploskinia — skrzyzowanie z | o0 dgwaf;.anc 14,956 | 18,017 | 3,061
' droga gminng m. Podlechy jacy
skrzyzowanie z drogg gminng
Braniewo- NBR00.121 — | m. Podlechy — skrzyzowanie | Klasa C - stan
ez Pakosze NBR00.122 z drogg powiatowa nr 1397N | niezadowalajgcy 18,017 121,735 3,718
m. Pakosze
_ | skrzyzowanie z drogg B
1387N | Szyleny-Ploskinia | NBROO-T15 = 1o iatowa nr 1385N — KlasaC -stan 4500|3265 3,255
NBR00.123 niezadowalajgcy
Szyleny poczatek bruku
skrzyzowanie z droga
Kalinowiec- NBRO00.038 — | powiatowg nr 1316N Klasa C - stan
139N | ioowina NBR00.128 | Kalinowiec — Podlesne niezadowalajgcy | V023 | 1937 10914
poczatek bruku
Kalinowiec- NBR00.130 — . L Klasa C - stan
1391N Lipowina NBROO.131 Gronowko - Lipowina niezadowalajacy 8,601 10,965 2,364
Siekiera (skrzyzowanie z DP
1397N | Piele- Mingajny | NBR00.046 = | 450N - poczatek m. Klasa C -stan g 503 | 10704 | 2,201
NBRO00.139 W niezadowalajgcy
yszkowo
. . NBR00.046 — | Wyszkowo- obiekt mostowy Klasa C - stan
1397N | Piele-Mingajny | \gR00 139 | m. Piotrowiec niezadowalajgcy | 11944 | 14674 12,730
. . NBR00.139 — | obiekt mostowy m. Piotrowiec | Klasa C - stan
el Piele- Mingajny NBR00.140 — skrzyzowanie z DW 507 niezadowalajgcy 14,674 15,765 1,091
- Od skrzyzowania z DP 1342N
130N | RAMY- oo g™ | = do skrzyzowania z DP Masal -tan  loooo |1669 | 1669
qustyny : 1344N w Kajnitach jacy
. . NBR00.003 — | granica powiatu — Stobity
1154N Robity-Slobity NBROO.004 PKP Klasa D - stan zty | 0,000 1,524 1,524
Kurowo . .
. . NBR00.008 — | granica powiatu — Stare )
1157N Bréabr;:](-:;/wskle NBR00.009 Siedlisko Klasa D - stan zty | 0,000 2,130 2,130
Kurowo NBR00.009 — Stare Siedlisko —
1157N Braniewskie NBR00.010 skrzyzowanie z drogg Klasa D - stanzty |2,130 7,028 4,898
Debiny ) powiatowg nr 1389N
granica powiatu —
Mtynarska Wola- | NBR00.012 — | skrzyzowanie z drogg )
TS8N 1 5 rdajny NBR00.007 | powiatowa nr 1154N m. KlasaD - stanzty 10,000 10855 0,855
Stobity
: _ | skrzyzowanie z drogg
1158N I\B/IL’fj);gz_rrs]ka Wola “ggggg}g powiatowg nr 1340N m. Klasa D - stan zty | 3,929 5,503 1,574
ny ) Karwiny — wiadukt Karwiny
Mtynarska Wola- | NBR00.015 — | wiadukt Karwiny — granica )
1158N Burdajny NBR00.016 powiatu Klasa D - stan zty | 5,503 7,018 1,515
1161N Spedy-Krykajny “2288812 " | Spedy — granica powiatu Klasa D - stan zty | 0,000 1,461 1,461
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NBRO00.019 —

Frombork — most na rzece

1165N Frombork-DK 54 NBROO 020 Bauda m. Bogdany Klasa D - stan zty | 0,000 1,621 1,621
NBR00.020 — most na rzece Bauda m.
1165N Frombork-DK 54 ' Bogdany — skrzyzowanie z Klasa D - stanzty | 1,621 8,872 7,251
NBRO00.021 .
drogg krajowg nr 54
NBRO0.005 — skrzyzowanie z drogg
1171N Slobity- DW 513 ’ powiatowg nr 1154 — granica | Klasa D - stan zty | 0,000 1,504 1,504
NBRO00.022 .
powiatu
DW 504- NBR00.023 — | skrzyzowanie z DW 504 -
1808N 4 1y zewo NBR00.024 | skrzyzowanie z DP 1375N | KlasaD- stanzly 10,000 2,652 2,652
Barandwka- NBR00.025 — | Barandéwka — most na rzece
1308N Chrusciel NBROO 026 Bauda Klasa D - stan zty | 0,000 0,800 0,800
. most na rzece Bauda —
1308N gﬂ:izg:’;’:‘a Hgggg'ggf ~ | Wielkie Wierzno KlasaD- stanzly |0,800 |4.888 | 4,088
) (skrzyzowanie z DP 1149N)
. Wielkie Wierzno
Baranowka- NBRO00.001 — . ;
1308N Chrusciel NBR0O0.027 (skrzyzpwame zDP 1149N) - | Klasa D - stanzly |4,888 9,183 4,295
Chrusciel
S NBR00.029 — .
1310N Roézaniec-Ulowo NBR00.030 Rozaniec - Utowo Klasa D - stan zty | 0,000 4,242 4,242
NBR00.031 — | skrzyzowanie z DP 1379N —
1312N Rusy-Rodowo NBROO 032 przejazd kolejowy m. Zgoda Klasa D - stan zty | 0,000 4,585 4,585
NBRO0.032 — przejazd kolejowy m. Zgoda -
1312N Rusy-Rodowo ’ skrzyzowanie z drogg Klasa D - stan zty | 4,585 6,645 2,060
NBRO00.033 :
krajowa nr 54
. Braniewo (skrzyzowanie DW
Braniewo- NBR00.034 — . . -
1314N Swietochowo NBR0O0.035 207— Rog_|ty (skrzyzowanie z | Klasa D - stan zly | 0,550 2,317 1,767
rogg gminng)
. : _ | Rogity (skrzyzowanie z drogg
1314N g\rlsimtz\gr?owo “2288822 gminng) — Swietochowo KlasaD - stanzty |2,317 5,703 3,386
¢ : (skrzyzowanie z DW 507)
Gronowo NBR00.037 — | Gronowo - skrzyzowanie z
1316N | b ciszewo NBR00.038 | DP 1391N m. Kalinowiec KlasaD - stanzly 10,000 13177 13177
Gronowo NBR00.039 — | odc. 2) Peciszewo — droga
1316N Pociszewo NBROO 040 Krajowa nr 22 Klasa D - stan zty | 6,277 9,417 3,140
. . Zelazna Goéra dd skrzyzow z
1318N | 46tazna Gora- | NBRO0.04T — | 5y 399N~ jachowo do KlasaD- stanzly |0,000 |7,300 |7,300
Jachowo NBR00.042 .
skrzyzow z DP 1395N
Zel Géra- NBRO00.043 — | . .
1320N Kwiatkowo NBROO.044 Zelazna Gora - Grzedowo Klasa D - stan zty | 0,000 3,137 3,137
Zel Géra- NBRO00.044 — | Grzedowo — Lutkowo
1320N |  iatkowo NBRO0.045 | (skrzyzowanie z DP 1395N) | KlasaD- stanzly 3,137 15,389 2,252
; . Lutkowo (skrzyzowanie z DP
1320N | £6l Gora- NBRO00.045 — | 395N _ Siekiera KlasaD- stanzly |5389 |8941 |3,552
Kwiatkowo NBRO00.046 . ;
(skrzyzowanie z DP 1397N)
Zel Gora- NBR00.046 — | Siekiera (skrzyzowanie z DP
1320N |  iatkowo NBRO0.047 | 1397N) — most m. Krzekoty | K1@saD- stanzly 8,941 19,757 103816
. NBR00.050 — | . .
1322N Piele-Gtebock NBROO.051 Piele - Grabowiec Klasa D - stan zty | 0,000 2,461 2,461
. NBR00.051 — .
1322N Piele-Gtebock NBROO 052 Grabowiec - Gtebock Klasa D - stan zty | 2,461 7,287 4,826
NBRO0.053 — skrzyzowanie z drogg
1324N Mtynowo-Jarzen ’ wojewodzkg nr 510 — Klasa D - stan zty | 0,000 2,924 2,924
NBRO00.054 .
Mtynowo - Jarzen
. . NBR00.055 — | skrzyzowanie z DW 510
1326N Sowik- Szarki NBROO 056 Séwki - Szarki Klasa D - stan zty | 0,000 1,717 1,717
Krzewno- NBR00.057 — .
1328N Krasnolipie NBR0O0.058 Krzewno — Krasnolipie Klasa D - stan zty | 0,000 3,300 3,300
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Chrusciel- NBR00.059 — | Chrusciel — droga gminna
1330N C20Snowo NBROO 060 Pierzchaty Klasa D - stan zty | 0,000 2,318 2,318
droga gminna Pierzchaty —
Chrusciel- NBR00.060 — | obiekt mostowy na rzece
LR Czosnowo NBRO00.061 Pastece (Jezioro Klasa D - stanzly | 2,318 2,736 0418
Pierzchalskie)
- obiekt mostowy na rzecze
Chrusciel- NBR00.061 — .
1330N Cz0Snowo NBROO.062 P_as’fe;ce (Je_zmro Klasa D - stanzly |2,736 5,920 3,184
Pierzchalskie) - Czosnowo
Lubnowo-Wys NBR00.063 — .
1332N Braniewska NBRO0O0.065 Lubnowo - Tolkowiec Klasa D - stan zty | 0,000 3,573 3,573
Lubnowo-Wys NBR00.065 — | Tolkowiec — Wysoka
1332N Braniewska NBROO.066 Braniewska Klasa D - stan zty | 3,573 7,782 4,209
. . _ | Od skrzyzowania z drogg
1334N | Plotrowiec NBRO0.067 — ||| . ewbdzka nr 507 — do KlasaD- stanzly |0,000 |6,195 |6,195
Wilknity NBR00.068 o
mostu w Wilknitach
. . Od mostu w Wilknitach - do
1334N Wﬁtkﬁ\t’v'ec_ “Egggggg ~ | skrzyzowania z drogg Klasa D - stan zty |2,335 2,950 0,615
Y : wojewddzkg nr 510
NBRO00.070 — Ksiezno (skrzyzowanie z
1338N Ksigezno-Slobity ’ drogg wojewodzka nr 509) - Klasa D - stan zty | 0,000 6,228 6,228
NBR00.013 ;
Stobity
. . NBRO00.071 — .
1340N Wilczeta-Karwiny NBR0O.014 Wilczeta — do lasu Klasa D - stan zty | 0,000 3,797 3,797
. . NBR00.071 — | od lasu — Karwiny- do
1340N Wilczeta-Karwiny NBR0O0.014 skrzyzowania z DP 1158N Klasa D - stan zty | 4,062 5,325 1,263
Wilczeta- NBR00.073 — | poczatek m. Bardyny- obiekt
1342N Pieniezno NBRO00.074 mostowy m. Bardyny Klasa D - stan2ly | 3,146 3,703 0,557
Wilczeta- NBR00.074 — | obiekt mostowy m. Bardyny — }
LA Pieniezno NBRO00.075 obiekt mostowy rz. Pasteka Klasa D - stanzly | 3,703 5,352 1,649
Wilczeta- NBR00.075 — | od mostu rz Pasteka- )
1342N Pieniezno NBR00.076 Stygajny Klasa D - stan zty | 5,352 5,825 0,473
. ) _ | skrzyzowanie z drogg gminng
1342N \'g\{!ﬁizeztio “22888% m. Dtugobor — skrzyzowanie | Klasa D - stan zty | 8,561 12,773 | 4,212
¢ ' z DP 1397N m. Pakosze
Wilczeta- NBR00.078 — | od skrzyzowania z DP 1397N
ezl Pieniezno NBR00.079 do konca m. Pakosze Klasa D - stanzty | 12,773 13,024 0,251
Kajnity- NBRO00.081 — . )
1344N Pieniezno NBROO 082 Kajnity- klasztor odc gruntowy | Klasa D - stan zty | 0,000 1,239 1,239
 Oci NBRO00.090 — | Gtadysze — skrzyzowanie z )
1348N Gtadysze- Osiek NBROO.091 droga gminna (Jankéwko) Klasa D - stan zty | 0,000 2,552 2,552
A NBR00.091 — | skrzyzowanie z droga gminng )
1348N Gtadysze- Osiek NBR0O.092 (Jankéwko) — granica powiatu Klasa D - stan zty | 2,552 5,054 2,502
. NBR00.094 — | Loznik — skrzyzowanie z
1352N Loznik-Pawty NBROO.095 droga gminna m. Glady Klasa D - stan zty | 0,000 2,835 2,835
NBRO0.095 — skrzyzowanie z drogg gminng
1352N Loznik-Pawty ’ m. Gtady — obiekt mostowy Klasa D - stan zty |2,835 8,264 5,429
NBRO00.096
m. Wopy
- NBR00.096 — | obiekt mostowy m. Wopy - )
1352N Loznik-Pawty NBR00.097 Pawly Klasa D - stan zty | 8,264 10,856 2,592
_ _ | skrzyzowanie z drogg
1375N Fromb_ork NBRO0.024 powiatowg nr 1306N — obiekt | Klasa D - stan zty | 5,127 7,515 2,388
Krzywiec NBR00.099 .
mostowy m. Krzywiec
obiekt mostowy m. Krzywiec
1375N | Frombork- NBRO0.099 - | g\ v sowanie z droga KlasaD- stanzly |7,515 |8327 |0,812
Krzywiec NBR00.100 o
wojewoddzkg nr 505
Nowa Pasteka- NBR00.101 — | Nowa Pasteka — obiekt
1377N 1 Braniewo NBR00.102 | mostowy m. Klejnowko Klasa D - stanzly 10,000 1,402 11,402
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obiekt mostowy m. Klejnéwko

1377N g‘?;iaesvis{eka' “Egggggg " | — skrzyzowanie z drogg Klasa D - stan zty | 1,402 3,246 1,844
' powiatowg nr 1310N
Stara Pasteka- NBR00.104 — | Stara Pasteka — obiekt
1379N Braniewo NBR0O.105 mostowy Klasa D - stan zty | 0,000 3,730 3,730
obiekt mostowy —
1379N | Stara Pasieka- NBRO0.105 — skrzyzowanie z droga Klasa D - stan zty | 3,730 4,300 0,570
Braniewo NBR00.031 ;
powiatowg nr 1312N
skrzyzowanie z drogg
Stara Pasteka- NBR00.031 — | powiatowg nr 1312N — )
leren] Braniewo NBR00.106 Braniewo skrzyzowanie z DK Klasa D - stan ziy | 4,300 8,167 3,867
54
Braniewo skrzyzowanie z
Braniewo- NBR00.107 — | droga krajowa nr 54 —
{Sei Pierzchaty NBRO00.108 skrzyzowanie z droga gminng Klasa D - stanzly | 2,050 3,263 1,213
Zawierz
. : _ | skrzyzowanie z droga gminng
1381N Elr::‘z';‘:‘g “5288'183 Zawierz— wiadukt nad drogg | KlasaD - stanzly | 3,263  |7,273 | 4,010
y ' krajowg nr 22
Braniewo- wiadukt nad drogg krajowg nr
1381N . NBR00.109 — | 22 — skrzyzowanie z droga do | Klasa D - stan zly | 7,273 8,931 1,658
Pierzchaty . .
elektrowni m. Pierzchaty
Liowina-granica Lipowina skrzyzowanie z
1383N n‘;in 9 NBRO00.110 — | drogg wojewédzka nr 507 — | KlasaD - stanzly |0,000 |3,757 |3,757
gminy granica gminy Jarzebiec
] . .| NBR00.115 — | Szyleny poczatek bruku — )
1387N Szyleny-Ptoskinia NBROO 123 wiadukt S22 Klasa D - stan zty | 3,255 3,700 0,445
.. | NBR00.123 — | Szyleny — obiekt mostowy m.
1387N Szyleny-Ptoskinia NBROO 124 Marcinkowo Klasa D - stan zty | 3,700 7,815 4,115
. .| NBR00.124 — | obiekt mostowy m.
1387N Szyleny-Ptoskinia NBR0O0.063 Marcinkowo - Lubnowo KlasaD - stanzty |7,815 9,523 1,708
NBR00.010 — Od skrzyzowania z drogg
1389N Debiny-Wilczeta ’ powiatowg nr 1157N Debiny - | Klasa D - stan zty | 0,000 4,851 4,851
NBRO00.126
Sopoty
Skrzyzow z drogg gminng w
. . NBR00.126 — | Sopotach — skrzyzowanie z
1389N Debiny-Wilczeta NBR00.073 droga powiatowa nr 1342N Klasa D - stan zty | 4,851 6,929 2,078
Wilczeta
Granica panstwa —
Kalinowiec- NBRO00.127 — | skrzyzowanie z droga
139N | ioowina NBR00.038 | powiatowa nr 1316N Klasa D - stanzly | 0,000 11,023 11,023
Kalinowiec
. . Podlesne poczatek bruku—
Kalinowiec- NBRO00.038 — . : .
1391N Lipowina NBROO 128 \S/I\;rz.yzowame z drogg gminng | Klasa D - stan zty | 1,937 5,511 3,574
yzyny
Kalinowiec- NBR00.128 — | skrzyzowanie z drogg gminng )
1391N Lipowina NBROO 130 Wyzyny - Gron6wko Klasa D - stan zty | 5,511 8,601 3,090
Grzechotki- NBR00.132 — .
1393N Gronowko NBROO 133 Grzechotki - Omaza Klasa D - stan zty | 0,000 1,926 1,926
Grzechotki- NBR00.133 — | od drogi gruntowej do )
leteEh Gronéwko NBRO00.043 Jarocina — Zelazna Géra Klasa D - stanzty | 2,594 4,253 1,659
Grzechotki- NBR00.043 — | - .
1393N Gronowko NBROO 057 Zelazna Goéra - Krzewno Klasa D - stan zty | 4,253 6,871 2,618
Grzechotki- NBRO00.057 —
1393N Gronowko NBROO 134 od Krzewna — most Klasa D - stanzly |7,558 9,033 1,475
Grzechotki- NBRO00.134 — . )
1393N Gronéwko NBR0O.130 obiekt mostowy - Gronéwko Klasa D - stan zty | 9,033 10,382 1,349
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. Od granica panstwa — do
1395N iafﬁgx\/g “3288132 ~ | skrzyzowania z drogg gminng | Klasa D - stan zty | 0,000 4,011 4,011
Y ' nr 114004
skrzyzowanie z drogg gminng
Jachowo- NBR00.136 — | 114004N — skrzyzowanie z
et Lutkowo NBR00.045 drogg powiatowg nr 1320N Klasa D - stanzty | 4,011 7,542 3,531
Lutkowo
1397N Piele- Mingajny “3288826 " | granica panstwa - Piele Klasa D - stan zty | 0,000 2,812 2,812
. . NBR00.050 — | Piele — obiekt mostowy m.
1397N Piele- Mingajny NBROO 138 Zagaje KlasaD - stanzty |2,812 3,916 1,104
NBROO 140 — skrzyzowanie z drogg
1397N Piele- Mingajny NBR00.066 wojewoddzkg nr 507 — Wysoka | Klasa D - stan zly | 15,765 21,252 5,487
) Braniewska
NBROO.142 — skrzyzowanie z DP 1399N w
1397N Piele- Mingajny NBR00.144 Bornitach - koniec Klasa D - stanzty | 31,209 |35,085 3,876
) miejscowosci Glebiska
- Od skrzyzowania z DP 1344N
1399N iﬁjndz' ] Hgsgg'?ig‘ w Kajnitach - do mostu KlasaD- stanzly |1,669 |4432 |2763
gustyny : Wojnity
I _ | Od mostu Wojnity — do
1399N xﬁjnsgt n “3288132 skrzyzowania z DP 1397Nw | Klasa D - stan zty |4,432 6,529 2,097
gustyny ) Bornitach
. _ | skrzyzowanie z drogg
1962N nge?gwr:mpa Hgggg-]ig krajowa nr 54 — rampa KlasaD - stanzly |0,000 |0,600 |0,600
) ) kolejowa
DW 506-rampa NBR00.152 — | skrzyzowanie z DW 506 }
1964N 1 | Siejowa NBR00.153 | Piorkowo — rampa kolejowa | (/asa D - stanzly 10,000 10,420 10,420
DW 506-rampa NBR00.152 — | skrzyzowanie z DW 506 )
e8] kolejowa NBR00.153 chrusciel — rampa kolejowa Klasa D - stan zty | 0,000 0,479 0,479
ULICE MIEJSKIE
ulice miejskie
.z , . klasa D 17,131
klasa diugosé drog udziat % ]
Klasa C Js 19 B klasa A
klasa D 17,131 52,21% asa ’
1 klasa B
klasa C 8,198 24,98% klasa B 5,642
_ klasa C
klasa B 5,642 17,19% klasa A 1,842 ¥ kasa D
1,842 5,61%
0,000 5,000 10,000 15,000 20,000
DROGI ZAMIEJSKIE drogi zamiejskie
klasa dtugos¢ drog udziat %
klasa D ¥ Klasa A
klasa D 229,243 66,77%
klasa C klasa B
klasa C 39,350 11,46%
klasa B klasa C
klasa B 25,083 7,31%
klasa A B klasa D
[KasaA | 49658  1446% |
0,000 50,000 100,000 150,000 200,000 250,000
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DROGI POWIATOWE LACZNIE

klasa dtugos¢ drog udziat %

klasa D 246,374 65,50% 515, 14% 1072585
klasa C 47,548 12,64%

klasa B 30,725 8,17% 47,548; 13%

51,500 13,69%
RAZEM 376,147 100,00%

Sie¢ drég powiatowych powiatu braniewskiego, na prawie catej dtugosci, nie odpowiada wysokim wymaganiom
stawianym obecnie drogom publicznym, okreslonym w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
1999 r ,Warunki techniczne jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie”. Sa to drogi o
nieprawidtowej geometrii, czesto braku oddzielnej organizacji ruchu kotowego i pieszego, a przede wszystkim,
zdecydowanie zbyt niskiej nosnosci. Ponadto drogi te charakteryzuja duza liczba nienormatywnych tukéw
poziomych i pionowych, brakiem dostatecznej widocznosci na fukach i skrzyzowaniach, niewystarczajaca
szerokoscia jezdni i poboczy na wielu odcinkach, brakiem bezpiecznych ciggéw pieszych i rowerowych, brakiem
odpowiedniego odwodnienia, a takze licznymi drzewami rosnacymi w skrajni.

Aby sprosta¢ wymogom prawnym, drogi powiatowe w ponad 78% powinny zosta¢ kompleksowo przebudowane. Na
przeszkodzie stojg oczywiscie olbrzymie koszty takich robét. Nawet w przypadku pozyskania srodkéw finansowych,
powaznym ograniczeniem jest duzy zakres spraw formalno-prawnych zwigzanych z inwestycjami drogowo -
mostowymi. Powoduje to, ze przebudowa i modernizacja sieci drog powiatowych powinna by¢ planowana w dtugim
okresie realizacji.

Z analizy stanu technicznego drog wynikaja nastepujace najpilniejsze potrzeby inwestycyjne:

1) realizacja przebudowy DP 1377N na odcinku Klejnéwko - Utowo, wg opracowanej dokumentacji projektowe;
Inwestycyjne — ujete w Planie Inwestycyjnym

2) przeprowadzenie badania ugiec jezdni i konstrukcji drogi, badanie geotechniczne podioza gruntowego i istniejacej
konstrukgji drogi

3) opracowanie projektu statej organizacji ruchu dla drég

4) przebudowa skrzyzowania DP 1149N z DP 1308N - w Planie Inwestycyjnym ujeta przebudowa DP 1308N
Barandwka-Chrusciel.

5) poszerzenie drogi 1154N Robity- Stobity (granica powiatu — skrzyz. z DP nr 1158N m. Stobity)) - ujete w Planie
Inwestycyjnym

6) przebudowa drogi 1157N na odcinku Stare Siedlisko- skrzyzow z DP 1389N, na ktérym nawierzchnia jest bardzo
zniszczona i nie kwalifikuje sig do biezacej naprawy - ujete w Planie Inwestycyjnym

7) przebudowa drogi 1314N Braniewo- Swigtochowo (Rogity (sk. z droga gm.) — Swietochowo (sk. z DW 507)) -ujete
w Planie Inwestycyjnym

8) 1391N Kalinowiec- Lipowina (Gronéwko - Lipowina) - realizacja przebudowy odcinkéw w m. Podlesne i Grondwko
wg opracowanych projektéw technicznych —ujete w Planie Inwestycyjnym

9) kontynuacja poszerzenia DP 1154N na odcinkach zwezonej jezdni - —ujete w Planie Inwestycyjnym

10) 1158N uzupetnianie niebezpiecznych wyboi w nawierzchni na odc Karwiny- granica powiatu (jezdnia nie nadaje sie
do prowadzenia remontow czastkowych), profilowanie - ujete w Planie Inwestycyjnym

11) Kontynuacja remontéw na drogach zamiejskich, wymiana barier, oznakowania, remonty przepustow, profilowania
nawierzchni gruntowych — ujete w planie inwestycyjnym

Mapa 5. Stan techniczny sieci drog powiatowych w powiecie braniewskim

116



g

Narusa

Noy

o~

\ Rézaniet

]

—— -

EP

4

Podgérze

Cieletnik.,.

50-4;»-_ Stepien

\Garbina

Pratniflls. >

=
Glmkas

p
‘awierzi
4 emowgtna

A

Wiele

- Szy\kny-Kolonia

o Gronowo e
————— GIZeCHothigpssss
Sarnik S———
W S A R ot -
sdarocin \ . Medrzyki s
S /R ‘
Y S NS
y i 7

Ele
chowo @ }:
< '/ < V4
oy Fgaje %
] { D/ Gtabowie
Krzewno J &) Grabowiec
J S wo @reikowo
a N g
N 328N,a€suol«p‘/e
\“. — \\
Zakrzewiec : d
3 Goleszewo ; Wyszkowo 4 G
Szyleny PGR ~. Wola'Lipowska ~* (B) pZRIchty &
W 7 A\ i AN 1 (,;*
" N \ Sl & &0k miydiec/
& ' AN ) - =y llelkowo
< (. ¥ N | G ) ! i
Miolajewo L 3 i Przebedowo; R
SBiafczyn - \

Brayszczyny

y r

\
|

\

L’Vy/'ebfdskaza/g/erle

AT
Ditigobor 2§ 3
\‘ \ [e)]
\ )

7, Kl‘e.:I';I bjny Wielx

&+ Stygajny e (¥

a'/\'d yhy :
! )/ \-J-msr\:vw\'z"

es

|

< P
\ N\ Marcinkowo. — 4 3 SN ) A
{& i Marcinkowo S . Jarzbbiec Gajle 5 L P5r~-g 1 C { \ i
A e L\ L iotrowiec iedawy. | )
J x i | Y = AIeLaWy. | ¢
:'J ~ £ G ] d \\‘ 3 e A\ N R Y N Ve / /
o o j ‘, { O M b /] ? NV //
Piegzchaly. 3 b Off-Posady N A 010} 0 ey
L i \ RO Demity 3 N \ Y 1
f4 Szl ST 7 lfowiec ) Kiersiny Wola WilkNgk vz
\ S A 4 i Nl
OF, < \ 1 ) Il ), : 7 e A
/ (fBRa_Braniewska, | ——\\cSawity Wilknicki-Miyn
. & 0N \ __),‘G;audynyc; L e )
\ a < ,-Pe,‘.\/»m/t/); f{ajnmﬂ
&N \ : \\ / / \,
‘ \ 1

—

Okm

/ 4
J/Debowiec

Pefty——

A4 Miynowes,
/ : A\
/ o if
‘\"’ /zeh§k1 Miyn
| -
| ) a/é.eh\{
: A,,Glebog/,«- g =
' /
5
\ —

2

W A

\ \ | o
{ |
W/ ‘:.\ +
\ ‘L_.__-
Niedbalki

“J / 7
3n LeChowo ¥

5km

10km

Braniewo

Jézefowo

L

!

---'—-,----‘--l--,

s

230N .
\ \

~
N\

Rudiowo

-~y

T
)ﬁf::

Ty
R

-y
——

=3
3
——,

X3 SEE]

Siedlisko

2
S e

=

s

5
e

TEAES

DOLINA PASLEK

Frombork

ZALEW WISLANY | MIERZEJA WISLANA
/
ZALEW WISLANY s

1
e

hszar Chionionego Krajobiau Rzek Baut

Okm

1km

Pieniezno

E)

= 'Dolina Rzeki m/:,y/¥

~., y
,

RZEKANASLEKA

.,

e,

.:p@

1
1
A}
\

OstojBonroniaTEe

i \
A 3
i i
\ A
i \
i \
i \
i i
L \

Pienigzno Il
Okm 1km

__i

Legenda

=== {or lub zespot toréw

= droga krajowa

—— droga wojewodzka
Lj'granica powiatu braniewskiego
i:;] granica gminy

E granica miasta

miejscowosé

most

obszar wody
odcinek rzeki lub kanatu

kanat
rzeka
strumien

las

Podkiad mapowy z danych
Bazy Danych Obiektéw Topograficznych
Wojewddzkiego Osrodka Dokumentacji
Geodezyjnej i Kartograficznef
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Warmirisko-Mazurskiego w Olsztynie

Reprodukowanie, rozpowszechnianie
i rozprowadzanie tych danych wymaga
zezwolenia, o kiérym mowa w art 18
ustawy z dnia 17 maja 1989 r.

- Prawo geodezyjne i kartograficzne
(Dz. U. z 2010 r. Nr 193, poz. 1287)
WINGIK_OL_IG_IX.7611-05/07
Aktualnosé 2012 r.
Opracowala: inspektor Milena Okuszko

STAN TECHNICZNY

DROG | OBIEKTOW INZYNIERSKICH
NA SIECI DROG POWIATOWYCH
POWIATU BRANIEWSKIEGO

LEGENDA
Stan techniczny nawierzchni
=== Klasa A - stan dobry
Klasa B - stan zadowalajgcy
Klasa C - stan niezadowalajgcy
=== Klasa D - stan zty

Stan techniczny mostu lub wiaduktu

= 4

3
=2
1

////Q////// S T BIJRO PROJFEKTOW  stezen

ul.Dgbrowszczakw 39; 10-542 Olsztyn tel./fax: (89) 527-41-11
www.now-eko.com.pl

PLAN ROZWOJU SIECI DROGOWEJ
POWIATU BRANIEWSKIEGO

Plotr Szatkowski




54 LOKALIZACJA OGRANICZEN W RUCHU POJAZDOW CIEZAROWYCH
NA DROGACH POWIATOWYCH.

Wykaz ograniczen tonazu i nosnosci, wprowadzonych na drogach powiatowych powiatu braniewskiego.
Oznakowane:

B-18 (Zakaz wjazdu pojazddw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t)

B-5 (Zakaz wjazdu samochoddw ciezarowych)

Kilometraz Opis - wartos¢
Droga Nazwa drogi ustawienia oznakowanie ograniczenia
znaku na znaku

1154N | Robity - Stobity 340 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 15
1154N | Robity - Stobity 4716 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 12
1158N | Mtynarska Wola-Burdajny 3979 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 10
1158N | Miynarska Wola-Burdajny 5954 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 10
1158N | Mtynarska Wola-Burdajny 6018 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 10
1165N | Frombork - Biedkowo 2056 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 10
1165N | Frombork - Biedkowo 2104 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 10
1308N | Barandwka-Chrusciel 32 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 6

1308N | Barandwka-Chrusciel 4534 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazddw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 6

1308N | Barandwka-Chrusciel 4975 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 10
1308N | Barandwka-Chrusciel 9154 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 10
1310N | Rézaniec-Utowo 11 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 15
1310N | Rézaniec-Utowo 1264 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 15
1310N | Rézaniec-Utowo 2594 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 10
1310N | Rézaniec-Utowo 4224 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 10
1312N | Rusy-Rodowo 4260 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazddw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 12
1312N | Rusy-Rodowo 6620 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 12
1316N | Gronowo-Peciszewo 4 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 15
1316N | Gronowo-Peciszewo 3158 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 15
1320N | Zelazna Géra - Gérowo ltaweckie 39 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 10
1320N | Zelazna Géra - Gorowo ltaweckie 6802 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 10
1320N | Zelazna Géra - Gérowo ltaweckie 6883 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 10
1320N | Zelazna Géra - Gérowo ltaweckie 8906 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 10
1320N | Zelazna Géra - Gérowo ltaweckie 14430 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... f) 12
1320N | Zelazna Géra - Gérowo ltaweckie 17474 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazddw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 12
1322N | Piele-Gtebock 7271 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 12
1330N__ | Chruéciel-Czosnowo 26 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 15
1330N | Chrusciel-Czosnowo 4659 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazddw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 15
1330N | Chrusciel-Czosnowo 4700 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 15
1330N | Chrusciel-Czosnowo 5870 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 15
1332N | Lubnowo - Wysoka Braniewska 24 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 12
1332N | Lubnowo - Wysoka Braniewska 3604 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 12
1342N | Wilczeta-Pieniezno 35 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazddw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 12t
1342N | Wilczeta-Pieniezno 914 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 12
1342N | Wilczeta-Pieniezno 12746 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 12
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1342N | Wilczeta-Pieniezno 12811 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 15
1342N | Dworcowa (Pieniezno) 19282 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazddw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 15
1342N | 1-go Maja 19676 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 20
1342N | 1-go Maja 19730 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 20
1346N | Pienigzno-Babiak 24 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 15
1346N | Pienigzno-Babiak 5936 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t)

1346N | Pieniezno-Babiak 5966 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 15
1346N | Pienigzno-Babiak 10371 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 15
1346N | Pieniezno-Babiak 13330 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 15
1346N | Pienigzno-Babiak 13363 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 15
1352N | Loznik-Pawly 10834 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazddw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... f)

1377N | Morska 6293 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 5
1377N | Morska 6343 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 35
1385N | Olsztyriska 486 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 15
1385N | Braniewo - Pakosze 4913 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... ) 15
1385N | Braniewo - Pakosze 4957 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 15
1385N | Braniewo - Pakosze 11632 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 18
1385N | Braniewo - Pakosze 14627 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... f) 15
1385N | Braniewo - Pakosze 14683 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 15
1387N | Szyleny - Ploskinia 9 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 12
1387N | Szyleny - Ptoskinia 3658 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 12
1391N | Kalinowiec - Lipowina 1075 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... ) 15
1391N | Kalinowiec - Lipowina 6892 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 15
1391N | Kalinowiec - Lipowina 7133 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 10
1391N | Kalinowiec - Lipowina 10959 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 10
1393N | Grzechotki - Grondwko 2614 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 10
1397N | Piele - Mingajny 2847 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 12t
1397N | Piele - Mingajny 4863 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 12
1397N | Piele - Mingajny 4899 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazddw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... ) 12
1397N | Piele - Mingajny 8471 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 12
1397N | Piele - Mingajny 8540 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 6
1397N | Piele - Mingajny 15731 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 6
1397N | Piele - Mingajny 24408 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 15
1399N | Kajnity-Nowy Dwér 1710 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 12
1399N | Kajnity-Nowy Dwér 4632 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 12
1399N | Kajnity-Nowy Dwér 4777 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazddw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 12
1399N | Kajnity-Nowy Dwér 6507 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 12
1399N | Kajnity-Nowy Dwor 6508 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 12
1399N | Kajnity-Nowy Dwér 6552 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 15
2305N | 9-go Maja 217 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 10c
2306N | Armii Krajowej 9 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 8
2306N | Armii Krajowej 427 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 8
2308N | Dabrowskiego 20 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 35
2311N | Hozjusza 13 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazddw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 5
2314N | Konarskiego 23 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 8
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2314N | Konarskiego 222 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... ) 8

2315N | Kopernika 90 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 3,5
2321N | Marynarska 16 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 35
2321N | Marynarska 280 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 35
2332N | PI. Strazacki 15 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 5

2333N | Plac Wolnoéci 32 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazddw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 10
2333N | Plac Wolnoéci 145 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 5

2334N | Portowa 17 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... ) 5t
2336N | Reja 185 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 35
2339N | Rzemie$lnicza 67 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 35
2340N | Skosna 273 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 3

2340N | Skosna 280 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 3

2343N | Staszica 15 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 35
2343N | Staszica 301 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 35
2344N | Traugutta 10 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 12
2354N | Basztowa 14 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 25
2354N | Basztowa 188 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 25
2357N | Kapelanska 13 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 2,5
2357N | Kapelanska 177 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 25
2363N | Mickiewicza 23 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 25
2376N | Krolewiecka 259 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 12
2377N | Ogrodowa (Pieniezno) 171 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej masie catkowitej ponad ... t) 35
2382N | Zawadzkiego 173 | B-18 (Zakaz wjazdu pojazdow o rzeczywistej masie catkowitej ponad .. f) 3,5
2378N | Ornecka 1039 | B-5 (Zakaz wjazdu samochoddéw ciezarowych)

2381N | Szkolna (Pienigzna) 388 | B-5 (Zakaz wjazdu samochodéw ciezarowych)

Mapa 6. Lokalizacja ograniczen w ruchu pojazdoéw ciezarowych na drogach powiatowych powiatu braniewskiego.
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5.5 KWALIFIKACJA ODCINKOW DROG POWIATOWYCH DO: UTRZYMANIA,
REMONTU, WZMOCNIENIA, LUB PRZEBUDOWY.

STAN TECHNICZNO - EKSPLOATACYJNY NAWIERZCHNI DROGOWYCH

Stan dobry

klasa A i B — nawierzchnia nie wymaga remontu.

klasaC - potrzeba planowanego remontu nawierzchni
Stan zly

klasaD - konieczny remont w trybie awaryjnym

O zaliczeniu odcinka drogi do danej klasy, decyduje najgorszy wynik ze wszystkich ocenianych parametréw technicznych,
jezeli odcinek wykazywany jest w najgorszej klasie z powodu wiecej niz jednego parametru, potrzeba rodzaju remontu
wskazywana jest wg kolejnosci:

e potrzeba wzmocnienia — brak no$nosci,
e potrzeba wyréwnania - koleiny lub nieréwnosci podtuzne,
e potrzeba zabiegu powierzchniowego — brak szorstko$ci lub ubytki powierzchniowe.

Utrzymanie nawierzchni drogowych jest bardzo kosztowne, ze wzgledu na stosunkowo krétkq zywotno$¢ gornych warstw
bitumicznych. Krétki okres trwato$ci nawierzchni, wynika gtownie z nastepujacych przyczyn:

e  braku dostatecznej nosnosci /wytrzymato$ci/ konstrukciji,

e  braku nosnosci podtoza gruntowego,

e na niektérych drogach, duzego ruchu samochoddw ciezkich,
e oddziatywania niekorzystnych warunkéw atmosferycznych.

A - stan nawierzchni dobry - roboty utrzymaniowe, gtéwnie:

e usuniecie lokalnych zakrzaczen z rowdw i poboczy

e pogtebianie i oczyszczanie rowow

e  zebranie nadmiaru ziemi z pobocza, uzupetniania, umacnianie pobocza
Dtugosc¢ drog klasy A: 51,500 km

B - stan nawierzchni zadowalajacy - droga nie wymaga jeszcze remontu. Natomiast pozadana jest czesta i
systematyczna obserwacja stanu nawierzchni oraz w miare mozliwosci roboty prewencyjne

e usuniecie lokalnych zakrzaczen z rowdw i poboczy
e pogtebianie i oczyszczanie rowow
e  zebranie nadmiaru ziemi z pobocza, uzupetniania, umacnianie pobocza
e remonty czastkowe
Diugos¢ drog klasy B: 30,725 km

C - nawierzchnia w stanie niezadowalajagcym, wymaga remontu
remonty nawierzchni
e usuniecie lokalnych zakrzaczen z rowdw i poboczy
e pogtebianie i oczyszczanie rowow
e  zebranie nadmiaru ziemi z pobocza, uzupetniania, umacnianie pobocza
e wymiana /ustawianie oznakowania, barier ochronnych
Diugos¢ drog klasy C: 47,548 km
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D - nawierzchnia w stanie ztym, wymaga remontu natychmiastowego, w trybie awaryjnym.

usuniecie lokalnych zakrzaczen z rowéw i poboczy

pogtebianie i oczyszczanie rowow

zebranie nadmiaru ziemi z pobocza, uzupetniania, umacnianie pobocza
remonty nawierzchni

przebudowa nawierzchni

profilowanie, naprawa nawierzchni gruntowych i brukowych

analiza wysokosci i nachylenia skarp w ciggu drogi, oraz konieczno$ci zastosowania na nich barier ochronnych
nowego typu

oraz wymiana barier przy mostach

remonty przepustow

wymiana /ustawianie oznakowania, barier ochronnych

likwidacja wiaduktu nad nieczynna linig kolejowg (1348N Gtadysze- Osiek (Gtadysze — sk. z dr.gm. (Jankéwko))

Diugos¢ drog klasy C: 246,374 km

5.6 STAN TECHNICZNY OBIEKTOW MOSTOWYCH.

Na podstawie corocznych przegladéw obiektdw mostowych dokonano oceny ich stanu technicznego. Okreslono parametry
obiektéw mostowych oraz ich ogélny stan techniczny

Ocenie podlegaty nastepujace elementy:

Nasypy i skarpy
Nawierzchnia jezdni, chodnikow
Porecze bariery i siatki p.p.
Belki podporeczowe (gzymsy)
Urzadzenia odwadniajace
[zolacja pomostu

Konstrukcja pomostu
Dzwigary gtéwne

tozyska

Urzadzenia dylatacyjne

Filary i ich fundamenty
Przyczotki i ich fundamenty

Oceng przeprowadzono wg ponizszej sakli i kryteriow:

Ocena Stan Opis stanu elementu

5 stan odpowiedni bez uszkodzen i zanieczyszczen mozliwych do stwierdzenia podczas przegladu

4 stan zadawalajacy wykazuje zanieczyszczenia lub pierwsze objawy uszkodzen pogarszajacych wyglad
estetyczny

3 stan niepokojacy wykazuje uszkodzenia, ktorych nienaprawienie spowoduje skrocenie okresu
bezpiecznej eksploatacii

2 stan niedostateczny wykazuje uszkodzenia obnizajace przydatno$c¢ uzytkowa, ale mozliwe do naprawy

1 stan przedawaryjny wykazuje nieodwracalne uszkodzenia dyskwalifikujace przydatno$¢ uzytkowa

Ocena $rednia obiektu — to $rednia arytmetyczna ocen wszystkich elementéw ocenianych w czasie przegladu
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Tabela 6. Ocena stanu technicznego mostow i wiaduktow na terenie powiatu braniewskiego 2013r.

Y =] 2 25| 5 \ 3
L O s ° 2 c 2 o N =
s 02 S 8 a8 | s 2 3D
SE5 o ‘T S b 2 o=
=g% E - g5 | & - &
£ = A csg =
1{ 1375 N Frombork - Krzywiec most 3 L brak danych 26,95
2 [ 1308 N Baranéwka - Chrusciel most 3 L brak danych 21,03
3 |131¢5b7r:\i/ Kurowo Braniewkie — St. Siedlisko - most 4 L 30 ton 41,57
4 [ 1330N Chrusciel - Czosnowo most 3 L brak danych 38,42
511165N Frombork - Biedkowo most 4 L 40 ton 42
6 [ 1165N Frombork - Biedkowo most 1 L 10 ton 19,27
7 | 1385N Braniewo - Pakosze most 3 G brak danych 19,38
8 | 1385N Braniewo - Pakosze wiadukt 3 G brak danych 42
9 [ 1385N Braniewo - Pakosze most 3 G brak danych 42
10 [ 1387N Szyleny - Ploskinia most 4 L brak danych 20,52
111 1377N Nowa Pasteka - Braniewo most 3 L brak danych 21,82
12 [ 1379N Stara Pasteka - Braniewo most 2 L brak danych 12,56
13 {1316 N Gronowo - Peciszewo most 4 Z 30 ton 42
14 [ 1393N Grzechotki - Krzewno - Gronéwko most 3 Z brak danych 42
15| 1320N Zelazna Gora - Kwiatkowo most 4 L brak danych 28,33
16 [ 1397N Piele - Piotrowiec - Pakosze - Mingajny | most 3 Z brak danych 13,53
17 1 1397N Piele - Piotrowiec - Pakosze - Mingajny | most 3 L brak danych 42
18 | 1334N Piotrowiec - Wilknity most 3 L brak danych 17,7
19 [ 1352N Loznik - Pawly most 3 L brak danych 38,63
20 | 1352N toznik - Pawty most 3 L brak danych 22,03
21| 1352N toznik - Pawty most 3 L brak danych 30,8
22 | 1346N Pieniezno - Jesionowo most 3 L brak danych 42
23 | 1397N Piele - Piotrowiec - Pakosze - Mingajny | most 3 Z brak danych 23,45
24| 1342N Wilczeta - Pakosze - Pieniezno most 3 Z brak danych 12,46
25 | 1342N Wilczeta - Pakosze - Pieniezno most 3 L brak danych 30,3
26 | 1399N Kajnity - Bornity - Augustyny most 3 L brak danych 16,35
27 [ 1158N Wola Miynarska - Stobity - Osiek wiadukt 2 L brak danych 21,48
29 [ 1348N Gtladysze - Tatarki wiadukt 2 L brak danych 27,02
30 | 1154N Lukszty - Stobity wiadukt 3 L brak danych 37,03
31 1385N Braniewo — Pakosze (ul. Olsztyfiska most 3 G brak danych 15,27
32 | 2340N ul. Sko$na most 3 L 3 tony 11,32
33 [ 2368N ul. Portowa most 3 L brak danych 18,28
34 | 1346N ul. 1-ego Maja most 2 G 20 ton 41,61
35 | 1344N ul. Kosciuszki wiadukt 3 L brak danych 42
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Ocena stanu technicznego mostow i wiaduktow 1;3%

wiaduktow 2013r.

4;12%

Stan techniczny

Liczba obiektow 5;15%
[szt] \ /

stan techniczny 1

1

Ocenastanu technicznego mostéw i

stan techniczny 1

stan techniczny 2

) stan techniczny 3
stan techniczny 2 4 24;70% stan techniczny 4
stan techniczny 3 24
!

stan techniczny 4 5

RAZEM 34

Stan obiektow inzynierskich (mosty i wiadukty) lezacych w ciagu drég powiatowych w 85% wymaga prac
remontowych lub pilnej przebudowy. Obiekt nr 6 - most nad rz. Bauda k/m. Bogdany, lezacy w ciagu drogi 1165N
Frombork-Biedkowo jest w najgorszym stanie technicznym i wymaga przebudowy w pierwszej kolejnosci
(wprowadzono ograniczenie tonazu do 10 ton). Kolejne obiekty w stanie wymagajacym pilnej przebudowy to most
nr 12 k/m. Stara Pasteka (w ciagu 1379N Stara Pasteka — Braniewo) oraz most nr 34 nad rzeka Watsza w Pienieznie
(w ciagu DP 1346N ul. 1-ego Maja). Wszystkie trzy obiekty ujeto w palnie inwestycyjnym.

Obiekty bedace w ztym stanie technicznym i wymagajace pilnych remontéw to wiadukty: nr 27 k/m. Karwiny (w nr ciggu DP
1158N Wola Mtynarska - Stobity — Osiek) i nr 29 k/m. Tatarki (w ciggu DP 1348N Gtadysze — Tatarki). Niepodjecie dziatai na
tych obiektach skutkowac bedzie ograniczeniami w ruchu.

W stanie zadawalajacym jest 5 obiektow (12%) sg to: nr 3 most przez rzekg Dzikdwke k/m. Stare Siedliska (w ciagu DP
1157N Kurowo Braniewskie - Stare Siedlisko — Debiny); nr 5 most przez Kanat Kopernika k/Fromborka (w ciaggu DP 1165N
Frombork - Biedkowo); nr 10 most przez strumien k/Marcinkowa (w ciggu DP 1387N Szyleny - Ptoskinia), nr 13 most przez
rzeke Barandwke k/m. Wilki (w ciggu DP 1316 N Gronowo - Peciszewo ), nr 15 most przez strumien k/m. Krzekoty (w ciggu
DP 1320N Zelazna Géra - Kwiatkowo).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r. w sprawie warunkdw technicznych jakim
powinny odpowiadac obiekty inzynierskie i ich usytuowanie, okresla minimalna no$no$¢ obiektéw mostowych w zaleznosci
od kategorii drogi w ciggu ktérej dany obiekt jest zlokalizowany. Zgodnie z ww. Rozporzadzeniem dla drég powiatowych:

e Klase obcigzenia taborem samochodowym ustala zarzadzajacy droga, zgodnie z wykazem aktualnych klas
obcigzen, okreslonym w zataczniku nr 2 do rozporzadzenia, oraz wykazem pojazdéw specjalnych, okreSlonym w
zatgczniku nr 3 do rozporzadzenia.

e  Obiekty inzynierskie usytuowane w ciggu danej drogi powinny by¢ projektowane na te samg klase obcigzenia
taborem samochodowym, z zastrzezeniem: mosty o rozpietosciach przeset wigkszych lub réwnych 50 m powinny
by¢ zaprojektowane na obcigzenie o jedng klase wyzsza niz przewidziano dla obiektéw na danej drodze.

Dla drég powiatowych o klasie technicznej ,G” klasa obcigzenie taborem samochodowym wedtug PN-85/S- 10030"A” (50
ton), a dla drég o klasie technicznej ,Z" i L” klasa obcigzenie taborem samochodowym wedtug PN- 85/S-10030, co najmniej
,B” (40 ton), zgodnie z ponizsza tabela;

Tabela 7. Klasy obciazenia obiektow inzynierskich w zaleznosci od klasy drogi

Klasa drogi Klasa obcigzenia taborem samochodowym wg PN-85/S-10030
(Ciezary pojazdéw dopuszczalnych do eksploatacii po obiektach)
A (autostrady), A (50 ton)

S (ekspresowe),

GP (gtéwne ruchu przyspieszonego),

G (gtéwne)
Z (zbiorcze), L (lokalne) co najmniej B (40 ton)
D (dojazdowe) co najmniej C (30 ton)
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Wiekszo$¢ obiektdw mostowych lezacych w ciggu drég powiatowych powiatu braniewskiego nie ma okreslonej nosnosci.
Biorac pod uwage, ze sg to obiekty stare, projektowane wg innych przepiséw niz obecnie najprawdopodobniej nie spetniajg,
one wymogow nosnosci. Przyktadowo wcze$niejsze obiekty klasy | odpowiadajg aktualnie klasie obcigzenia taborem
samochodowym wg PN-85/S-10030 B lub C, stad mozna przyjac, ze zaden z obiektow lezacych w ciggu drég klasy G, Z lub
L — nie spetnia wymogu nosnosci. Obecnie dla 6 obiektéw okreslono nosnos¢ z czego 5 z nich nie spetia wymogoéw.

Nalezy dokona¢ oceny no$nosci obiektéw o nr 1-5, 7-12, 14-27, 29-31, 33, 35, w przypadku obiektdw o nosnosci ponize;
wymaganej — przebudowa¢ w celu dostosowania do obowigzujacych wymogoéw.

Obiekty o znanej no$no$ci i wymagajace jej zwiekszenia do wymaganych parametrow:

Obiekt nr 3 — most w ciggu DP 1157N Kurowo Braniewskie — Stare Siedlisko — Debiny o nosnosci 30 ton lezy w
ciggu drogi kategorii L i minimalna no$nos$¢ wynosi¢ powinna 40 ton

Obiekt nr 6 — most w ciggu DP 1165 N Frombork - Biedkowo o no$nosci 10 ton lezy w ciagu drogi kategorii L i
minimalna no$no$¢ wynosi¢ powinna 30 ton. Zadanie ujete w palnie inwestycyjnym

Obiekt nr 13 — most w ciggu DP 1316 N Gronowo - Peciszewo o no$nosci 30 ton lezy w ciagu drogi kategorii Z i
minimalna nosno$¢ wynosi¢ powinna 40 ton

Obiekt nr 32 — most w ciggu DP 2340N ul. Skosna o no$nosci 3 tony lezy w ciggu drogi kategorii L i minimalna
no$nos$¢ wynosi¢ powinna 30 ton

Obiekt nr 34 — most w ciggu DP 1346N ul. 1-ego Maja o nosnosci 20 ton lezy w ciggu drogi kategorii G i
minimalna nosno$¢ wynosi¢ powinna 50 ton. Zadanie ujete w palnie inwestycyjnym

Obiekty wymagajace przebudowy z uwagi na bardzo zly stan techniczny:

Obiekt nr 6 — most w ciggu DP 1165 N Frombork - Biedkowo, no$nosé: 10 ton, stan techniczny: 1, kategoria drogi:
L, warunkowo w eksploatacii: ograniczenie do 10 ton (2013-2014) . Zadanie ujete w palnie inwestycyjnym

Obiekt nr 12 — most w ciggu DP 1379N Stara Pasteka - Braniewo, no$no$¢: brak danych, stan techniczny: 2,
kategoria drogi: L, warunkowo w eksploataciji — zalecane wprowadzenie ograniczen tonazu. Zadanie ujete w palnie
inwestycyjnym

Obiekt nr 27 — most w ciagu DP 1158N Wola Miynarska - Stobity — Osiek, nosnos¢: brak danych, stan techniczny:
2, kategoria drogi: L, w eksploatacji — wskazany do remontu.

Obiekt nr 29 — most w ciggu DP 1348N Gtadysze — Tatarki, no$nos¢: brak danych, stan techniczny: 2, kategoria
drogi: L, w eksploatacji — wskazany do remontu

Obiekt nr 34 — most w ciagu DP 1346N ul. 1-ego Maja, nosnos¢: 20 ton, stan techniczny: 2, kategoria drogi: G, w
eksploataciji. Zadanie ujete w palnie inwestycyjnym
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6 DIAGNOZA  WARUNKOW  BEZPIECZENSTWA  RUCHU
DROGOWEGO.

6.1 BEZPIECZENSTWO RUCHU NA DROGACH POWIATOWYCH.

Z opisu zdarzen wynika, ze najczestsza przyczyng wypadkéw i kolizji na drogach powiatowych jest najechanie na drzewo,
réw lub zderzenie z innym pojazdem. Wigkszos¢ wypadkéw wynika z ,niedostosowania predkosci do panujacych warunkow
na drodze”, Réwnoczesnie bardzo duze znaczenie ma niedostosowanie drog do wymogdw obecnego ruchu, wynikajace z:
braku bezpiecznych ciagdw pieszych i rowerowych, braku widocznosci, wystepowania drzew na poboczach drdg itp.

Zarzad Drog Powiatowych w Braniewie prowadzit doktadng ewidencje liczby zdarzeh drogowych do roku 2009. W
nastepnych latach zliczano tylko wypadki, ofiary $miertelne i rannych.

6.2 MAPY | WYKAZY WYPADKOW (PUNKTY NIEBEZPIECZNE NA SIECI)

Tabela 8. Zestawienie liczby wypadkow i ofiar na drogach powiatowych powiatu braniewskiego w latach 2007-2012.

Liczba liczba wypadkow Liczba ofiar Liczba rannych
Lp | Rok ] . Lo . P .

wypadkéw z ofiarami $miertelnymi Smiertelnych oséb

Poza granicami administracyjnymi miast
1| 2007 3 0 0 3
2 | 2008 10 1 1 15
3 | 2009 11 1 1 17
4 | 2010 14 1 1 16
5 | 2011 11 2 2 16
6 | 2012 14 1 1 17
W granicach administracyjnych miast
1| 2007 0 0 0 0
2 | 2008 1 0 0 1
3 | 2009 2 1 1 1
4 | 2010 2 0 0 2
5 | 2011 4 0 0 4
6 | 2012 1 0 0 1
. . Ofiary )
Nr drogi Wypadek Kolizja smiertelne Ofiary ranne
2007

1342N 1 2 0 1

1346N 0 2 0 0

1377N 0 1 0 0

1385N 2 18 0 2

2008

1165N 1 4 0 1

1320N 1 1 1 1

1342N 1 7 0 2

1377N 2 8 0 2

1385N 1 1 0 3

1397N 2 7 0 3

2311N 0 5 0 0
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2331N 0 9 0 0
2009
1342N 1 2 2 2
2317N 1 8 0 3
1397N 2 12 0 2
2351N 1 4 1 1
1330N 2 1 0 2
1346N 1 2 0 4

Drogi i miejsca, gdzie odnotowano najwieksza liczbe zdarzen drogowych:

1342N Wilczeta - Pieniezno: przed Pienieznem, m. Pakosze i okolice, Bardyny, Diugobor, Wilczeta, ul. Dworcowa
Pieniezno.

1346N Pieniezno — Babiak: m. Jesionowo, m. Lechowo, 507/1346 ,, STOP”, skrzyzowanie z drogg 512, ul. 1 Maja
Pieniezno.

1377N Nowa Pasteka - Braniewo: m. Utowo, skrzyzowanie z 1310N, ul. Morska Braniewo, ul. Sgdowa Braniewo.

1385N Braniewo - Pakosze: Ploskinia, m. Pakosze i okolice, za Bemowizng, za Braniewem, ul. Olsztyrska
Braniewo, Czosnowo, Strubno, kol. Szyleny, skrzyzowanie z DP 1330N,

1397N Piele — Mingajny: Bornity, Pakosze

Mapa 7. Mapa odcinkéw drég i punktéw niebezpiecznych na sieci drég powiatowych powiatu braniewskiego.
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6.3 LOKALIZACJA

Wykaz ograniczen predkosci, wprowadzonych na drogach powiatowych powiatu braniewskiego.

Oznakowane:
B-33 (Ograniczenie predkosci)

OGRANICZEN

( DOPUSZCZALNEJ
PORUSZANIA SIE POJAZDOW PO DROGACH POWIATOWYCH.

PREDKOSCI

Kilometraz Opis - warto$¢
Droga Nazwa drogi ustawienia oznakowanie ograniczenia na
znaku znaku
1158N Miynarska Wola-Burdajny 3979 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 30
1165N Frombork - Biedkowo 229 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 40
1308N Barandwka-Chrusciel 32 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 50
1308N Barandwka-Chrusciel 3187 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1308N Barandwka-Chruciel 4372 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 40
1308N Barandwka-Chrusciel 4975 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1308N Barandwka-Chrusciel 8952 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1310N Rézaniec-Utowo 1735 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1310N Rézaniec-Utowo 1785 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1312N Rusy-Rodowo 5818 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1312N Rusy-Rodowo 6131 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1314N Szkolna (Braniewo) 17 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 30
1314N Braniewo-Swietochowo 552 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 60
1314N Braniewo-Swietochowo 2270 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 60
1316N Gronowo-Peciszewo 3778 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 50
1316N Gronowo-Peciszewo 5471 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 50
1316N Gronowo-Peciszewo 9240 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 30
1318N Zelazna Gora-Jachowo 362 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 40
1320N Zelazna Gora - Gorowo aweckie 110 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 30
1320N Zelazna Gora - Gérowo Haweckie 6802 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 30
1320N Zelazna Gora - Gérowo Haweckie 6883 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1320N Zelazna Gora - Gorowo Haweckie 8906 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1320N Zelazna Gora - Gorowo aweckie 9955 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1320N Zelazna Gora - Gorowo aweckie 13911 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 40
1320N Zelazna Gora - Gérowo Haweckie 15025 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 40
1320N Zelazna Gora - Gérowo Haweckie 16790 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 40
1320N Zelazna Gora - Gorowo Haweckie 17484 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 40
1322N Piele-Gtebock 4535 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 40
1322N Piele-Gtebock 6203 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1330N Chrusciel-Czosnowo 787 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 60
1330N Chrusciel-Czosnowo 1217 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 60
1330N Chrusciel-Czosnowo 1548 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 60
1330N Chrusciel-Czosnowo 2589 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1330N Chrusciel-Czosnowo 3062 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1330N Chrusciel-Czosnowo 3205 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 60
1338N Ksiezno-Stobity 71 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1338N Ksiezno-Stobity 3373 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1338N Ksiezno-Stobity 4048 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 40
1338N Ksiezno-Stobity 6160 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1340N Wilczeta-Karwiny 2929 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 70
1342N | Wilczeta-Pieniezno 3569 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 30
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1342N Wilczeta-Pienigzno 3922 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 30
1342N Wilczeta-Pienigzno 4837 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 60
1342N Wilczeta-Pienigzno 5613 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 60
1342N | Wilczeta-Pieniezno 8586 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1342N | Wilczeta-Pieniezno 9685 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1342N 1-go Maja 19611 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 40
1342N 1-go Maja 19811 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 40
1344N Kajnity-Pieniezno 1656 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1344N Kosciuszki 3075 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1346N Pieniezno-Babiak 2353 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 70
1346N | Pienigzno-Babiak 2629 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 70
1346N Pienigzno-Babiak 5092 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 60
1346N Pienigzno-Babiak 5194 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1346N Pieniezno-Babiak 5487 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1346N Pieniezno-Babiak 5643 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1346N Pienigzno-Babiak 6117 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1348N Gtadysze-Osiek 2643 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1348N Gtadysze-Osiek 3897 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1348N Gtadysze-Osiek 4994 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 30
1352N | Loznik-Pawty 66 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 40
1377N Nowa Pasteka-Braniewo 75 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 30
1377N Nowa Pasteka-Braniewo 1041 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 60
1377N Nowa Pasteka-Braniewo 1710 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 60
1377N Swietokrzyska 5399 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1377N Swietokrzyska 5830 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1377N Swietokrzyska 6157 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1377N Morska 6305 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1377N Morska 6499 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1377N Morska 6524 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1377N Morska 6852 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1377N Swietojariska 7153 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1381N Stefczyka 86 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 30
1381N Stefczyka 215 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 30
1381N Stefczyka 1135 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1381N Braniewo - Pierzchaty 3205 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1381N Braniewo - Pierzchaty 7140 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1381N Braniewo - Pierzchaty 7396 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1385N Braniewo - Pakosze 2781 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1385N Braniewo - Pakosze 3179 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1385N Braniewo - Pakosze 4812 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1385N Braniewo - Pakosze 4979 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1385N Braniewo - Pakosze 5050 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1385N Braniewo - Pakosze 14136 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 60
1385N Braniewo - Pakosze 14382 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 60
1387N Szyleny - Ptoskinia 3571 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1389N Debiny - Wilczeta 3330 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1389N Debiny - Wilczeta 3662 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1391N Kalinowiec - Lipowina 3701 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1391N Kalinowiec - Lipowina 3954 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1393N | Grzechotki - Gronéwko 3983 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 20
1397N Piele - Mingajny 3280 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1397N Piele - Mingajny 3829 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1397N Piele - Mingajny 5999 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
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1397N Piele - Mingajny 6654 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1397N Piele - Mingajny 11119 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 40
1397N Piele - Mingajny 12011 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 40
1397N Piele - Mingajny 30285 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 60
1397N Piele - Mingajny 30339 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1397N Piele - Mingajny 30718 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
1397N Piele - Mingajny 30777 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 60
1397N Piele - Mingajny 34371 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
2305N 9-go Maja 217 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 30
2305N 9-go Maja 876 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 30
2306N | Armii Krajowej 174 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 30
2306N | Armii Krajowej 225 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 30
2307N Brzozowa 11 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 30
2307N Brzozowa 166 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 30
2309N Dluga 114 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 20
2309N | Dhuga 153 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 20
2309N | Diuga 232 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 20
2309N Dluga 279 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 20
2312N Jagietty 13 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 30
2312N Jagietly 248 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 30
2315N Kopernika 90 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 30
2321N Marynarska 28 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 30
2321N Marynarska 333 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 30
2324N Moniuszki 122 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 40
2324N Moniuszki 569 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 40
2329N Pienieznego 73 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 20
2329N Pienieznego 115 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 20
2336N Reja 141 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 20
2336N Reja 161 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 20
2346N Wiejska 301 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 30
2346N Wiejska 739 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 30
2348N | Aleja Wojska Polskiego 367 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 30
2348N | Aleja Wojska Polskiego 527 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 30
2349N | Wspolna 58 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 30
2378N Ornecka 301 | B-33 (Ograniczenie predko$ci) 30
2378N Ornecka 1039 | B-33 (Ograniczenie predkosci) 30

Mapa 8. Lokalizacja ograniczen dopuszczalnej predkos$ci
powiatu braniewskiego.
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7 INWESTYCJE | UTRZYMANIE DROG POWIATOWYCH.

Tabela 9. Wydatki inwestycyjne i biezace na utrzymanie drég powiatowych powiatu braniewskiego w latach 2007 -

2013.
Wydatki inwestycyjne
Rok Wydatki biezace l(utrzy.mlanie dlrég i mostow,
zakup sprzetu roboty drogowe | mostowe wydatki administracyjne)
2007 209 510,62 zt 201 252,95 zt 1909 291,43 zt
2008 114 167,10 zt 941 678,43 zt 3116 245,00 zt
2009 309 077,00 zt 3204 092,71 zt 3573 443,00 zt
2010 196 809,00 zt 849 021,24 zt 731077116 z
2011 356 963,50 zt 13 609 503,68 zt 3480 822,21 zt
2012 111 371,00 z 2270670,97 zt 353217547 z
2013 0,00 zt 3220 579,00 zt 3794 339,00 zt

Zr6dfo: ZDP w Braniewie

7.1 WYKAZ WYDATKOW NA INWESTYCJE W LATACH 2007 - 2013 R.

Tabela 10. Poniesione wydatki inwestycyjne na drogi powiatowe powiatu braniewskiego w latach 2007 — 2012.

Rok

Nazwa zadania

Budzet ZDP ogoétem (w
min zt)

Budzet ZDP wydatki
inwestycyjne (w z4)

Wartos¢ inwestyciji /

; : Zakres inwestycji
zakupu inwestycyjnego

2007 2,32 410.763,57
§ 605 — dokumentacja projektowa przebudowa dr. pow. 1316N odc. Kalinowo — Peciszewo 71.980,00 dokumentacja
§ 605 — modernizacja dr. pow. 1320N odc. Zelazna Géra — Siekiera 128.772,95 0,991 km

§ 605 — aktualizacja kosztorysu do dokumentacii projektowej na przebudowe obiektu
mostowego na rzece Banéwka w m. Wilki 1316N

500,00 dokumentacja

§ 606 — samochdd cigzarowy SCANIA 93M

49.999,26 zakup sprzetu

§ 606 — koparko — tadowarka JCB3CX
§ 606 — walec drogowy BOMAG120
§ 606 — ptug od$niezny 02-W32
2008
§ 605 — przebudowa mostu Stare Siedlisko 1157N
§ 605 — przebudowa ul. KoSciuszki Il Braniewo 2317N
§ 605 — odnowa nawierzchni dr. dojazdowa d/mostu w Starym Siedlisku 1157N

§ 605 — mapa i specjalistyczna dokumentacja techniczna przebudowa dr. pow. Wilczeta -
Pieniezno 1342N

§ 605 — przebudowa ciagu dr. pow. Nowa Pasteka — Braniewo - Pieniezno — Jesionowo
(studium wykonalnosci i wniosek o dofinansowanie etc.)

§ 606 — zageszczarka gruntu ZGS12 z osprzetem
§ 606 — agregat spawalniczy EP200X
§ 606 — samochdd ciezarowy Mercedes 2527

116.989,36 zakup sprzetu
18.000,00 zakup sprzetu
24.522,00 zakup sprzetu

417 1.055.845,53
323.356,28 most
385.743,93 0,250 km
176.032,82 1,580 km

2.000,01 dokumentacja

52.545,40 dokumentacja

6.500,00 zakup sprzetu
8.000,00 zakup sprzetu

100.000,00 zakup sprzetu
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2009 7,09 3.513.169,71
§ 605 — przebudowa obiektu mostowego w ciggu dr. pow. 1385N w Bemowiznie 448.925,50 most
§ 605 - przebudowa dr. pow. 1342N Wilczeta — Pieniezno (NPPDL 2008-2011) 1.218.978,53 5,440 km
§ 605 — przebudowa dr. pow. 1320N Krzekoty — Kwiatkowo (NPPDL 2008-2011) 956.887,60 6,400 km
605 — budowa drogi powiatowej: ulica Nowopastecka i ulica Smutna w Braniewie 507.401,08 0,576 km
? ??9075N Pﬁglgr?ﬂvgsgv;;r;?mv; gtn;gggazcgﬂg/ch i bezpieczenstwa ruchu w ciagu dr. pow. 4.000,00 dokumentacja
?165?1?\1 R%ob;?tr;v_vas rgz:g/nmgpkgrgg&a%m:h i bezpieczenstwa ruchu w ciggu dr. pow. 3.000,00 dokumentacja
§ 605 — przebudowa dr. pow. 1158N Stobity — Karwiny (w tym $rodki unijne — 14518 zt) 32.940,00 dokumentacja
§ 605 — przebudowa ciagu drogowego Nowa Pasteka — Braniewo - Pienigzno - Jesionowo
na odc. dr. pow. 1377N ulice — Morska, Sadowa, Swigtojanska w Braniewie (w tym $rodki 10.980,00 dokumentacja
unijne — 7686 zt)
Brarionsiim | Ldzoarsim oy Sodk i 1gee sl 2088000 dokumentaci
§ 606 — samochdéd ciezarowy Renault Magnum 35.380,00 zakup sprzetu
§ 606 — ptug od$niezny OZ-W32 25.000,00 zakup sprzetu
§ 606 — ciagnik rolniczy Agrofarm 430DT 169.885,00 zakup sprzetu
§ 606 — zamiatarka hydrauliczna 78.812,00 zakup sprzetu
2010 8,36 898.810,24
§ 605 — przebudowa dr. pow. 1377N Nowa Pasteka — Braniewo z ul. Swietokrzyska 28.304,00 dokumentacja
§ 605 — przebudowa dr. pow. 1158N w m. Stobity 17.080,00 projekt
(§3 ?oonsév_v Ii)a:zebudowa dr. pow. 1391N na odcinku w m. Podle$ne oraz od drogi S-22 do 35.380,00 dokumentacja
§ 605 — remont dr. pow. 1346N Pieniezno — Babiak etap |l 9.000,00 projekt
§ 605 — przebudowa ciagu drogowego Nowa Pasteka — Braniewo — Pienigzno — Jesionowo
na odc. dr. pow. 1377N ulice — Morska, Sadowa, Swigtojariska w Braniewie (w tym $rodki 150.000,00 dokumentacja
unijne — 105000 zf)
adinka oty Kariy (n oy &odk e 403807472+ 0925724 2900k
§ 606 — samochdd cigzarowy FORD TRANSIT 19.838,00 zakup sprzetu
§ 606 - zamiatarka SCHMID 29.951,00 zakup sprzetu
§ 606 — ramie hydrauliczne 80.032,00 zakup sprzetu
§ 606 - gtowica do frezowania pni drzew 30.988,00 zakup sprzetu
§ 606 — gowica do ciecia krzakdw i gatezi drzew 36.000,00 zakup sprzetu
2011 17,45 13.966.467,18
§ 605 — Przebudowa ciggu drogi Nowa Pasteka — Braniewo — Pieniezno — Jesionowo na
odcinku drogi powiatowej 1377N; ulice: Morska, Sadowa, Swietojariska w Braniewie 2009- 2.222.318,07 0,990 km

2011 (w tym $rodki unijne — 1543022,57 z4)

§ 605 — Przebudowa drogi powiatowej 1158N Miynary — Stobity — Burdajny, poprzez

dtugo$¢ odcinka ujeto w

457.920,03 .
wzmocnienie odcinka Stobity — Karwiny 2009-2011 ( w tym $rodki unijne — 267.130,39 z) roku 2010 tj. 2,900 km
§ 605 — Przebudowa drogi powiatowej 1377N Nowa Pasteka-Braniewo z ul. Swietokrzyska 29.151.00 projekt
Etap | 2010-2011
§ 605 — Przebudowa obiektu mostowego w ciagu drogi powiatowej 1165N Frombork- 1413.517,00 most
Biedkowo Kanat Kopernika 2010-2011

67.219 81 projekt + rozpoczecie

§ 605 - Przebudowa drogi powiatowej 1158N w miejscowosci Stobity 2010-2012

robét
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§ 605 — Przebudowa drogi powiatowej 1391N na odcinku w miejscowo$ci Podlesne oraz

Grondwko 2010-2012 067000 projekt

§ 605 — Remont drogi powiatowej Nr 1346 N Pieniezno — Babiak etap Il 2010-2011 8.810.793,77 15,798 km

§ 605 — Modernizacja drogi 1330N na odcinku Pierzchaty — Dabrowa 53.726,40 0,400 km

§ 605 — Modernizacja drogi 1377N na odcinku Utowo — Braniewo 71.032,50 0,500 km

§ 605 — Modernizacja drogi 2324N na odcinku Braniewo — Rudtowo 29.520,00 0,200 km

§ 605 — Modernizacja drogi 1320N na odcinku Krzekoty — Lelkowo 77.490,00 0,600 km

§ 605 — Modernizacja drogi 1342N na odcinku Bardyny — Lozy 102.090,00 0,415 km

§ 605 — Modernizacja drogi 1385N na odcinku Szalmia — Bemowizna 118.172,25 0,750 km

§ 605 — Modernizacja drogi 1389N na odcinku Debiny — tawki 66.770,55 0,470 km

§ 605 — Remont przepustu w ciggu dr. Nr 1348N Gtadysze-Osiek w miejscowosci Tatarki 54.112,30 przepust

§ 606 — Ptug do od$niezania wirnikowy HYDROG PWF 2500-2 35.700,00 zakup sprzetu

§ 606 — Ptug do od$niezania PRONAR PUV-3300 13.500,00 zakup sprzetu

§ 606 — Ciagnik rolniczy CASE IH Maxxum 115 283.213,50 zakup sprzetu

§ 606 — przedni TUZ+WOM do ciggnika Deutz Fahr Agrofarm 430 DT 24.550,00 zakup sprzetu
2012 5,96 2.419.700,00

If’rzebudowa drogi powiatowej nr 1377N Nowa Pasteka - Braniewo wraz z ulica 0,00

Swietojanska etap 1 2010-2014

If’rzebudowa drogi powiatowej nr 1377N Nowa Pasteka — Braniewo wraz z ulica 0,00

Swietojanska etap Il

Przebudowa drogi powiatowej nr 1158N w miejscowosci Stobity 2010-2012 680.017,50 0,471 km

Poprawa warunkéw komunikacyjnych na drodze powiatowej nr 1385N Szalmia Bemowizna 138.775,98 0,600 km

ESE;?,VV\\I,?J warunkéw komunikacyjnych na drodze powiatowej nr 1387N Marcinkowo — 68.146,92 0,486 km

Poprawa warunkéw komunikacyjnych na drodze powiatowej nr 1330N Pierzchaty — Dabrowa 75.718,80 0,535 km

Poprawa warunkéw komunikacyjnych na drodze powiatowej nr 1352N Loznik — Kowale 75.718,80 0,538 km

Poprawa warunkéw komunikacyjnych na drodze powiatowej nr 1322N Grabowiec — Gtebock 87.076,62 0,610 km

;?;r::\’/vas l\(I\;larunkc')w komunikacyjnych na drodze powiatowej nr 1397N Piotrowiec — Wysoko 71.280.96 0,303 km

Poprawa warunkow komunikacyjnych na drodze powiatowej nr 1933N Krzewno — Grondwko 45.431,28 0,340 km

Ezlri)rr]?x/v?ecwarunkéw komunikacyjnych na drodze powiatowej nr 1316N Gronowo - 83.290.68 0,400 km

E:J:r:iv\\’/ve; Il/;arunk(')w komunikacyjnych na drodze powiatowej nr 1322N Lubnowo — Wysoko 73.957 44 0,610 km

Poprawa warunkéw komunikacyjnych na drodze powiatowej nr 1165N Frombork — Biedkowo 52.351,26 0,300 km

Poprawa warunkéw komunikacyjnych na drodze powiatowej nr 1308N Baranéwka — Wielkie 60.575,04 0,420 km

Wierzno
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Poprawa warunkéw komunikacyjnych na drodze powiatowej nr 1397N Bornity — Glebiska 52.351,26 0,303 km
Poprawa warunkéw komunikacyjnych na drodze powiatowej nr 1377N Utowo — Braniewo 104.244,96 0,506 km
Poprawa warunkéw komunikacyjnych na drodze powiatowej nr 1320N Krzekoty — Lelkowo 113.578,20 0,667 km
Poprawa warunkéw komunikacyjnych na drodze powiatowej nr 1157N Stare Siedlisko - 59.008.02 0.570 km
Debiny ' '

Poprawa warunkéw komunikacyjnych na drodze powiatowej nr 1389N Debiny — Lawki 124.936,02 0,660 km
Poprawa warunkéw komunikacyjnych na drodze powiatowej nr 2355N Frombork ul. Blotna 22.715,64 0,100 km
Poprawa warunkéw komunikacyjnych na drodze powiatowej nr 2324N Braniewo ul. 100.459.02 0.630 km
Moniuszki ’ ‘

Poprawa warunkéw komunikacyjnych na drodze powiatowej nr 1387N w miejscowosci 47.650.20 0411 km
Szyleny ' '

Poprawa warunkéw komunikacyjnych na drodze powiatowej nr 1399N w miejscowosci 37.859 40 0.210 km
Kajnity ’ '

Poprawa warunkéw komunikacyjnych na drodze powiatowej nr 2376N Pienigzno ul. 29.810 53 0.099 km
Krélewiecka ’ Y
Modernizacja kottowni w Zarzadzie Drog Powiatowych w Braniewie lata 2012-2013 0,00

Poprawa warunkéw komunikacyjnych na drodze powiatowej Nr 1381N na odcinku Braniewo 000

- Zawierz '

Przebudowa ciggu drogowego Nowa Pasteka — Braniewo — Pienigzno — Jesionowo na

odcinku drogi powiatowej nr 1377N ulice; Morska, Sadowa, Swigtojariska w Braniewie 2009- 5.535,00 audyt
2011

Przebudowa drogi powiatowej nr 1391N na odcinku w miejscowosci PodleSne oraz 10.233.60 dokumentacja
Gronéwko 2010-2015 '

przyczepa samowytadowawcza do ciggnika 0,00 zakup sprzetu
gtowica do ramienia hydraulicznego TSE 58 0,00 zakup sprzetu

Zr6afo: ZDP w Braniewie

Tabela 11. Planowane wydatki inwestycyjne na drogi powiatowe powiatu braniewskiego w roku 2013.

Wydatki inwestycyjne jednostek budzetowych — Poprawa warunkéw komunikacyjnych na wybranych
odcinkach drég powiatowych poprzez wykonanie naprawy nawierzchni jezdni na drodze:

1118 673,82 zt

Nr 1393N Krzewno — Grondéwko 81426,00 zt
Nr 1157N Stare Siedlisko — Debiny 78 565,00 zt
Nr 1381N Braniewo — Zawierz 80591,12 zt
Nr 1393N Omaza - Zelazna Gora 3344267 2
Nr 1314N Swietochowo 48 375,90 zt
Nr 1393N Grzechotki — Omaza 48 753,95 zt
Nr 2363N ul. Mickiewicza we Fromborku 72 586,73 zt
Nr 1387N Szyleny - Brzeszczyny 56 847,84 zt
Nr 1397N Bornity — Glebiska 59 045,19 zt
Nr 1330N Chrusciel — Dabrowa 197 428,00 zt
Nr 1326N Szarki — Sowki 42 883,21 zt
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Nr 1320N Lutkowo — Siekiera 15 536,92 zt
Nr 1320N z 1397N Siekiera 21452,82 zt
Nr 1397N Piele — Zagaje 17 638,20 zt
Nr 1322N Piele — Grabowiec 38 320,65 zt
Nr 1352N w m. Loznik 65 419,64 zt
Nr 1324N Miynowo — Jarzen 32563,71 zt
Nr 2374N Pienigzno ul. Cmentarna 52 880,41 zt
Nr 2376N Pieniezno ul. Krélewiecka 42 493,06 zt
Nr1314N w m. Rogity 3242280 zt
Wydatki inwestycyjne jednostek budzetowych - srodki unijne / wiasne 1892 097,00 zt

Wydatki inwestycyjne jednostek budzetowych - srodki unijne 1374 366,00 zt
Przebudowa drogi powiatowej Nr 1391N na odcinkach w miejscowosci Podlesne oraz Grondwko 2010-2013 1374 366,00 zt

Wydatki inwestycyjne jednostek budzetowych- srodki wlasne 517 731,00 zt
Przebudowa drogi powiatowej Nr 1391N na odcinkach w miejscowosci Podlesne oraz Grondwko 2010-2013 517 731,00 zt

Zr6afo: ZDP w Braniewie

7.2 WYKAZ WYDATKOW NA BIEZACE UTRZYMANIE OD 2007 R.

Oprocz realizacji inwestycji, cato$¢ sieci drogowej wymaga odpowiednich zabiegdéw utrzymaniowych. Prace te obejmujg
czynno$ci zwigzane z biezacym zapewnieniem odpowiedniego standardu stanu catej sieci drogowej, utrzymaniem
oznakowania pionowego oraz poziomego, zwigzane z zimowym utrzymaniem drog oraz zarzadzaniem.

W ramach tych dziatan beda realizowane m.in
e remonty nawierzchni drdg i obiektéw mostowych;

remonty nawierzchni ciggéw pieszych (realizowane przy wspétpracy z Gminami i Miastami);

[ ]
e Dbiezace naprawy nawierzchni drég, ulic i obiektéw mostowych;
[ ]

zadania zwigzane z poprawg, bezpieczenstwa ruchu drogowego — we wspdtpracy z samorzgdami lokalnymi, w
zakresie budowy, przebudowy i remontu chodnikéw, Sciezek rowerowych zatok autobusowych, przejs¢ dla

pieszych, oznakowania i in.

profilowanie drog gruntowych;

$cinanie poboczy drég;

profilowanie rowéw przydroznych;

wycinka krzakéw i usuwanie oraz sadzenie drzew;
wymiana i uzupetnianie oznakowania pionowego i poziomego;
remonty uszkodzen w obiektach mostowych;
remonty przepustow pod drogami;

czyszczenie nawierzchni jezdni i chodnikow;
zimowe utrzymanie drég i ulic;

oraz wiele innych prac utrzymaniowych.

ZDP prowadzi takze szereg czynno$ci administracyjnych, zwigzanych z ustawowymi obowigzkami zarzadcy drogi, takimi jak

m.in.:
kontrola stanu technicznego drog i obiektéw mostowych;

wykonywanie systematycznych objazdow i przegladow obiektow budowlanych, jakimi sg drogi publiczne i mosty,

oraz przeglady oznakowania i organizacji ruchu na tych drogach;

wydawanie decyzji administracyjnych na zajecia pasa drogowego, na lokalizacje zjazddw i urzadzen obcych;

uzgadnianie projektoéw i planéw zagospodarowania terendw przy drogach publicznych;

e opracowanie wnioskow wraz z niezbednymi dokumentami do dofinansowania planowanych inwestycji ze $rodkow

unijnych i innych srodkow zewnetrznych a nastepnie rozliczenia wykonanych inwestycji.
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Tabela 12. Wydatki biezace na utrzymanie drég powiatowych powiatu braniewskiego w latach 2007 - 2013.

Wydatki biezace (utrzymanie drég i mostow,
Rok ) L .
wydatki administracyjne)
2007 1909 291,43 zt
2008 3116 245,00 zt
2009 3573443,00 t
2010 731077116
2011 3480 822,21 zt
2012 3532 175,47 zt
2013 3794 339,00 zt
biezace utrzymanie | zimowe utrzymanie drég pozostate
Rok L X . . L . RAZEM
drég i mostow i mostow (administracyjne)
2010 5921 026,41 zt 174 896,90 zt 1214 847,85 zt 7310771,16 zt
2011 1228 545,66 zt 388 995,50 zt 1863 281,05 zt 3480 822,21 zt
2012 1408 823,04 zt 218 590,22 zt 1904 762,21 zt 353217547 zt
Zrédfo: ZDP w Braniewie
2012
2011
2010
0,00 zt 2,00 zt 4,00 zt 6,00 zt
Miliony
" pozostate (administracyjne) ® zimowe utrzymanie drég i mostow
B biezace utrzymanie drég i mostow

Zrodio: Oprac. Wiasne na podstawie danych ZDP w Braniewie

Mapa 9. Standardy zimowego utrzymania drég i ulic powiatowych powiatu braniewskiego
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7.3

MAPY Z LOKALIZACJA INWESTYCJI OBJETYCH DOFINANSOWANIEM
W RAMACH PROGRAMOW OPERACYJNYCH: RPO WIM 2007-2013, IS,
PROW ORAZ NPPDL | REZERWY SUBWENCJI OGOLNEJ BUDZETU
PANSTWA NA ZADANIA DOTYCZACE OBIEKTOW MOSTOWYCH.

RPO WiM 2007- 2013 (Regionalny Program Operacyjny Warmia i Mazury

1.
2.

3.

Przebudowa drogi powiatowej NR 1391N na odcinku w miejscowos$ci Podle$ne oraz Gronéwko

Przebudowa drogi powiatowej Nr 1158N Miynary - Stobity - Burdajny, poprzez wzmocnienie odcinka Stobity —
Karwiny

Przebudowa ciagu drogowego Nowa Pasteka — Braniewo — Pieni¢zno — Jesionowo na odcinku drogi powiatowej nr
1377N ulice: Morska, Sadowa, Swigtojanska w Braniewie.

Narodowy Program Przebudowy Drég Lokalnych 2008-2011

4.
5.

6.

7.
8.

NPPDL 31/10 - Remont drogi powiatowej nr 1346N Pieniezno- Babiak etap. 2 (15,766 km)

NPPDL 94/09 — Poprawa warunkéw komunikacyjnych i bezpieczenistwa ruchu w ciagu drogi powiatowej nr 1154N
Robity — Stobity (2,190 km)

NPPDL 93/09 — Poprawa warunkéw komunikacyjnych i bezpieczenstwa ruchu w ciagu drogi powiatowej nr 1397N
Piele — Mignajny (12,892 km)

NPPDL 47/08 - Przebudowa drogi powiatowej nr 1342N Wilczeta-Pieniezno (8,540 km)

NPPDL 48/08 - Przebudowa drogi powiatowej nr 1320N Krzekoty-Kwiatkowo (7,770 km)

W kolejnej edycji programu: NPPDL 2012-2015 Bezpieczenstwo-Dostepnos¢ - Rozwéj i w 2012 roku zrealizowane zostato
zadanie: Przebudowa drogi powiatowej Nr 1158N w miejscowosci Stobity (0,417 km)

Zrealizowane inwestycje na obiektach mostowych, dofinansowane z rezerwy subwencji ogéinej budzetu panstwa na
zadania dotyczace obiektow mostowych.

2008 r. — Przebudowa mostu w ciggu drogi powiatowej Nr 1157N Kurowo Braniewskie — Debiny w miejscowosci
Stare Siedlisko (JNI 01009828)

2009 r. - Przebudowa obiektu mostowego w ciggu drogi powiatowej Nr 1385N w miejscowo$ci Bemowizna (JNI
01006552) — wiadukt na torami

2011 r. — Przebudowa obiektu mostowego w ciggu drogi powiatowej Nr 11656N odc. Frombork — Biedkowo obiekt
mostowy Kanat Kopernika (JNI 01006549)

Mapa 10. Lokalizacja inwestyc;ji zrealizowanych z udziatem dofinasowania w latach 2007-2013.
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8 CELE | ZALOZENIA PLANU ROZWOJU SIECI.

Podstawg prawng sporzadzenia planu rozwoju sieci drég powiatowych jest ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r., poz. 260). Plan Rozwoju Sieci Drog Powiatowych Powiatu Braniewskiego na
lata 2014 — 2020 stanowi propozycje ukierunkowania dziatan w zakresie inwestycji na drogach powiatowych powiatu
braniewskiego. Wskazane zadania dotyczace budowy, przebudowy, rozbudowy oraz robét utrzymaniowych na drogach
powiatu wynikajg z podstawowych wskaznikow funkcjonalno-eksploatacyjnych, obowigzujgcych dla drég publicznych, {;.:

- pomiaréw natezenia ruchu drogowego wg SDR 2008-2013 r,

- kategorii ruchu (wyliczonych na podstawie SDR)

- funkcji poszczegolnych drdg i ich klas technicznych.

- oceny stanu technicznego drdg i obiektéw inzynierskich (mosty, wiadukty),
- bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W dokumencie uwzgledniono ponadto hierarchie drog z punktu widzenia funkcjonowania poszczegdlnych gmin i miast
powiatu. Wskazano drogi o znaczeniu strategicznym, wazne z punktu widzenia zaréwno obstugi obszaru powiatu z
uwzglednieniem terendw inwestycyjnych, jak i potaczen z siecig drog wyzszego rzedu. Odniesiono sie do wskazanych przez
wladze gmin innych inwestycji, powigzanych z siecig drdég powiatowych — waznych z punktu widzenia kompleksowego
planowania. Przeanalizowano warunkowania wynikajace z dokumentéw strategicznych zaréwno na szczeblu krajowym jaki i
lokalnym. Przedstawiono wykonalno$¢ prawng planowanych zadan ze szczegdlnym uwzglednieniem uwarunkowan
wynikajacych z wymogéw ochrony $rodowiska. Uwzgledniono takze efektywno$¢ ekonomiczng inwestycji i ich wptyw na
poprawe warunkow zycia mieszancow i rozwoju spoteczno-gospodarczego powiatu.

Dokument pomdc ma decydentom w podejmowaniu decyz;ji.

Podstawowymi kryteriami doboru zadan inwestycyjnych planowanych do realizacji na lata 2014 — 2020 jest:

1. Ranga drogi w ukladzie drég powiatowych z uwzglednieniem warunkéw wynikajacych z dokumentéw strategicznych i
programowych dla rozwoju sieci drogowe;.

2. Natezenie ruchu.
3. Stan nawierzchni
4. Warunki bezpieczenstwa ruchu drogowego (ilo$¢ wypadkdw).

Biorac pod uwage w/w kryteria wytypowano nastepujace ciagi drogowe:

Ranga drogi:

Ruch gospodarczy, tereny inwestycyjne, wzmocnienie potgczeh wschodniej granicy UE

Gmina Nr drogi Nazwa zadania Klasa i stan wg | Znaczenie
oceny nawierzchni dla gminy
Gm. Braniewo 1381N Poprawa warunkéw komunikacyjnych w ciggu drogi | Klasa D - stan zly _
powiatowej nr 1381N na odc. Braniewo — Zawierz
Gm. Braniewo 1377N Przebudowa drogi powiatowej nr 1377N Nowa Pasteka - | Klasa D —stan zly 1
M. Braniewo Braniewo wraz z ulica Swigtokrzyska Etap 1
Gm. Braniewo 1377N Przebudowa drogi powiatowej nr 1377N Nowa Pasteka - | Klasa D —stan zly 1
M. Braniewo Braniewo wraz z ulica Swigtokrzyska Etap 2
Gm. Braniewo 1316N, Poprawa warunkéw komunikacyjnych na trasie przygranicznej | Klasa D — stan zly
1318N, Gronowo — Gérowo ltaweckie Etap 1 )
1320N
Gm. Braniewo 1316N Przebudowa DP 1316N na odc. W m. Gronowo Klasa D - stan zly T
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Dojazd do o$rodkow powiatowych, subregionalnych (Olsztyn, Elblag)

Gmina Nrdrogi | Nazwa zadania Klasa i stan wg oceny | Znaczenie
nawierzchni dla gminy

Gm. Braniewo 1381N Poprawa warunkdéw komunikacyjnych w ciggu drogi | Klasa D —stan zly .
powiatowej nr 1381N na odc. Braniewo — Zawierz

Gm. Braniewo 1377N Przebudowa drogi powiatowej nr 1377N Nowa Pasteka — | Klasa D - stan zly 1

M. Braniewo Braniewo wraz z ulica Swietokrzyska Etap 1

Gm. Braniewo 1377N Przebudowa drogi powiatowej nr 1377N Nowa Pasteka — | Klasa D - stan zly 1

M. Braniewo Braniewo wraz z ulica Swietokrzyska Etap 2

MG Pienigzno 2374 Przebudowa DP 2374N ul. Cmentarna w Pienieznie Klasa D — stan zty —

Gm. Braniewo 1379N Przebudowa obiektu mostowego w ciggu DP 1379N Stara | Klasa D - stan zly 1
Pasteka — Braniewo

Gm. Braniewo 1314N Poprawa warunkéw komunikacyjnych w ciggu DP 1314N | Klasa D - stan zly .
Braniewo — Rogity — Swietochowo

Dojazd do miejsc pracy, ustug publicznych, integracja przestrzenna obszaréw wiejskich

Gmina Nr drogi Nazwa zadania Klasa i stan wg oceny | Znaczenie

nawierzchni dla gminy

Gm. Braniewo 1381N Poprawa warunkéw komunikacyjnych w ciggu drogi | Klasa D - stan zly _
powiatowej nr 1381N na odc. Braniewo — Zawierz

Gm. Wilczeta 1157N Poprawa warunkdéw komunikacyjnych w ciggu drogi | Klasa D - stan zly .
powiatowej nr 1157N na odc. Stare Siedlisko — Debiny Etap 3

Gm. Braniewo 1377N Przebudowa drogi powiatowej nr 1377N Nowa Pasteka — | Klasa D - stan zly 1

M. Braniewo Braniewo wraz z ulica Swietokrzyska Etap 1

Gm. Braniewo 1377N Przebudowa drogi powiatowej nr 1377N Nowa Pasteka - | Klasa D —stan zly 1

M. Braniewo Braniewo wraz z ulica Swigtokrzyska Etap 2

Gm. Ploskinia 1342N Poprawa warunkdéw komunikacyjnych w ciggu drogi | Klasa D - stan zly
powiatowej nr 1342N na odc. Dlugobor — Pakosze Etap 2

M. Braniewo 2324N Budowa chodnika w ciggu DP2324N ul.Moniuszki w Braniewie | Klasa D - stan zly T

Gm. Lelkowo 1322N Przebudowa DP 1322N Piele - Grabowiec wraz z | KlasaD -stanzly .
dokumentacjg

Gm. Wilczeta 1158N Opracowanie projektu i przebudowa DP 1158N na odc. | Klasa D - stan zly .
Karwiny — Osiek

MG Pienigzno 1346N Przebudowa obiektu mostowego w ciagu DP 1346N ul. 1 Maja | Klasa D/2 - stan zly 1
Pieniezno, rz. Watsza

MG Pienigzno 1399N Przebudowa DP nr 1399N na odc. Kajnity — Wojnity Klasa D — stan zty —

MG Pienigzno 2374 Przebudowa DP 2374N ul. Cmentarna w Pienieznie Klasa D - stan zty —

M. Braniewo 2325N Przebudowa DP 2325N ul. Mrongowiusza w Braniewie Klasa D — stan zly —

M. Braniewo 2348N Poprawa warunkéw komunikacyjnych w ciggu DP 2348N ul. | Klasa D - stan zly 1
Wojska Polskiego w Braniewie

MG Pienigzno 2376N Przebudowa DP 2376N ul. Krélewiecka w PienigZznie Klasa D — stan zly T

M. Braniewo 2322N Przebudowa DP 2322N ul. Mielczarskiego w Braniewie Klasa D - stan zty T

M. Braniewo 2327N Przebudowa DP 2327N ul. Parkowa w Braniewie Klasa D - stan zty —

M. Braniewo 2319N, Przebudowa drég powiatowych nr 2319N ul. Kwiatowa i | Klasa D - stan zly .

2342N 2342N ul. Sportowa w Braniewie
MG Frombork 2361N, Przebudowa drég powiatowych nr 2361N ul. Kwiatowa i | Klasa D - stan zly _
2362N 2362N ul. Lesna we Fromborku
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MG Frombork 2370N Przebudowa DP nr 2370N ul. Sanatoryjna we Fromborku Klasa D - stan zty
MG Frombork 2355N Przebudowa DP 2355N ul. Btotna we Fromborku Klasa D — stan zty
MG Pieniezno 2378N, Przebudowa drog powiatowych nr 2378N, ul. Ornecka i 2379N | Klasa D — stan zly
2379N ul. Rynek w Pienigznie
MG Frombork 1165N Przebudowa obiektu mostowego w ciaggu DP 1165N Frombork | Klasa D/1
— Biedkowo, rz. Bauda
Gm. Braniewo 1316N Przebudowa DP 1316N na odc. W m. Gronowo Klasa D/2
Gm. Braniewo 1379N Przebudowa obiektu mostowego w ciggu DP 1379N Stara | Klasa D - stan zly
Pasteka — Braniewo
Gm. Wilczeta 1154N Poprawa warunkéw komunikacyjnych w ciggu DP 1154N odc. | Klasa D - stan zly
Stobity — Lukszty
Gm. Ptoskinia 1308N Przebudowa drogi nr 1308N Barandwka — Chrusciel Klasa D - stan zty
MG Pienigzno 1344N Przebudowa drogi nr 1344N na odc. Kajnity — Pienigzno Klasa D - stan zty
MG Pieniezno Przebudowa ulic 1 Maja, Plac Wolnosci, Szkolna i Lidzbarska | Klasa D — stan zlty
w Pienigznie
MG Pienigzno 1352N Przebudowa DP 1352N toznik - Pawly Klasa D - stan zty
Gm. Braniewo 1314N Poprawa warunkéw komunikacyjnych w ciggu DP 1314N | Klasa D - stan zly
Braniewo — Rogity — Swietochowo
M. Braniewo 2307N Przebudowa DP 2307N ul. Brzozowej w Braniewie Klasa D - stan zty
M. Braniewo 2344N, Przebudowa ulic Traugutta (2344N), Rzemie$lniczej (1339N) i | Klasa D - stan zly
1339N, Konarskiego (2314N) w Braniewie
2314N
M. Braniewo 2324N Przebudowa DP 2324N ul. Moniuszki w Braniewie Klasa D - stan zty
M. Braniewo 2316N Przebudowa DP 2316N ul. Koscielna w Braniewie Klasa D — stan zty
MG Frombork 2365N Przebudowa DP 2365N ul. Ogrodowa we Fromborku Klasa D — stan zly
MG Pienigzno 1397N Poprawa warunkow komunikacyjnych w ciagu DP 1397N, | Klasa D - stan zly
budowa zatok autobusowych w Pakoszach, Kierpajnach i
Bornitach
Natezenie ruchu

Pod wzgledem natezenia ruchu najbardziej obcigzone sq nastepujace drogi powiatowe:

e 1387N Szyleny — Ptoskinia — od 1910 P/d do 1423 P/d.

e  1385N Braniewo- Pakosze — od 1793 P/d -1307 P/d. Brak odcinkéw odpowiadajacych klasie D
e 1344N Kajnity- Pienigzno — od 1154 P/d — do 96 P/d.

1342N Wilczeta - Pieniezno — od 991 P/d — do 260 P/d.

1320N Zelazna Géra- Gérowo Haweckie — od 869 P/d — do 289 P/d.

1377N Nowa Pasteka- Braniewo — od 778 P/d - 572 P/d

1314N Braniewo- Swigtochowo (Braniewo ul. Szkolna - Rogity) — od 716 P/d — do 55 P/d. Planowane inwestycje.
1397N Piele- Mingajny — od 659 P/d — do 130 P/d.

Natezenie ruchu nie zawsze $wiadczy o istotnoSci potgczenia. Bardzo zly stan nawierzchni powoduje, Ze ruch
komunikacyjny niejednokrotnie przenosi sie na inne trasy — na drogi w dobrym stanie technicznym. Sg to diuzsze potaczenia
lecz wybierane z uwagi wiekszg predkos¢ ruchu i krétszy czas dojazdu w poréwnaniu z dojazdem za posrednictwem drég
bardzo zniszczonych. Powyzsze uwzgledniono w planowaniu inwestycji, uwzgledniajac takze potaczenie, ktére sg istotne w
sieci drogowej, jednak z uwagi na stan techniczny uzytkowane w ograniczonym stopniu.
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Ocena wq stanu nawierzchni

Wedtug przyjetej oceny stanu nawierzchni spo$réd zabiegdw koniecznych do wykonania (inwestycyjnych i utrzymaniowych),
najwigkszy udziat majg przebudowy, remonty oraz profilowanie i naprawa nawierzchni gruntowych i brukowych. Prace te
powinny by¢ zaplanowane w ciggu najblizszych kilku lat i przeprowadzone na 86% drog powiatowych.

Oznacza to, ze drogi powiatowe wymagajg bardzo duzych naktadéw finansowych, gdyz sg to zabiegi najbardziej kosztowne.
W przypadku nie podjecia dziatan zmierzajacych do poprawy stanu nawierzchni jezdni, osiggniecie dtugotrwatej i
zauwazalnej poprawy dostepnosci komunikacyjnej nie bedzie mozliwe.

Wykaz drég wraz z oceng stanu nawierzchni przedstawiono w pkt. 4.3 niemniejszego opracowania. Wszystkie zaplanowane
inwestycje obejmujg drogi bedace w zlym stanie technicznym.

Plan Inwestycyjny obejmuje wszystkie odcinki drog klasy D, oraz czesciowo ulice klasy C - petniace wazna role w
uktadzie drogowym powiatu.

Warunki bezpieczenstwa ruchu drogoweqo (ilos¢ wypadkow).

Drogi i miejsca, gdzie odnotowano najwieksza liczbg zdarzen drogowych:

- 1342N Wilczeta - Pieniezno: przed Pienigznem, m. Pakosze i okolice, Bardyny, Diugobér, Wilczeta, ul. Dworcowa
Pieniezno.

- 1346N Pieniezno - Babiak: m. Jesionowo, m. Lechowo, 507/1346 ,, STOP”, skrzyzowanie z drogg 512, ul. 1 Maja
Pieniezno.

- 1377N Nowa Pasteka — Braniewo: m. Utowo, skrzyzowanie z 1310N, ul. Morska Braniewo, ul. Sagdowa Braniewo.

- 1385N Braniewo - Pakosze: Ploskinia, m. Pakosze i okolice, za Bemowizng, za Braniewem, ul. Olsztyska
Braniewo, Czosnowo, Strubno, Zawierz, kol. Szyleny, skrzyzowanie z DP 1330N

- 1397N Piele- Mingajny: Bornity, Pakosze - Planowane inwestycje: budowa zatok autobusowych z doj$ciami i
przejsciami dla pieszych w Pakoszach, Bornitach, Kierpajnach

Konieczno$¢ podjecia dziatan na rzecz zwiekszenia dynamiki rozwoju gospodarczego powiatu braniewskiego i zwiekszenia
jego spojnosci terytorialnej z resztg kraju, wymusza w sposob bezposredni rozwoj infrastruktury drogowej. Jej stan jest
kluczowym czynnikiem stymulujacym wzrost ekonomiczny.

Niezbedne jest zwigkszenie dostepnosci z obszaréw wiejskich do osrodkéw miejskich powiatu, gdzie zlokalizowana jest
wiekszo$¢ ustug publicznych i miejsc pracy. Wzmocnienie potaczen drogowych obstugujacej tereny szczegélnie wazne z
gospodarczego punktu widzenia (w tym tereny rolnicze) oraz zapewniajace dojazd do sasiednich regionéw i dostep do
granicy wschodniej Unii Europejskiej.

Przedstawiony w niniejszym dokumencie stan sieci drég powiatowych oraz konieczno$¢ jej dostosowania do obecnego i
przysztego obcigzenie ruchem a takze poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego stato sie powodem do okreslenia Planu
Inwestycji dla racjonalnego rozwoju sieci drogowej w latach 2012 — 2020.
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8.1 ZALOZENIA DO NOWEJ EDYCJI ZADAN INWESTYCYJINYCH
PLANOWANYCH DO REALIZACJI NA DROGACH POWIATOWYCH
POWIATU BRANIEWSKIEGO NA LATA 2014 - 2020

Gtéwnym zadaniem infrastruktury drogowej w tym sieci drog powiatowych, jest zapewnienie rozwoju nowoczesnego i
efektywnego systemu transportowego, ktéry umozliwi intensyfikacje dziatalno$ci gospodarczej oraz w powigzaniu drogami z
pozostatych kategorii stuzy¢ bedzie zapewnieniu odpowiedniej dostepnosci zewnetrznej i wewnetrznej powiatu.

Stad wynika koniecznos¢ dostosowania istniejacej sieci drog powiatowych do parametréw technicznych i uzytkowych
wynikajacych z uregulowan prawnych w tym zakresie, tj.: (rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie — Dz. U. z
1999 r. Nr 43 poz. 430 z pozn. zm.)

Realizacja planowanych projektdw posrednio przyczyni sie takze do poprawy warunkdw gospodarczych na terenie powiatu.
W trakcie realizacji inwestycji (szczegdlnie zadan o wigkszej skali), tworzone sg miejsca pracy, w tym takze dla okolicznych
mieszkancow oraz miejscowych firm budowlanych (jako wykonawcéw lub podwykonawcéw rob6t budowlanych). W dalszej
perspektywie efekt wykonania tych inwestycji moze stac sie bodzcem dla poprawy rozwoju gospodarczego powiatu.

W planie zadan ujeto:
e zadania inwestycyjne realizowane na drogach powiatowych powiatu braniewskiego - w oparciu o przyjetg przez

Rade Powiatu Uchwafe Nr XXXI1/309/13 z dnia 30.09.2013r. w sprawie zmiany Wieloletniej Prognozy Finansowe;
Powiatu Braniewskiego na lata 2013 - 2021

Zatacznik Nr 2 do ww. Uchwaty Rady Powiatu ujeto nastepujace inwestycje na lata 2014-2021:

o Projekt przebudowy drogi powiatowej Nr 1377N Nowa Pasteka-Braniewo wraz z ulica Swietokrzyska -
Rozbudowa i modernizacja na odcinku drogi powiatowej Nr 1377 N lata realizacji 2010-2015

o Poprawa warunkéw komunikacyjnych w ciggu drogi powiatowej Nr 1381 N odcinek Braniewo - Zawierz -
poprawa warunkéw komunikacyjnych na drogach powiatowych lata realizacji 2010-2014

e zadania inwestycyjne planowane do realizacji w oparciu o podjete starania w celu pozyskania $Srodkéw
zewnetrznych: NPPDL, Urzad Marszatkowski, $rodki UE w ramach Elblgskiego Obszaru Funkcjonalnego,
porozumien z Partnerami oraz konieczne do realizacji w celu utrzymania dostatecznego stanu sieci drogowej na
terenie powiatu.

e zadania inwestycyjne konieczne do realizacji z uwagi na istniejace potrzeby zgtaszane zaréwno przez samorzady
miast i gmin powiatu jaki i wynikajace z analiz stanu sieci drogowej, prowadzonej przez ZDP w Braniewie oraz
funkcji poszczegolnych drog i perspektyw rozwoju sieci drogowej, zgodnie z dokumentami strategicznymi.

W ramach planowanych do realizacji zadar inwestycyjnych na drogach powiatowych w okresie programowania 2014- 2020
zaproponowane zostaly inwestycje zgodne z polityka rozwoju sieci drogowej, wynikajacq z dokumentdw strategicznych
(krajowych, regionalnych i lokalnych) a takze dokumentéw programowych — dotyczacych programéw z ktorych mozliwe
bedzie pozyskanie $rodkow na ich realizacje.

Inwestycje te stuzy¢ beda zrownowazonemu rozwoju powiatu jak i poprawie jego spojnosci terytorialnej.
Opracowujac niniejszy program zatozono, ze w nastepnej perspektywie finansowej na lata 2014 — 2020 Polska otrzyma z

budzetu Unii Europejskiej co najmniej kwote 68 mld euro, tj. kwote, ktérg otrzymali$my do wydatkowania w okresie 2007 —
2013.

Z zapewnien Ministra Rozwoju Regionalnego przekazanego w trakcie konferencji po$wieconej przysztej polityce spojnosci
wynika ze , wiecej pieniedzy z tej puli trafi do regionéw”.

Wydatki na planowane zadania inwestycyjne przedstawiono w perspektywie 20014-2016. Przewiduje sig, ze ich realizacja
odbywac¢ sie bedzie z udziatem dofinansowania zewnetrznego ze $rodkéw UE, dotacji i $rodkéw z budzetu panstwa,
$rodkow i dotacji otrzymanych z innych IST oraz innych jednostek zaliczanych do sektora finanséw publicznych i innych
zrodet.

Zadania inwestycyjne proponowane do realizacji na drogach powiatowych powiatu braniewskiego w latach 2012 -

2016.

Mapa 11. Wykaz planowanych inwestycji na drogach powiatowych powiatu braniewskiego w latach 2014 — 2016.
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Nazwa zadania inwestycyjnego

Lp i okres realizacji teclr(ilr?ii ina SDR KR SOSN funkcja pofaczenia UZASADNIENIE, opis
(w latach)

1 2 3 4 5 6 7 8
Poprawa warunkow Naprawa nawierz drég powiat na odc w najgorszym stanie technicznym,

1 komunikacyjnych na wybranych technologia naprawy: wyréwnanie i utozenie nowej warstwy $cieralnej lub
odcinkach sieci drog powiatowych podwaojne powierzchniowe utrwalenie, propozycja fragmentéw do remontu
(2014) zostanie ustalona po przegladzie drég po okresie zimowym
Egrﬂfrnfa\ga;uliox ciaqu drodi Zty stan techniczny jezdni brukowej, ztozony wniosek o dofinansowanie ze

2 ) yiny agu arog L 138 KR1 D X & O $rodkow NPPDL, zakt dofinans z konkursu w wys 50%, deklaracja
powiatowej nr 1381N na odc. artnerska wspotpr Gm Braniewo w wys 20 tys zt i Miasto Braniewo 5 tys zt
Braniewo- Zawierz (2014) P potp y y y
Poprawa warunkéw Kontynuacja robét rozpoczetych w ciggu drogi w latach poprzednich, do

3 komunikacyjnych w ciggu drogi L 71 KR1 D £ wykonania pozostat remont- utozenie nowych warstw nawierzchni,
powiatowej nr 1157N na odc. Stare zaktadana pomoc finansowa Nadlesnictwa Miynary w wys 50 tys zt i Gminy
Siedlisko- Debiny Etap 3 (2014) Wilczeta w wys 20 tys zt.

trasa rower Polska Wschéd, na dr powiat ZDP odnowa ok 12 km
nawierzchni jezdni, Urzad Marszatkowski zawart umowe partnerska z
Trasv Rowerowe w Polsce Powiatem, przedstawione koszty to udziat wtasny Powiatu - stanowig ok.

4 y Howe 30% wartosci inwestycji, ze $rodkéw UE bedzie finansowane ok 70%,

Wschodniej (2014-2015) . : . . . .
obecnie w trakcie opracowania dokumentacja projektowa, catkowita
warto$¢ projektu bedzie mozliwa do oszacowania po opracowaniu
dokumentaciji projektowej

Przebudowa drogi powiatowej nr Odc. drogi w bardzo ztym stanie techn od Klejndwka do Utowa, dig 2,245

1377N Nowa Pasteka — Braniewo km, ZDP posiada opracowang dok. techniczng na kompleksowg

5 wraz z ulicg Swietokrzyska, Etap 1 L 778 KR D R & o0 przebudowe i pozwolenie na budowe, zaktadana realizacja w dwéch
(2014) etapach, z udziatem Gminy Braniewo. Zadanie ujete w WPI
Przebudowa drogi powiatowej nr Odc. drogi w bardzo ztym stanie techn od Klejnéwka do Utowa, dig. 2,245

6 1377N Nowa Pasteka — Braniewo L 778 KR1 D B o 0 A km, ZDP posiada opracowang dok. techniczng na kompleksowg

wraz z ulica Swietokrzyska Etap 2
(2014)

przebudowe i pozwolenie na budowe, zaktadana realizacja w dwéch
etapach, z udziatem Gminy Braniewo




Poprawa warunkow
komunikacyjnych w ciggu drogi

Kontynuacja robét rozpoczetych w ciggu drogi w latach poprzednich,
remont zawierajacy m.in. poszerzenie jezdni z 4 do 5 m, utozenie nowych

7 powiatowej nr 1342N na odc. z 462 KR1 D X warstw nawierzchni, zaktadana pomoc finansowa Gminy Ploskinia w wys.
Diugobér- Pakosze. Etap 2 (2014) 50 tys. zt.
. remont ciagu drég Gronowo- Peciszewo- Zelazna Gora- Siekiera, zakt
Poprawa warunkéw f . rodkow UE h Elblaskieao Ob
komunikacyjnych na trasie inansowanie przy pomocy $rodkow UE w ramac gskiego Obszaru
8 i . Z L 131 - 869 KR1-KR2 D x> Funkcjonalnego, termin realizacji i rzeczywiste koszty zalezne od programu
przygranicznej Gronowo- Goérowo ; . : ; o
. EOF i ogloszen konkursu, obecnie opracowane studium wykonalnosci i
ltaweckie Etap 1 (2014-2016) PFU
Budowa chodnika w ciagu DP ZDP posiada oprac. dokument techn na chodnik odc Szpital- dojscie do
9 | 2324N ulica Moniuszki w Braniewie L b.d. b.d. D x> Rudtowa, zaktadany udziat Urzedu Miasta oraz Urzedu Gminy Braniewo,
(2014) wnioski mieszkaricow, ustalenia Zarzadu Powiatu o realizacji
Przebudowa DP 1322N Piele - droga dt 7,3 km w bardzo ztym stanie techn, nawierzchnia wymaga
10 | Grabowiec, wraz z dokumentacjg L 75 KR1 D x> przebudowy z konstrukcja, w pierwszej kolejnosci nalezy opracowaé
(2014-2016) dokumentacje, wniosek z Komisji Transportu do Zarzadu Powiatu
Opracowanie projektu i przebudowa dt 3,1 km, o.dc. taczy sq3|edn] powiat oraz trzy gminy, b ;&y stan.tlecr.m qrogl,
) . PILNE, konieczne oprac. projektu technicznego, droga nie kwalifikuje sie
11 | DP 1158N na odcinku Karwiny - L 345 KR1 D x> oy ] o
. do rem biez, zaktad wspdlne z Pow Elblag ztoZz wniosku do rezerwy
Osiek (2014-2016) . o
budzetowej 50%
. Dt. mostu 20,6 m, stan techn obiektu wymaga przeprow robét remont, ZDP
Przebudowa obiekiu mostowego w osiada starg dok. technicz, konieczne oprac. aktualnego projektu
12 | ciagu DP 1346N ul. 1 Maja L 520 KR1 DR | ® posiada s'ar dok. ' prac. akiuainego projextu,
oA mozliwo$¢ wystap o dofinans z rezerwy subw ogdinej budzetu parstwa na
Pienigzno rz. Walsza (2014-2016) N
budowe oraz o pomoc Gminy Pieniezno na dokument
. Zaawans zniszczenie stalowej konstrukcji i elementéw noénych, zagroz
Przebudowa obiekiu mostowego w trwatoSci, koniecz oprac projektu i przebudowa fgcznie z podporami
13 | ciagu DP 1165N Frombork - L 333 KR1 DA £33 HoSl, prac projetu 1 p fgcznie z podporami,
) mozliwe wystap o dofinans z rezerwy subw ogdlnej budzetu panstwa na
Biedkowo rz. Bauda (2014- 2015) .
budowe oraz o pomoc Gminy Frombork
Presbudows obieklu mosiowego w balLsadam, oqranicz zerokos ook, oganics prfcd o
14 | ciagu DP 1379N Stara Pasleka - L 215 KR1 DR | 99 » ogranicz przej

Braniewo (2014-2015)

pojazdéw rolniczych, bardzo zly stan techniczny Konieczny projekt,
zakfadana przebudowa na przepust




Poprawa warunkow
komunikacyjnych w ciggu drogi

Naprawa nawierz drogi powiat na odc w b ztym stanie techn, zaktadana
pomoc finans Gminy Wilczeta, odc dt do granicy powiatu, konieczne

15 powiatowej nr 1154N odc Stobity- z 241 KR1 D poszerzenie konstr do 5 m i nowe w-wy nawierzchni odc 1,48 km,
tukszty (2014) kontynuacja robot z lat poprzed
droga dt 4,7 km, nawierzch w b zlym stanie techn, duze i czeste problemy z
16 Przet?udowa D.P 157N Stare L 7 KR1 D odwodnieniem, zaktadana pomoc Gminy Wilczeta, konieczny projekt
Siedlisko- Debiny (2014- 2016) .
techniczny na przebudowe.
droga dt 9,2 km, w b ztym stanie technicz, nawierzchnia wymaga
17 Przebudowa drogi nr 1308N L 66 KR1 D przebudowy- PILNE na odcinku Piertawki- Chrusciel (stan nawierz nie
Baranéwka- Chrusciel (2014-2016) pozwala na remontowanie, koniecz oprac projektu technicznego i nastep
przebudowa)
Przebudowa drogi nr 1344N na odc 1,274 km, nawierzch grunt, b czeste problemy z przejezdnoscig, ZDP
18 | odcinku Kajnity- Pieniezno (2014- L 96 KR1 D posiada starg dokument technicz, konieczny aktualny projekt, zaktadana
2016) pomoc Gminy Pieniezno
. . jezdnie ulic w ztym st techn, wymag przebud Placu Wolnosci i ul Szkolnej z
Przebt{dgwa ulic 1 nga, Plac G z wyt. infrastrukt oraz skrzyz z ul Orneckg i ul Lidzbarska ogétem 1,354 km,
19 | Wolnosci, Szkolna i Lidzbarska w 4 3265 - 1175 KR2 D,C . ST . . .
i Szkolnej - L zaktadany udziat Gminy Pieniezno, konieczna dokumentacja projektowa, w
Pienigznie (2014- 2016) t PTATI
nastepnej kolejnosci realizacja przebudowy
droga dt 10,95 km, zly stan techn nawierzchni, problemy z odwodnieniem
20 Przebudowa drogi powiatowej nr L 197 KR1 D oraz podbudowg drogi, konieczne opracowanie dokumentacji projektowej
1352N Loznik - Pawly (2014-2016) (ok 200 tys zt) rzeczywista warto$¢ robét bedzie znana po opracowaniu
projektu i kosztorysu
Przebudowa drogi powiatowej nr naw jezdni w ztym stanie techn, liczne wnioski mieszkarcéw, zaktadany
21| 2312N ul. Jagietty w Braniewie L b.d. b.d. C udziat Urzedu Miasta, brak ciagu pieszego, dt. 0,45 km, do opracow projekt
(2014 - 2016) techniczny, konieczna przebudowa infrastruktury i odwodnienia
Popravya quunkow . Zty stan techn drogi, brak chodnikéw i odwodnienia, wnioski mieszkancow i
komunikacyjnych w ciggu DP 1314N . D . . . o
. oA uzytkownikéw drogi, dtg 2,7 km, naktadki na odc Braniewo- Rogity i
22 | Braniewo- Rogity- Swietochowo o Swietoch q i 507 K b dla ruchu pi h
(2014- 2016) ode. wgtloc 1owo- droga }mg. )7 2 wty on poboczy dla ruchu pieszych oraz
Braniewo-Rogity L 716 KR2 D profiléw i wzmocnienia drogi gruntowej
odc. Swietochowo- DW50 L 125 KR1 D
s g ponon o et b o i 2 i v e
23 | 2307N- ulicy Brzozowej w Braniewie L b.d. b.d. D ' ' '

(2014- 2016)

jezdni, zwtaszcza dzieci do szkoly, zakt udziat Urz Miasta, do opracow
dokumentacja projektowa




Przebudowa DP 2324N ulica

Naw jezdni w zlym stanie, odc. bitumiczny dig 0,77 km, ulica o duzym
znaczeniu, rozpoczety remont chodnika, brak chodnika przed szkota,

24 | Moniuszki w Braniewie (2014- b.d. b.d. D . ) :

2016) planowane zatoki gutobu'sowe, zgkiadany u@a’f Urzedu Mlastg, wymagana
przebudowa skrzyzowania z ul. Zielong, konieczne opracowanie projektu
Przebudowa ulic Traugutta (2344N), Traugutta Zly stan nawierz jezdni i chodnikow, koniecza naprawa konstr ulic,

25 RzemiesIniczej (1339N) i 721 KR1 C, konstrukcji przepustu i korekty geometrii odc i skrzyzowan, tacznie odc ok
Konarskiego (2314N) w Braniewie pozostate 580 m, zaktadany udziat Urzedu Miasta, do opracowania dokumentacja
(2014- 2016) D techniczna
Przebudowa drogi powiatowej nr droga dt 2,7 km, nawierzch gruntowa, bardzo duze i czeste problemy z

26 | 1399N na odcinku Kajnity - Wojnity 42 KR1 D odwodnieniem, utrzymaniem przejezdno$ci, ZDP posiada starg dokum
(2014- 2016) techn- wymagany aktualny projekt, zaktadany udziat Gminy Pieniezno
Przebudowa DP 2325N ul Nawierzchnia ptyty betonowe, brak ciggu pieszego, dt. 0,244 km, liczne

27 | Mrongowiusza w Braniewié (2014- bd b.d D wnioski mieszkancow, problemy z bezpiecznym ruchem pieszych i
2016) h h pojazdéw, zaktadany udziat Urzedu Miasta, do opracowania dokumentacja

projektowa
jezdnia ulicy w b ztym stanie techn, wymagana przebudowa zwtaszcza na

28 Eﬁzgtj:rzga\/vDPFi)ei?gr:\ileul(éO1 4 b.d b.d D odc do cmentarza, wnioski mieszkancow oraz Urz Miasta, zaktadany udziat

2016) - - Gminy Pienigzno oraz wiasciciela elewatoréw, dla catej dig ulicy 990 m
konieczna dokumentacja
Poprawa warunkéw ciggi piesze w zlym stanie technicznym, konieczna naprawa, duzy ruch

29 komunikacyjnych w ciggu DP 2348N b.d b.d D pieszych, odcinek jezdni przed skrzyz z Placem Grunwaldu wymaga
ul. Wojska Polskiego w Braniewie h h wyréwnania, konieczna przebudowa infrastruktury i odwodnienia,
(2014-2016) zaktadany udziat Urzedu Miasta Braniewo

Opracow projektu i budowa chodnikéw wraz z przebud jezdni, ciag pieszy

30 E;Zﬁmigﬁ:ﬁiéiigﬁigl' (2014- 2333 KR2 D oraz naw ulicy w ztym stanie techn, konieczna naprawa odwodnienia, liczne

2016) wnioski mieszkaricow, zaktadany udziat UM Pieniezno, do pierwszego
etapu wybrano odc dig 350 m
Przebudowa drogi powiatowej nr odc drogi dt 0,7 km, nawierzch w ztym stanie techn, duze problemy z

31 | 1316N na odc w m. Gronowo (2014- 300 KR1 D odwodnieniem, brak chodnikéw, wnioski mieszkancéw, zaktadana pomoc
2016) Gminy Braniewo, konieczny projekt techniczny na przebudowe odcinka
Przebudowa drogi powiatowej nr zty stan nawierzchni gruntowej, konieczne wykon nawierzch utwardzonej,

32 | 2307N ul. Parkowa w Braniewie b.d b.d D odwodnienia, chodnikéw i infrastr, do opracowania dokumentacja

(2014- 2016)

techniczna w pierwszej kolejnoci, dtg ulicy 0,131 km, propoz wspétpracy
Miasta Braniewo




Przebudowa drogi powiatowej nr

zty stan nawierzchni brukowej, w pierwszej kolejnosci konieczna przebud
kanalizacji, wykonanie odwodnienia, chodnikéw i infrastr, do opracowania

33 éfsr?l':vwe I\éll;)l:iarzsg;%g)o w 986 KR1 D dokumentacja techniczna, dig ulicy 0,444 km, propoz wspdtpracy Miasta
Braniewo
Przebudowa dréa powiatowveh nr zty stan techniczny ulic, liczne skargi mieszkancoéw, konieczne wykonanie
34 | 2319N ul Kwiatc?wr; i3 42Nyu| b.d b.d D odwodnienia, konstrukcji drég, chodnikéw i infrastr, do opracowania
Spo rtowé w Braniewie (2014- '201 6) h h dokumentacja techniczna, dig ulic facznie 0,937 km, propoz wspdtpracy
P Miasta Braniewo, ktdre opracowato cze$¢ projektu na ul. Sportowg,
. . zly stan techniczny ulic, nawierzch ptyty beton, konieczne wykon
35 Eg%?wﬂ?%vgfngogggl\(‘yﬁ? nr 234 (ul. KR1 D odwodnienia, konstrukcji drdg, chodnikéw i infrastr, do opracowania
Lesna wé Fromborku (2014- 2'01 6) Kwiatowa) dokumentacja projektowa, dtg ulic tacznie 0,587 km, propoz wspétpracy
Miasta Frombork
Przebudowa drodi bowiatowei nr zy stan technicz, cze$ciowo nawierzch gruntowa, konieczne wykon
36 | 2370N ul Sanatg Pna we ) 450 KR1 D.C nawierzch utwardzonej, odwodnienia, chodnikéw i infrastr, do opracowania
Fromborku (201 4r_y;20 16) ’ dokumentacja projektowa, dtg ulicy 0,440 km, propoz wspétpracy Miasta
Frombork
Przebudowa drodi bowiatowei nr zly stan technicz, nawierzch gruntowa, konieczne wykon nawierzch
37 | 2355N ul B’fotnang Fromborfw b.d b.d D utwardzonej, odwodnienia, chodnikéw i infrastr, do opracowania
: o o dokumentacja techniczna, ditg ulicy 0,302 km, propoz wspdtpracy Miasta
(2014- 2016) ) g iy Propoz wspoipracy
Frombork
Przebudowa dréd powiatowveh nr zly stan techniczny ulic, nawierzch czg$ciowo brukowa, konieczne wykon
38 | 2378N ul OrnecEapi 237N ﬁl b.d b.d D odwodnienia, konstrukcji drog, chodnikow i infrastr, do oprac projekt
Rvnek w Pieni snie (2014- 2(516) e e budowlany, dig ulic tacznie 1,590 km, strefa ochrony konserw zabytkow,
y € propoz wspétpracy Miasta Pieniezno
Eggjrwfa\ga.;wlﬁox ciaqu drogi budowa zatok autobusowych z doj$ciami i przejsciami dla pieszych w
39 owiatowe'yjn ry1 397N gﬂ dowagzatok 659 KR2 AD Pakoszach Kierpajnach i Bornitach, wnisoki mieszkarncéw, zaktadana
gutobuso wach (2014- 2016) pomoc Gminy Pieniezno, konieczny projekt techniczny
Przebudowa drogi powiatowej nr odc 0,26 km, propoz wspotpracy Gminy Frombork, zly stan nawierzchni
40 | 2365N ul. Ogrodowa we Fromborku b.d. b.d. C jezdni i chodnikéw, konieczna naprawa konstrukcji, odwodnienia,
- chodnikéw i infrastr, do opracowania dokumentacja techniczna
2014- 2016 hodnikéw i infrastr, d ia dok tacja techni
Przebudowa drodi bowiatowei nr odc 0,24 km, propoz wspotpracy z Miastem Braniewo, zty stan nawierzchni
41| 2308N ul qurogvsrl)(iego W ) b.d b.d D jezdni i chodnikow, konieczna naprawa konstrukcji z wzmocnieniem i

Braniewie (2014-2016)

odwodnienie, liczne skargi mieszkancoéw, do opracowania dokumentacja
techniczna




Przebudowa drogi powiatowej nr

odc 1,06 km, propoz wspotpracy z Miastem Braniewo, zty stan nawierzchni
jezdni i chodnikow, konieczna naprawa konstrukcji z wzmocnieniem i

42 | 2346N ul. Wiejska w Braniewie 1100 KR B> odwodnienie, wnioski uzytkownikéw drogi, do opracowania dokumentacja
(2014- 2016) ;
techniczna
Przebudowa drogi powiatowej nr odc 0,2 km, propoz wspétpracy z Miastem Braniewo, zly stan nawierzchni
43 | 2316N ul. Koscielna w Braniewie b.d. b.d. x> jezdni i chodnikéw, konieczna naprawa konstrukciji z wzmocnieniem i
(2014- 2016) odwodnienie, do opracowania dokumentacja techniczna
Poprawa warunkéw
komunikacyjnych Zadanie:
44 | modernizacja sieci drog X> £ O AN|wgzalaczonego wykazu, wyliczenia i uzasadnienia
powiatowych- ulice na terenie miast
(2014)
Poprawa warunkow
45 komunikacyjnych Zadanie: X> 1t O | wgzataczonego wykazu, wyliczenia i uzasadnienia

modernizacja sieci drog
powiatowych zamiejskich (2014)

46

Zakup $rodkow trwatych (sprzet do
prac drogowych)

wg zatgczonego wykazu

Oznaczenia:

N
o
o

94

potgczenie wazne dla gminy/miasta wg. informacji uzyskanych na etapie konsultacji
ruch gospodarczy, tereny inwestycyjne, wzmocnienie potgczen wschodniej granicy UE

dojazd do osrodkéw powiatowych, subregionalnych (Olsztyn, Elblag)

dojazd do miejsc pracy, ustug publicznych, integracja przestrzenna obszaréw wiejskich
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8.2 WSKAZANIE POTENCJALNYCH ZRODEL FINANSOWANIA
PLANOWANYCH PRZEDSIEWZIEC DROGOWYCH.

1. Narodowy program przebudowy drdg lokalnych - Etap Il Bezpieczerfistwo — Dostepnos¢ — Rozw6j OKRES
REALIZACJI 2012 - 2015.

Celem gtownym (strategicznym) Programu jest podniesienie poziomu i jakosci zycia spotecznosci lokalnych oraz
zwiekszenie efektywnosci instytuciji publicznych, dzieki intensyfikacji rozwoju bezpiecznej, spojnej, funkcjonalnej i efektywne;
infrastruktury drogowej, poprzez wsparcie dziatan samorzadu gminnego i powiatowego na rzecz modernizacji i budowy drog
lokalnych o kluczowym znaczeniu dla zréwnowazonego rozwoju spoteczno — gospodarczego wspolnot samorzadowych.

2. Regionalny Program Operacyjny Warmia i Mazury 2014-2020

Dla RPO WiM 2014- 2020 nie zakoniczono jeszcze prac nad dokumentami programowymi. W ramach polityki spdjnosci
2014-2020 beda mogty by¢ finansowane drogi lokalne. Oznacza to, ze powinna byé mozliwos¢ pozyskania $rodkow
finansowych na drogi powiatowe z Regionalnych Programéw Operacyjnych. Stanowisko Ministerstwa Rozwoju
Regionalnego przedstawione zostato w piSmie wiceministra rozwoju regionalnego Pawta Ortowskiego z 30 lipca 2023r :

"Ministerstwo Rozwoju Regionalnego nie wyklucza (...) mozliwo$ci finansowania drég nizszego rzedu niz drogi wojewddzkie.
Nalezy jednak pamietac, ze w opinii Komisji Europejskiej nie sq to przedsiewziecia priorytetowe. Uzupetnieniem budowy
drég wojewddzkich bedg inwestycie realizowane na drogach powiatowych, dotaczajace do sieci pozostate obszary nie
znajdujace sie w obszarze podstawowej sieci transportowej (miasta subregionalne, obszary o najnizszej dostepnosci
transportowej, w tym obszary wiejskie). Finansowanie drog lokalnych bedzie mozliwe w ramach Regionalnych Programéw
Operacyjnych w ograniczonym zakresie, uwarunkowanym ich rolg w uktadzie transportowym. Rozwoj infrastruktury tych drég
bedzie finansowany przed wszystkim jako uzupetniajace interwencje zwigzane z dziataniami rewitalizacyjnymi obszaréw
miejskich i wiejskich, jako inwestycje usprawniajace potaczenia miedzy o$rodkami zycia spoteczno-gospodarczego (w tym
osrodkow aktywno$ci gospodarczej, rozwijajacych sie obszardw inwestycyjnych, centréw logistycznych, lotnisk), jako
konieczne potaczenie z siecig autostrad i drég krajowych lub jako uzupetnienie luki w potaczeniach transgranicznych. ”

W zwigzku z tym, ze istnieje szansa, ze drogi powiatowe mogq by¢ finansowane z funduszy unijnych 2014-2020, nalezy
zgtasza¢ wiladzom regionalnym i urzednikom marszatkowskim odpowiedzialnym za programowanie RPO w wojewddztwie
warminsko-mazurskim, odpowiednie projekty drogowe spetniajace przedstawione powyzej kryteria, W szczegdlnosci projekty
sieciowe, realizowane z porozumieniu z innymi samorzadami, faczace pojedyncze odcinki w spdjne kompleksowe
przedsiewzigcia, uzupetniajace sie¢ regionalng i towarzyszace innym przedsiewzieciom w rozwoj spoteczno-gospodarczy.

3. W chwili obecnej nie przewiduje sie mozliwosci finansowania inwestycji na drogach powiatowych z Programu
Rozwoju Obszaréw Wiejskich (PROW). W $wietle zapisow projektu programu Fundusz Rolny i Rozwoju
Obszaréw Wiejskich bedzie finansowat drogi lokalne w matym zakresie i beda to wytacznie drogi gmin wiejskich.
Powiaty nie sg ujete jako potencjalni beneficjenci tych srodkow finansowych.

9 PROJEKT PLANU FINANSOWANIA BUDOWY, PRZEBUDOWY,
REMONTU, UTRZYMANIA | OCHRONY DROG ORAZ
DROGOWYCH OBIEKTOW INZYNIERSKICH.

Dla wymienionych w Planie [...] potrzeb inwestycyjnych przedstawiony zostat projekt finansowania zadan (wg
zamieszczonej ponizej tabeli).

Tabela 13. Zestawienie planowanych wydatkéw na inwestycje i zakupy inwestycyjne w latach 2014 — 2016.
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Zestawienie planowanych inwestycji i zakupéw inwest

ycyjnych w latach 2014 - 2016

WZORNR 3

Nazwa zadania inwestycyjnego

Planowane wydatki

w tym zrédta finansowania

taczne rok
Lp. | Dziat |Rozdz. | § i okres realizacji . koszty bud zetowy srodki sr.Odl.(I 2015 2016 UZASADNIENIE, opis
(w latach) finansowe dochod! kredyty wymienione [ e
AU | n Yy pochodz ace Y
(8+9+10+11) [Whasne j.s.t. | i pozyczki zinnych #r* wart. 5ust. 1
* | pkt2i 3 u.f.p.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
Poprawa warunkéw komunikacyjnych na A Naprawa nawierz drég powiat na odc w najgorszym stanie technicznym, technologia naprawy:
1 600| 60014| 605|wybranych odcinkach sieci drog 2 000 000 2000 000{ 2000 000 B. wyréwnanie i utozenie nowej warstwy scieralnej lub podwojne powierzchniowe utrwalenie, propozycja
powiatowych (2014) C. fragmentéw do remontu zostanie ustalona po przegladzie drég po okresie zimowym
Poprawa warunkéw komunikacyjnych w A. 398000 Zly stan techniczny jezdni brukowej, ztozony wniosek o dofinansowanie ze $rodkéw NPPDL, zakt
2 600| 60014| 605|ciggu drogi powiatowejnr 1381N na odc. 796 000 796 000 373 000 B. 25000 dofinans z konkursu wwys 50%, deklaracja partnerska wsp6tpr Gm Braniewo w wys 20 tys zt i Miasto
Braniewo- Zawierz (2014) C. Braniewo 5 tys zt
Poprawa warunkéw komunikacyjnych w A. Kontynuacja robét rozpoczetych w ciggu drogi w latach poprzednich, do wykonania pozostat remont-
3 600| 60014| 605|ciagu drogi powiatowejnr 1157N na odc. 150 000 150 000 80 000 B. 70000 utozenie nowych warstw nawierzchni, zaktadana pomoc finansowa Nadle$nictwa Miynary wwys 50 tys zt
Stare Siedlisko- Debiny Etap 3 (2014) C. i Gminy Wilczgta wwys 20 tys zt.
trasa rower Polska Wschod, na dr powiat ZDP odnowa ok 12 km nawierzchni jezdni, Urzad
T R Polsce Wschodniei A Marszatkowski zawart umowe partnerska z Powiatem, przedstawione koszty to udziat wasny Powiatu -
4 | 600| 60014| 605 (Z’Sii_zgf’;’o""e wroisce Wschodnie) 7433668 6283668 1150000 B. 5133668| 1150000 stanowig ok. 30% wartosci inwestycji, ze srodkéw UE bedzie finansowane ok 70%, obecnie w trakcie
C. opracowania dokumentacja projektowa, catkowita warto$¢ projektu bedzie mozliwa do oszacowania po
opracowaniu dokumentacii projektowej
Przebudowa drogi powiatowej nr 1377N A Odc drogi w bardzo ztym stanie techn od Klejnéwka do Utowa, dig 2,245 km, ZDP posiada opracowang
5 600| 60014| 605|Nowa Pasigka — Braniewo wraz z ulicg 2525 000 2525000 2525000 B. 100000 dokum techniczng na kompleksowa przebudowe i pozwolenie na budowe, zaktadana realizacja w dwoch
Swietokrzyskg Etap 1 (2014) C. etapach, z udzialem Gminy Braniewo
Przebudowa drogi powiatowej nr 1377N A Odc drogi w bardzo ztym stanie techn od Klejnéwka do Utowa, dig 2,245 km, ZDP posiada opracowang
6 600 60014 605Nowa Pasteka — Braniewo wraz z ulicg 2525 000 25 000 25 000 B. 2500 000 dokum techniczng na kompleksowa przebudowe i pozwolenie na budowe, zaktadana realizacja w dwoch
Swietokrzyskg Etap 2 (2014) C. etapach, z udzialem Gminy Braniewo
Poprawa warunkéw komunikacyjnych w A Kontynuacja rob6t rozpoczetych w ciggu drogi w latach poprzednich, remont zawierajacy m.in.
7 600| 60014| 605|ciggu drogi powiatowejnr 1342N na odc. 1 630 000 1630 000 1580 000 B. 50000 poszerzenie jezdni z 4 do 5 m, utoZzenie nowych warstw nawierzchni, zaktadana pomoc finansowa Gminy
Dtugobér- Pakosze. Etap 2 (2014) C. Ploskinia w wys 50 tys zt.
Poprawa warunkéw komunikacyjnych na A. remont ciggu drég Gronowo- Peciszewo- Zelazna Géra- Siekiera, zakt finansowanie przy pomocy
8 600| 60014| 605|trasie przygranicznej Gronowo- Gérowo 17 991 900 100 000 30 000 B. 70 000 500 000 17 391 900|s$rodkéw UE w ramach Elblgskiego Obszaru Funkcjonalnego, termin realizaciji i rzeczywiste koszty
ltaweckie Etap 1 (2014-2016) C zalezne od programu EOF i ogtoszen konkursu, obecnie opracowane studium wykonalnosci i PFU
Bud hodnik . DP 2324N A ZDP posiada oprac dokument techn na chodnik odc Szpital- doj$cie do Rudtowa, zaktadany udziat
9 600| 60014| 605 ucowa chodnika W clagu 175 000 175 000 85 000 B. 90000 Urzedu Miasta oraz Urzedu Gminy Braniewo, wnioski mieszkarncéw, ustalenia Zarzadu Powiatu o
ulica Moniuszki w Braniewie (2014) P realizacj
Przebudowa DP 1322N Piele - A droga dt 7,3 km w bardzo zlym stanie techn, nawierzch wymaga przebudowy z konstrukcija, w pierwszej
10 | 600| 60014| 605|Grabowiec, wraz z dokumentacia (2014-| 6 980 000 180 000 180 000 B. 3400 000 3400000, 1% i e g Koo P ity 1
2016) p olejnosci nalezy opracowa¢ dokumentacje, wniosek z Komisji Transportu do Zarzadu Powiatu

Braniewo, dnia 15-10-2013 r.
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Opracowanie projektu i przebudowa DP A dt 3,1 km, odc taczy sasiedni powiat oraz trzy gminy, b zly stan techn drogi, PILNE, koniecz oprac
11 600| 60014| 605|1158N na odcinku Karwiny - Osiek 3290 000 90 000 90 000 B. 1 600 000 1 600 000|projektu technicznego, droga nie kwalifikuje sie do rem biez, zaktad wspélne z Pow Elblag ztoz wniosku
(2014-2016) C. do rezerwy budzetowej 50%
Przebudowa obiektu mostowego w ciggu A Dt. mostu 20,6 m, stan techn obiektu wymaga przeprow robét remont, ZDP posiada starg dokum
12 600| 60014| 605|DP 1346N ul. 1 Maja Pienigzno rz. 2 850 000 100 000 50 000 B. 50000 50 000 2 700 000|technicz, konieczne oprac aktualn projektu, mozliwo$¢ wystap o dofinans z rezerwy subw ogéinej
Walsza (2014-2016) C budzetu panstwa na budowe oraz o pomoc Gminy Pieniezno na dokument
Przebudowa obiektu mostowego w ciggu A Zaawans zniszczenie stalowej konstrukcji i elementéw nosnych, zagroz trwatosci, koniecz oprac projektu
13 600| 60014| 605|DP 1165N Frombork - Biedkowo rz. 2 270 000 70 000 50 000 B. 20000 2 200 000 i przebudowa tgcznie z podporami, mozliwe wystap o dofinans z rezerwy subw ogdlnej budzetu panstwa
Bauda (2014- 2015) C. na budowe oraz o pomoc Gminy Frombork
Przebudowa obiektu mostowego w ciggu A Ob most o konstrukcji "péitrwatej'- na bekach stal plyty drog, z drewn balustradami, ogranicz szeroko$¢
14 600| 60014| 605|DP 1379N Stara Pasteka - Braniewo 570 000 70 000 70 000 B. 500 000 na obiekcie, ogranicz przejazd dla pojazdéw rolniczych, bardzo zty stan techniczny Konieczny projekt,
(2014-2015) C. zaktadana przebudowa na przepust
Poprawa warunkéw komunikacyjnych w A Naprawa nawierz drogi powiat na odc w b zlym stanie techn, zaktadana pomoc finans Gminy Wilczeta,
15 600| 60014| 605|ciggu drogi powiatowejnr 1154N odc 520 000 520 000 450 000 B. 70000 odc dt do granicy powiatu, konieczne poszerzenie konstr do 5 m i nowe w-wy nawierzchni odc 1,48 km,
Stobity- Lukszty (2014) C kontynuacja robét z lat poprzed
Przebud DP 1157N Stare Siedlisk A d dt4,7 ki ierzch w b zlym stanie techn, duze i ¢ bl dwodnieni ktad
16 600 60014| 6o5|Przebudowa are Siedlisko- 4590 000 90 000 50 000 B. 40000 1500 000 3000 00p|drega dt4.7 km, nawierzch w b zlym stanie techn, duze i czeste problemy z odwodnieniem, zakiadana
Debiny (2014- 2016) c pomoc Gminy Wilczeta, konieczny projekt techniczny na przebudowe
. . A droga dt 9,2 km, w b zlym stanie technicz, nawierzchnia wymaga przebudowy- PILNE na odcinku
17 600| 60014 605 Przel?u(.iowa drogi nr 1308N Barandwka- 8 530 000 130 000 130 000 B. 2 400 000 6 000 000|Piertawki- Chrusciel (stan nawierz nie pozwala na remontowanie, koniecz oprac projektu technicznego i
Chrusciel (2014- 2016)
C. nastep przebudowa)
Przebud drogi nr 1344N dcink A dc 1,274 ki ierzch t, b ¢ bl jezdnoscia, ZDP posiada starg doki it
18 | 600 60014| 605|; ZEPUCONA droginr na odeinku 1 600 000 40 000 20 000 B. 20000 600 000 960 0pp|°0C 1274 km, nawierzch grunt, b czeste problemy z przejezdnoscia, ZDP posiada starg dokumen
Kajnity- Pieniezno (2014-2016) c technicz, konieczny aktualny projekt, zakladana pomoc Gminy Pienigzno
Przebudowa ulic 1 Maja, Plac Wolnosci, A jezdnie ulic w ztlym st techn, wymag przebud Placu Wolnosci i ul Szkolnej z infrastrukt oraz skrzyz z ul
19 600| 60014| 605|Szkolna i Lidzbarska w Pienigznie 3290 000 190 000 50 000 B. 140000 1 000 000 2 100 000|Ornecka i ul Lidzbarskg ogétem 1,354 km, zaktadany udziat Gminy Pieniezno, konieczna dokumentacja
(2014- 2016) C. projektowa, w nastepnej kolejnosci realizacja przebudowy
Przebud droai iatowei nr 1352N A droga dt 10,95 km, zly stan techn nawierzchni, problemy z odwodnieniem oraz podbudowa drogi,
20 | 600 60014| 605|; ZePUdOWa droglpowatowe] r 9 600 000 200 000 100 000 B. 100000 2000 000 7 400 000 |konieczne opracowanie dokumentacii projektowej (ok 200 tys zl) rzeczywista wartosé robét bedzie
toznik - Pawly (2014- 2016) . . f
C. znana po opracowaniu projektu i kosztorysu
Przebud droai iatowei nr 2312N A naw jezdni w ztym stanie techn, liczne wnioski mieszkancéw, zaktadany udziat Urzedu Miasta, brak ciggu
21 600| 60014| 605 rzebudowa ¢rogi powiatowe; nr 1 200 000 60 000 30 000 B. 30000 1 140 000|pieszego, dt. 0,45 km, do opracow projekt techniczny, konieczna przebudowa infrastruktury i
ul. Jagielty w Braniewie (2014 - 2016) A
C. odwodnienia
Poprawa warunkéw komunikacyjnych w A Zly stan techn drogi, brak chodnikéw i odwodnienia, wnioski mieszkancéw i uzytkownikéw drogi, dig 2,7
22 600| 60014| 605|ciggu DP 1314N Braniewo- Rogity- 2 450 000 80 000 40 000 B. 40000 1 000 000 1 370 000 |km, naktadki na odc Braniewo- Rogity i Swigtochowo- droga woj. 507 z wykon poboczy dla ruchu
Swietochowo (2014- 2016) C pieszych oraz profilow i wzmocn drogi gruntowej
Przebudowa drogi powiatowej nr 2307N- A ul z plyt beton i bitum, brak ciggu pieszego, zly stan nawiierzchni dt tacznie 0,38 km, liczne wnioski
23 600| 60014| 605|ulicy Brzozowejw Braniewie (2014- 680 000 40 000 20 000 B. 20000 640 000 mieszkancéw, problemy z ruchem pieszych po jezdni, zwtaszcza dzieci do szkoly, zakt udziat Urz
C.

2016)

Miasta, do opracow dokumentacja projektowa

Braniewo, dnia 15-10-2013 r.
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Przebud DP 2324N ulica Moniuszki A. Naw jezdni w zlym stanie, odc. bitumiczny dtg 0,77 km, ulica o duzym znaczeniu, rozpoczety remont
24 600| 60014| 05| Zevudowa wica Moniuszid 1 600 000 100 000 50 000 B. 50000 750 000 750 000|chodnika, brak chodnika przed szkota, planowane zatoki autobusowe, zaktadany udziat Urzedu Miasta,
w Braniewie (2014- 2016) . . Ny . X ?
C. wymagana przebudowa skrzyzowania z ul. Zielong, konieczne opracowanie projektu
Przebudowa ulic Traugutta, A Zly stan nawierz jezdni i chodnikéw, koniecza naprawa konstr ulic, konstrukcji przepustu i korekty
25 600| 60014| 605|Rzemiesiniczeji Konarskiego w 1 500 000 100 000 50 000 B. 50000 700 000 700 000 |geometrii odc i skrzyzowan, tacznie odc ok 580 m, zaktadany udziat Urzedu Miasta, do opracowania
Braniewie (2014- 2016) C dokumentacja techniczna
Przebudowa drogi powiatowej nr 1399N A droga dt 2,7 km, nawierzch gruntowa, bardzo duze i czgste problemy z odwodnieniem, utrzymaniem
26 600| 60014| 605|na odcinku Kajnity - Wojnity (2014- 3580 000 80 000 40 000 B. 40000 1 000 000 2 500 000|przejezdnosci, ZDP posiada starg dokum techn- wymagany aktualny projekt, zaktadany udziat Gminy
2016) C. Pienigzno
Przebudowa DP 2325N ul. A Nawierzch plyty betonowe, brak ciggu pieszego, dt. 0,244 km, liczne wnioski mieszkarnicéw, problemy z
27 600| 60014| 605|Mrongowiusza w Braniewie (2014- 540 000 40 000 20 000 B. 20000 500 000 [bezpiecznym ruchem pieszych i pojazdéw, zaktadany udziat Urzedu Miasta, do opracowania
2016) C dokumentacja projektowa
A. jezdnia ulicy w b zlym stanie techn, wymagana przebudowa zwlaszcza na odc do cemntarza, wnisoki
28 600( 60014| 605 P!’Ze.bLfdgwa DP 2374N ul. Cmentarna w 1060 000 60 000 20 000 B. 20000 1 000 000 |mieszkancéw oraz Urz Miasta, zaktadany udziat Gminy Pieniezno oraz wasciciela elewatoréw, dla catej
Pienigznie (2014- 2016) N . .
C. 20000 dig ulicy 990 m konieczna dokumentacja
Poprawa warunkéw komunikacyjnych w A ciggi piesze w ztym stanie technicznym, konieczna naprawa, duzy ruch pieszych, odcinek jezdni przed
29 600| 60014| 605|ciggu DP 2348N ul. Wojska Polskiego w 1 090 000 90 000 45 000 B. 45000 500 000 500 000 (skrzyz z Placem Grunwaldu wymaga wyréwnania, konieczna przebudowa infrastruktury i odwodnienia,
Braniewie (2014-2016) C. zaktadany udziat Urzedu Miasta Braniewo
- A. Opracow projektu i budowa chodnikéw wraz z przebud jezdni, cigg pieszy oraz naw ulicy w zlym stanie
30 600| 60014| 605 Prnggdqm@ DP 2376N ul. Krlewiecka 560 000 60 000 30 000 B. 30000 250 000 250 000|techn, konieczna naprawa odwodnienia, liczne wnisoki mieszkarncéw, zaktadany udziat UM Pienigzno,
w Pienigznie (2014- 2016) N
C do pierwszego etapu wybrano odc dig 350 m
Przebud droai iat nr 1316N A. odc drogi dt 0,7 km, nawierzch w ztym stanie techn, duze problemy z odwodnieniem, brak chodnikéw,
31 600| 60014| 605 rzeoudowa crog! powiatowe) fr 1 150 000 50 000 25000 B. 25000 1 100 000|wnioski mieszkancéw, zaktadana pomoc Gminy Braniewo, konieczny projekt techniczny na przebudowe
na odc wm. Gronowo (2014- 2016) c odcinka
Przebud droai iatowei nr 2327N A zly stan nawierzchni gruntowej, konieczne wykon nawierzch utwardzonej, odwodnienia, chodnikéw i
32 600| 60014 605 rzebudowa drog powiatowe] fr 430 000 30 000 10 000 B. 20000 400 000|infrastr, do opracowania dokumentacja techniczna w pierwszej kolejnosci, dig ulicy 0,131 km, propoz
ul. Parkowa w Braniewie (2014- 2016) ) . .
C. wsp6tpracy Miasta Braniewo
Przebudowa drogi powiatowej nr 2322N A zly stan nawierzchni brukowej, w pierwszej kolejnosci konieczna przebud kanalizaciji, wykonanie
33 600| 60014| 605|ul. Mielczarskiego w Braniewie (2014- 990 000 60 000 20 000 B. 40000 930 000 [odwodnienia, chodnikéw i infrastr, do opracowania dokumentacja techniczna, dtg ulicy 0,444 km, propoz
2016) C. wsp6tpracy Miasta Braniewo
Przebudowa drég powiatowych nr 2319N A zly stan techniczny ulic, liczne skargi mieszkancéw, konieczne wykonanie odwodnienia, konstrukciji drég,
34 600| 60014| 605|ul. Kwiatowa i 2342N ul. Sportowa w 1940 000 40 000 10 000 B. 30000 1 900 000|chodnikéw i infrastr, do opracowania dokumentacja techniczna, dig ulic tacznie 0,937 km, propoz
Braniewie (2014- 2016) C. wsp6tpracy Miasta Braniewo, ktére opracowato cze$¢ projektu na ul. Sportowag
Przebudowa drég powiatowych nr 2361N A zly stan techniczny ulic, nawierzch plyty beton, konieczne wykon odwodnienia, konstrukciji drég,
35 600| 60014| 605|ul. Kwiatowa i 2362N ul. Le$na we 1 360 000 60 000 20 000 B. 40000 1 300 000|chodnikéw i infrastr, do opracowania dokumentacja projektowa, dig ulic tacznie 0,587 km, propoz
Fromborku (2014- 2016) C. wsp6tpracy Miasta Frombork
Przebudowa drogi powiatowej nr 2370N A zly stan technicz, cze$ciowo nawierzch gruntowa, konieczne wykon nawierzch utwardzonej,
36 600| 60014| 605|ul. Sanatoryjna we Fromborku (2014- 950 000 50 000 20 000 B. 30000 900 000 [odwodnienia, chodnikéw i infrastr, do opracowania dokumentacja projektowa, dtg ulicy 0,440 km, propoz
2016) C. wsp6tpracy Miasta Frombork

Braniewo, dnia 15-10-2013 r.

miejscowosé, data

pieczatka i podpis Gtéwnego Ksiegowego

pieczatka i podpis Dyrektora/Kierownika jednostki




Pieczatka Firmowa Jednostki

WZORNR 3

Przebud droai iatowei nr 2355N A. zly stan technicz, nawierzch gruntowa, konieczne wykon nawierzch utwardzonej, odwodnienia,
37 600 60014| 605|" 2ePudowa crogl powatowe] ir 750 000 50 000 20 000 B. 30000 700 000|chodnikéw i infrastr, do opracowania dokumentacija techniczna, dig ulicy 0,302 km, propoz wspétpracy
ul. Blotna we Fromborku (2014- 2016) .
C. Miasta Frombork
Przebudowa drég powiatowych nr 2378N A. zly stan techniczny ulic, nawierzch czeéciowo brukowa, konieczne wykon odwodnienia, konstrukcji drég,
38 600( 60014| 605|ul. Orneckai2379N ul. Rynek w 3650 000 150 000 50 000 B. 100000 3 500 000 |chodnikéw i infrastr, do oprac projekt budowlany, dig ulic tacznie 1,590 km, strefa ochrony konserw
Pienieznie (2014- 2016) C. zabytkéw, propoz wspétpracy Miasta Pienigzno
Poprawa warunkbw komunikacyjnych w A budowa zatok autobusowych z dojciami i przej$ciami dla pieszych w Pakoszach Kierpajnach i
39| 600| 60014 605]ciagu drogi powiatowejnr 1397N budowa 430000 30 000 15 000 B. 15000 400 000 "  autobusowych 2 doj preef a pleszych > rpajnach |
Bornitach, wnisoki mieszkancéw, zaktadana pomoc Gminy Pienigzno, konieczny projekt techniczny
zatok autobusowych (2014- 2016) C
Przebudowa drogi powiatowej nr 2365N A . . . - - " .
40| 600| 60014 605|u. Ogrodowa we Fromborku (2014- 760 000 60 000 30000 B. 30000 700 000| °4° 0:26 k. propoz wspdipracy Griiny Frombork. 2y stan nawierachn jezdni | chodniow konieczna
2016) p naprawa konstrukcji, odwodnienia, chodnikéw i infrastr, do opracowania dokumentacija techniczna
Przebudowa drogi powiatowej nr 2308N A odc 0,24 km, propoz wspétpracy z Miastem Braniewo, zty stan nawierzchni jezdni i chodnikéw,
41 600| 60014| 605|ul. Dgbrowskiego w Braniewie (2014- 550 000 50 000 25 000 B. 25000 500 000 |konieczna naprawa konstrukcji z wzmocnieniem i odwodnienie, liczne skargi mieszkancéw, do
2016) C opracowania dokumentacja techniczna
Przebud droai iatowei nr 2346N A. odc 1,06 km, propoz wspétpracy z Miastem Braniewo, zty stan nawierzchni jezdni i chodnikéw,
42| 600| 60014| 605|" 2epUcOWa Crog! powiatowe] Y 1 800 000 100 000 50 000 B. 50000 700 000 1 000 000|konieczna naprawa konstrukcji z wzmocnieniem i odwodnienie, wnioski uzytkownikéw drogi, do
ul. Wiejska w Braniewie (2014- 2016) . . N
C opracowania dokumentacja techniczna
Przebud drogi iatowej nr 2359N A dc 0,2 ki of Miastem Brani ty st ierzchni jezdni i chodnikéw, koni
23 600 60014| 6o5|Przebudowa drogi powiatowe; nr 550 000 50 000 25 000 B. 25000 500 00|24 02 km, propoz wspbipracy z Miastem Braniewo, 2ly stan nawierzchni jezdni i chodnikow, konieczna
ul. Koscielna w Braniewie (2014- 2016) c naprawa konstrukcji z wzmocnieniem i odwodnienie, do opracowania dokumentacija techniczna
Poprawa warunkéw komunikacyjnych A
44| 600 60014| 605|72danie: modernizacia sieci drég 18796530 1000000 1000000 B. 8 796 530 9 000 000|wy zataczonego wykazu, wyliczenia i uzasadnienia
powiatowych- ulice na terenie miast
(2014) C.
Poprawa warunkéw komunikacyjnych A
45 600| 60014| 605|Zadanie: modernizacja sieci drég 207 908 340 5000 000 5000 000 B. 20 000 000 182 908 340|wg zataczonego wykazu, wyliczenia i uzasadnienia
powiatowych zamiejskich (2014) C.
Zakup $rodkéw trwalych td A. Piaskarka szt. 2 (2 x 90000,00 zt) - 180 000,00 zt; Samochéd dostawczy do 3,5 tony, do przewozu
46| 600| 60014| 606 da up S“’h 6w trwalych (sprzet do prac 930 000 930 000 930 000 B. 0 0|o0s6b i materiatéw - 50 000,00 z; Samochéd osobowy - 45 000,00zt Samochod ciezarowy - 220
rogowych) C. 000,00zt; Koparko — tadowarka - 330 000,00 zt; Ciggnik rolniczy - 105 000,00 zt
A. 398000
Ogoétem 336 521 438 23784 668| 16 683 000 0(B. 1580000 5203 668| 54136530 258 600 240
C. 20000

* Wybra¢ odpowiednie oznaczenie zrédta finansowania:

A. Dotacje i $rodki z budzetu panstwa (np. od wojewody, MEN, UKFiS, ...)

B. Srodki i dotacje otrzymane od innych jst oraz innych jednostek zaliczanych do sektora finanséw publicznych

C. Inne zrédta

Braniewo, dnia 15-10-2013 r.
miejscowosé, data

pieczatka i podpis Gtéwnego Ksiegowego

pieczatka i podpis Dyrektora/Kierownika jednostki
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REMONT SIECI DROG POWIATOWYCH - ULICE NA TERENIE MIAST

diugosé . . szacunk wart
Nr ewid. odc. drogi ogotem og%?;vrlqer[ztys]f“niZ] ktljr?)dg(i:. remoqtu ulicy
[km] ogotem
1385N Braniewo- Olsztyriska 0,913 4,570 G 776 900
1342N Pieniezno- Braniewska 0,646 3,876 G 658 920
1342N Pieniezno- Dworcowa 0,503 4,024 G 684 080
2304N Braniewo- 700 lecia 0,378 2,270 L 385900
2305N Braniewo- 9 Maja 0,897 4,490 L 763 300
2306N Braniewo- Armii Krajowej 0,668 4,240 L 720 800
2309N Braniewo- Dluga 0,565 2,650 L 473 120
2310N Braniewo- Drewniana 0,304 1,550 L 263 500
2311N Braniewo- Hozjusza 0,204 1,414 L 240 380
2315N Braniewo- Kopernika 0,353 1,770 L 300 900
2318N Braniewo- Krasickiego 0,331 1,660 L 282 200
2320N Braniewo- Malinowa 0,088 0,260 L 44 200
2329N Braniewo- Pienieznego 0,164 0,660 L 112 200
2332N Braniewo- PI. Strazacki 0,107 0,540 L 91 800
2333N Braniewo- Plac Wolnosci 0,165 0,908 L 154 360
2334N Braniewo- Portowa 0,238 1,190 L 202 300
2336N Braniewo- Reja 0,196 1,100 L 213 600
2337N Braniewo- Roweckiego 0,217 1,090 L 185 300
2338N Braniewo- R6zana 0,162 0,490 L 83 300
2340N Braniewo- Skosna 0,282 0,896 L 312 400
2343N Braniewo- Staszica 0,306 1,620 L 275 400
1381N Braniewo- Stefczyka 1,992 11,950 L 2 390 400
1314N Braniewo- Szkolna 0,863 4,944 L 840 480
2345N Braniewo- Warminska 0,297 2,070 L 356 400
2347N Braniewo- Wilenska 1,228 7,368 L 1 302 600
2349N Braniewo- Wspdlna 0,325 1,630 L 277 100
2354N Frombork- Basztowa 0,255 1,269 L 215 730
1165N Frombork- Biedkowo 1,200 4,200 L 714 000
2356N Frombork- Dworcowa 0,130 0,780 L 132 600
2357N Frombork- Kapelanska 0,187 1,075 L 182 750
2363N Frombork- Mickiewicza 0,500 2,500 L 441 000
2368N Frombork- Portowa 0,056 0,308 L 52 360
2371N Frombork- Stara 0,162 0,936 L 159 120
2372N Frombork- Szkolna 0,205 1,271 L 216 070
2373N Frombork- Zielona 0,695 4,312 L 822 460
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ZADANIE: REMONT SIECI DROG POWIATOWYCH - ULICE NA TERENIE MIAST

B2
B3
B4
B5
B6

2375N Pieniezno- Kolejowa 0,243 2,686 456 620
1344N Pieniezno- Kosciuszki 0,550 3,917 665 890
2377N Pieniezno- Ogrodowa 0,150 0,825 180 000
2380N Pieniezno- Sadowa 0,340 2,040 346 800
2382N Pieniezno- Zawadzkiego 0,466 2,916 495 720

18,910 105,938 18 796 530

Uzadanienie:

W/w odcinki ulic sg stanie technicznym wskazujagcym na konieczno$¢ zaplanowania naprawy
nawierzchni jezdni, ciggéw pieszych. Zadanie do ujecia w wieloletnim planie finansowym.

Zadanie obejmuje remont nawierzchni na odcinkach ulic w miastach, polegajgcy m.in.

na wyréwnaniu i wzmocnieniu w/w jezdni.
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ZADANIE: REMONT SIECI DROG POWIATOWYCH ZAMIEJSKICH

I o T m T O

< X g ¢ 4 o m®m T O Z Z n

N

A2

diugosc¢ klasa szacunk wart
Nr drogi odcinek og6tem technicz | remontu drogi
[km] odc drogi ogotem

1342N [Pakosze- Pieniezno 6,000 G 4 080 000
1385N |Braniewo- Pakosze 21,205 G 21 629 100
1154N |Robity- Stobity 5,003 7 2 551 530
1340N |Wilczeta- Karwiny 5,410 7 5 003 950
1342N |Wilczeta- Pakosze 13,326 7 10 955 190
1391N |Podlesne- Gronéwko 7,676 7 5 646 080
1393N |Zelazna Géra- Gronéwko 6,111 7 4 155 480
1397N |Krzekoty- Piotrowiec 7,077 7 6 015 450
1149N |Wielkie Wierzno- Miynary 2,000 L 1 700 000
1161N |Spedy- Krykajny 1,900 L 1292 000
1165N |Frombork- Biedkowo 8,041 L 4 784 480
1171N |Stobity- Karwity 1,080 L 1 296 000
1306N |DW 504 - Krzyzewo 4,250 L 4 861 500
1310N |Ro6zaniec- Utlowo 4,296 L 4 560 200
1318N |Zelazna Goéra- Jachowo 7,300 L 8 760 000
1324N |Miynowo- Jarzen 2,924 L 1 988 320
1326N [Sowki- Szarki 1,964 L 2 356 800
1328N |Krzewno- Krasnolipie 2,700 L 3 240 000
1330N |Chrusciel- Czosnowo 5,930 L 5 058 350
1332N |Lubnowo- Wysoka Braniewska 7,794 L 6 624 900
1334N |Piotrowiec- Wilknity 5,614 L 6 736 800
1338N |Ksiezno- Stobity 6,470 L 6 001 850
1348N |Gladysze- Osiek 6,810 L 6 344 000
1375N |Frombork- Krzywiec 7,190 L 7 678 800
1379N |Stara Pasteka- Braniewo 7,426 L 8 351 630
1381N |Braniewo- Pierzchaty 6,067 L 7 280 400
1383N |Lipowina- Strubiny 3,754 L 4 220 880
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ZADANIE: REMONT SIECI DROG POWIATOWYCH ZAMIEJSKICH

A3

A4

A5

A6

A7

A8

A9

Bl

B2

1387N |Szyleny- Ptoskinia 11,865 8 656 060
1389N [Debiny- Wilczeta 6,936 5 895 600
Granica- Kalinowiec; Gronéwko-

139IN |0 ina 3,294 2 804 120
1393N |Grzechotki- Zelazna Goéra 4,286 3178 120
1395N |Jachowo- Lutkowo 7,419 8 902 800
1397N |Piele- Krzekoty; Piotrowiec- Glebiska 28,100 23 173 950
1962N [DK 54- rampa 0,600 720 000
1964N [DW 506- rampa 0,420 504 000
1966N [DW 506- rampa 0,750 900 000

228,988 207 908 340

Uzadanienie:

Na podstawie prowadzonych przegladéw obiektéw budowlanych- drég publicznych

na w/w odcinkach drog stwierdzono liczne uszkodzenia oraz niespetnianie wielu parametréw,

jakim powinny odpowiada¢ drogi powiatowe, m.in.: niedostateczng nosnos¢é

nawierzchni jezdni, nienormatywng szerokos$¢ paséw ruchu i in.
W/w odcinki sg stanie technicznym wskazujgcym na koniecznos¢ zaplanowania naprawy

w dluzszej perpektywie czasowej - zadanie do ujecia w wieloletnim planie finansowym.
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W zakresie utrzymania i ochrony drég oraz drogowych obiektdéw inzynierskich na drogach powiatowych powiatu
braniewskiego wysoko$¢ niezbednych naktadéw skalkulowano na podstawie metodologii przyjetej w Instrukcji oceny
efektywno$ci ekonomicznej przedsiewzig¢ drogowych i mostowych dla drég powiatowych, opracowanej przez INSTYTUT
BADAWCZY DROG i MOSTOW w Warszawie.

Remont okresowy (odnowa)

a)

drogi: remont okresowy (odnowa) polega na wykonywaniu robét przywracajacych pierwotny stan drogi, takze przy
uzyciu wyrobéw budowlanych innych niz uzyte w stanie pierwotnym, z wylaczeniem robdt konserwacyjnych,
porzadkowych i innych zamierzajacych do zwigkszenia bezpieczenstwa i wygody ruchu, w tym od$niezania i
zwalczania $liskosci zimowej. Remont okresowy wykonuje sie, jesli wiecej niz 10% powierzchni jezdni wykazuje
uszkodzenia

przywrocenie pierwotnej rbwnosci podtuznej i poprzecznej,

przywrocenie pierwotnych wiasciwosci przeciwposlizgowych.

mosty: remont okresowy (odnowa) ma na celu przywrécenie peinej wartosci technicznej obiektowi mostowemu
wymiana uszkodzonych elementow konstrukcji,
przywrdcenie pierwotnych cech nawierzchni.

Remont czastkowy

a)

o e e e o
~

drogi: remont czastkowy nawierzchni to zespét zabiegdw technicznych wykonywanych na biezaco, zwigzanych z
usuwaniem uszkodzenr nawierzchni zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu, jak réwniez zabiegi obejmujace mate
powierzchnie, hamujace proces powigkszania sie powstatych uszkodzen. Remontowi czastkowemu podlegajg
odcinki drég niewymagajace remontu w podstawowych elementach konstrukcyjnych (no$no$¢ konstrukcii jest
wystarczajgca)

tatanie nawierzchni,

usuwanie drobnych uszkodzen, peknieé, ztuszczen i wykruszen nawierzchni,

usuwanie skutkéw przetomow,

uszczelnienie nawierzchni.

mosty: remonty czastkowe dotyczg usunigecia uszkodzen spowodowanych dziataniem ruchu, warunkami
atmosferycznymi i gruntowo-wodnymi oraz robét konserwacyjnych elementow konstrukcii

naprawa uszkodzonych poreczy,

malowanie konstrukcji i urzadzen,

naprawa rozmytych skarp,

usuwanie drobnych uszkodzen, peknie¢ i wykruszen nawierzchni.

Utrzymanie biezace

a)

drogi: utrzymanie biezgce to roboty utrzymaniowe majace charakter rob6t ciggtych, wykonywanych w ciggu catego
roku. Roboty utrzymaniowe majg charakter rob6t sezonowych. Zaleznie od pory wykonania wyr6zniamy roboty:
wiosenne, letnie, jesienne i zimowe

pielegnacija jezdni,

czynnosci zwigzane ze zwalczaniem skutkéw wysadzin,

usuwanie zanieczyszczen i walka z kurzem,

walka z poceniem sie nawierzchni bitumicznych,

zapewnienie nalezytego odwodnienia,

zabezpieczenie odcinkéw przetomowych,

utrzymanie oznakowania pionowego i poziomego drogi,

utrzymanie zieleni w pasie drogowym.

utrzymanie zimowe.

mosty: utrzymanie biezace obiektéw mostowych obejmuje drobne roboty konserwacyjne konstrukcji i nawierzchni
oraz roboty porzadkowe

oczyszczanie $ciekow i urzadzen odwadniajacych,

pielegnacja nawierzchni jezdni i urzadzen.

Jednostkowe koszty ww. robdt w poszczegoinych latach, w zalezno$ci od stanu technicznego nawierzchni (rodzaju materiatu
w przypadku obiektdw mostowych) oraz charakteru drogi ksztattujg sie nastepujaco:
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Jednostkowe koszty remontdw i utrzymania nawierzchni na drogach zamiejskich w PLN/m2 nawierzchni

Jednostkowe koszty remontow i utrzymania w PLN/m2 nawierzchni

DROGI ZAMIEJSKIE

klasa techniczna D klasa techniczna (& klasa techniczna B klasa techniczna A
Rok > > 2 > > Qo > > K<) > > @
= = S 3 = = = = = S 8 €2 | 23 S 8
= Aé = 8 "3 o = Aé = (N_> "3 o = Aé = (N_> "3 o = Aé = 8 "3 o

onost | 549|  422|  483| 549| 422| 483 549| 422| 483 549| 422| 483
t+1 54,90 4,83 4,83 4,83
t+2 4,83 54,90 483 4,83
t+3 4,83 4,83 4,83 4,83
t+4 4,83 4,83 483 4,83
t+5 42,20 483 42,20 4,83
t+6 4,83 42,20 4,83 42,20

t+7 4,83 4,83 483 4,83
t+8 54,90 4,83 4,83 4,83
t+9 4,83 54,90 54,90 4,83
t+10 4,83 4,83 483 54,90

t+11 4,83 4,83 4,83 4,83
t+12 42,20 483 483 4,83
t+13 483 42,20 483 4,83
t+14 4,83 4,83 4,83 4,83
t+15 54,90 483 42,20 4,83
t+16 4,83 54,90 4,83 42,20

t+17 4,83 4,83 4,83 4,83
t+18 4,83 483 4,83 4,83
t+19 42,20 4,83 54,90 4,83
t+20 4,83 42,20 4,83 54,90

t+21 483 483 483 4,83
t+22 54,90 4,83 4,83 4,83
t+23 4,83 54,90 483 4,83
t+24 4,83 4,83 4,83 4,83
t+25 4,83 4,83 42,20 4,83

Powierzchnia drég zamiejskich:

klasa A 248290
klasa B 125415
klasa C 196750
klasa D 1146215
RAZEM 1716670

Jednostkowe koszty remontéw i utrzymania obiektéw mostowych na drogach zamiejskich.
Mosty zelbetowe.

Jednostkowe koszty remontéw i utrzymania obiektéw mostowych w PLN/m2 DROGI ZAMIEJSKIE

rodzaj mostu: zelbet rodzaj mostu: zelbet rodzaj mostu: zelbet

Rok stan techniczny 24,0 stan techniczny 3,00-3,99 | stan techniczny <2,99
remont remont | utrzymanie | remont remont | utrzymanie | remont remont | utrzymanie

okresowy | czastkowy | biezace | okresowy | czastkowy | biezace | okresowy | czastkowy | biezace
K. JEDNOST. 426 213 21 426 213 21 426 213 21
t+1 21,00 21,00 426,00

t+2 21,00 426,00 21,00
t+3 21,00 21,00 21,00
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t+4 21,00 21,00 21,00
t+5 21,00 21,00 213,00

t+6 213,00 213,00 21,00
t+7 21,00 21,00 21,00
t+8 21,00 21,00 426,00

t+9 21,00 426,00 21,00
t+10 426,00 21,00 21,00
t+11 21,00 21,00 21,00
t+12 21,00 21,00 213,00

t+13 21,00 213,00 21,00
t+14 21,00 21,00 21,00
t+15 21,00 21,00 426,00

t+16 213,00 426,00 21,00
t+17 21,00 21,00 21,00
t+18 21,00 21,00 21,00
t+19 21,00 21,00 213,00

t+20 426,00 213,00 21,00
t+21 21,00 21,00 426,00

t+22 21,00 21,00 21,00
t+23 21,00 426,00 21,00
t+24 21,00 21,00 21,00
t+25 21,00 21,00 21,00

Jednostkowe koszty remontdw i utrzymania obiektdow mostowych na drogach zamiejskich.
Mosty stalowe.

Jednostkowe koszty remontéw i utrzymania obiektéw mostowych w PLN/m2 DROGI ZAMIEJSKIE
Rok rodzaj mostu: stal rodzaj mostu: stal rodzaj mostu: stal
stan techniczny 24,0 stan techniczny 3,00-3,99 | stan techniczny <2,99
remont remont |utrzymanie | remont | remont |utrzymanie | remont | remont |utrzymanie
okresowy | czastkowy | biezace | okresowy | czastkowy | biezace | okresowy | czastkowy | biezace

K. JEDNOST. 544 272 27 544 272 27 544 272 27
t+1 27,00 27,00 544,00
t+2 27,00 544,00 27,00
t+3 27,00 27,00 27,00
t+4 27,00 27,00 27,00
t+5 27,00 27,00 272,00
t+6 272,00 272,00 27,00
t+7 27,00 27,00 27,00
t+8 27,00 27,00 544,00
t+9 27,00 544,00 27,00
t+10 544,00 27,00 27,00
t+11 27,00 27,00 27,00
t+12 27,00 27,00 272,00
t+13 27,00 272,00 27,00
t+14 27,00 27,00 27,00
t+15 27,00 27,00 544,00
t+16 272,00 544,00 27,00
t+17 27,00 27,00 27,00
t+18 27,00 27,00 27,00
t+19 27,00 27,00 272,00
t+20 544,00 272,00 27,00
t+21 27,00 27,00 544,00
t+22 27,00 27,00 27,00
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t+23 27,00 544,00 27,00
t+24 27,00 27,00 27,00
t+25 27,00 27,00 27,00

Jednostkowe koszty remontdw i utrzymania obiektdow mostowych na drogach zamiejskich.

Mosty ceglane.

Jednostkowe koszty remontdw i utrzymania obiektéw mostowych w PLN/m2 DROGI ZAMIEJSKIE

Rok rodzaj mostu: ceglany rodzaj mostu: ceglany rodzaj mostu: ceglany
stan techniczny 24,0 stan techniczny 3,00-3,99 | stan techniczny <2,99
remont remont utrzymanie | remont remont utrzymanie | remont remont utrzymanie
okresowy | czastkowy | biezace | okresowy | czastkowy | biezace | okresowy | czastkowy | biezace
K. JEDNOST. 415 208 21 415 208 21 415 208 21
t+1 21,00 21,00| 415,00
t+2 21,00 415,00 21,00
t+3 21,00 21,00 21,00
t+4 21,00 21,00 21,00
t+5 21,00 21,00 208,00
t+6 208,00 208,00 21,00
t+7 21,00 21,00 21,00
t+8 21,00 21,00 415,00
t+9 21,00| 415,00 21,00
t+10 415,00 21,00 21,00
t+11 21,00 21,00 21,00
t+12 21,00 21,00 208,00
t+13 21,00 208,00 21,00
t+14 21,00 21,00 21,00
t+15 21,00 21,00| 415,00
t+16 208,00 415,00 21,00
t+17 21,00 21,00 21,00
t+18 21,00 21,00 21,00
t+19 21,00 21,00 208,00
t+20 415,00 208,00 21,00
t+21 21,00 21,00 415,00
t+22 21,00 21,00 21,00
t+23 21,00| 415,00 21,00
t+24 21,00 21,00 21,00
MOSTY NA DROGACH ZAMIEJSKICH [m2]
Wyszczegolnienie ZELBET STAL CEGLA
24,0 245,69 186,21 0
3,00-3,99 1815,84 698,31 33,88
<2,99 361,39 138,64 0
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Jednostkowe koszty remontéw i utrzymania nawierzchni na ulicach miejskich w PLN/m2 nawierzchni

Jednostkowe koszty remontéw i utrzymania w PLN/m2 nawierzchni

ULICE MIEJSKIE

klasa techniczna D klasa techniczna c klasa techniczna B klasa techniczna A
O IO B e o I P S A P S Y

c c [&] c c [&] c c [&] c c [&]

= Aé = 8 "3 o = Aé = (N_> "3 o = Aé = (N_> "3 o = Aé = 8 "3 o
N onost | 5818 4558|  536| 58,18| 4558 536| 5818| 4558 536| 5818| 4558| 536
t+1 58,18 5,36 5,36 5,36
t+2 4,83 58,18 5,36 5,36 5,36
t+3 4,83 5,36 5,36 5,36
t+4 4,83 5,36 5,36 5,36
t+5 45,58 5,36 45,58 5,36
t+6 5,36 45,58 5,36 45,58
t+7 5,36 5,36 5,36 5,36
t+8 58,18 5,36 5,36 5,36
t+9 5,36 58,18 58,18 5,36
t+10 5,36 5,36 5,36 58,18
t+11 5,36 5,36 5,36 5,36
t+12 45,58 5,36 5,36 5,36
t+13 5,36 45,58 5,36 5,36
t+14 5,36 5,36 5,36 5,36
t+15 58,18 5,36 45,58 5,36
t+16 5,36 58,18 5,36 5,36 45,58
t+17 5,36 5,36 5,36 5,36
t+18 5,36 5,36 5,36 5,36
t+19 45,58 5,36 58,18 5,36
t+20 5,36 45,58 5,36 58,18 5,36
t+21 5,36 5,36 5,36 5,36
t+22 58,18 5,36 5,36 5,36
t+23 5,36 58,18 5,36 5,36 5,36
t+24 5,36 5,36 5,36 5,36

Powierzchnia ulic miejskich:

klasa A 9210
klasa B 28210
klasa C 40990
klasa D 85655
RAZEM 164065
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Jednostkowe koszty remontow i utrzymania obiektow mostowych na ulicach miejskich. Mosty zelbetowe.

Jednostkowe koszty remontéw i utrzymania obiektéw mostowych w PLN/m2 ULICE MIEJSKIE

rodzaj mostu: zelbet rodzaj mostu: zelbet rodzaj mostu: zelbet
Rok stan techniczny >4.0 stan techniczny 3,00-3,99 stan techniczny <299
remont remont | utrzymanie | remont remont | utrzymanie | remont remont | utrzymanie
okresowy | czastkowy | biezace | okresowy | czastkowy | biezace | okresowy | czastkowy | biezace
K. JEDNOST. 515 257 26 515 257 26 515 257 26
t+1 26,00 26,00 515,00
t+2 26,00 515,00 26,00
t+3 26,00 26,00 26,00
t+4 26,00 26,00 26,00
t+5 26,00 26,00 257,00
t+6 257,00 257,00 26,00
t+7 26,00 26,00 26,00
t+8 26,00 26,00 515,00
t+9 26,00 515,00 26,00
t+10 515,00 26,00 26,00
t+11 26,00 26,00 26,00
t+12 26,00 26,00 257,00
t+13 26,00 257,00 26,00
t+14 26,00 26,00 26,00
t+15 26,00 26,00 515,00
t+16 257,00 515,00 26,00
t+17 26,00 26,00 26,00
t+18 26,00 26,00 26,00
t+19 26,00 26,00 257,00
t+20 515,00 257,00 26,00
t+21 26,00 26,00 515,00
t+22 26,00 26,00 26,00
t+23 26,00 515,00 26,00
t+24 26,00 26,00 26,00
t+25 26,00 26,00 26,00
MOSTY NA ULICACH MIEJSKICH [m2]
Wyszczegodlnienie ZELBET
24,0 0
3,00-3,99 424,16
<2,99 195,7
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Roczne koszty remontdw i utrzymania drég i obiektéow mostowych na drogach miejskich i zamiejskich powiatu
braniewskiego w 25 letnim okresie eksploatacji.

Rok remont okresowy | remont czastkowy | utrzymanie biezace
t+1 68 240 769 0 3254 489
t+2 14 572 304 0 8201813
t+3 0 0 9220 842
t+4 0 0 9220 842
t+5 0 59017 734 2 497 529
t+6 0 21 864 555 6768 710
t+7 0 0 9266 239
t+8 68 240 769 0 3254 489
t+9 23 098 846 0 7270543
t+10 14 372 921 0 8 007 446
t+11 0 0 9266 239
t+12 0 52 439 409 3254 489
t+13 0 10 863 945 8027 503
t+14 0 0 9266 239
t+15 68 240 769 6578 325 2497 529
t+16 14 572 304 11 000 611 6 988 416
t+17 0 0 9266 239
t+18 0 0 9266 239
t+19 8 526 541 52 439 409 2497 529
t+20 14 372 921 10 863 945 6818 076
t+21 330 158 0 9249818
t+22 67910611 0 3270910
t+23 14 572 304 0 8247 210
t+24 0 0 9266 239
t+25 0 6578 325 8509 279
Sredniorocznie 15082 049 9 265 850 6 906 196
RAZEM 31 254 095

Sredni roczny koszt utrzymania sieci drogowej zgodnie z aktualnym stanem technicznym w zakresie remontéw
okresowych, czastkowych i biezacego utrzymania drég zamiejskich, ulic miejskich i zlokalizowanych w ich ciggéow
obiektow mostowych, zgodnie z metodologia IBDIM to $redniorocznie 31 254 095 PLN.

Koszt ten nie obejmuje zadan inwestycyjnych dotyczacych przebudowy (modernizacji) drég i obiektéw
inzynierskich.
Srodki obecnie ponoszone na utrzymanie sieci drogowej powiatu braniewskiego sa niewspotmiernie mate w

odniesieniu do potrzeb. Wydatki inwestycyjne i biezace na utrzymanie drég w latach 2007 - 2013 wyniosty srednio 3
816 727 zt.

Przy tak niewielkich naktadach finansowych jak ma to miejsce obecnie, nie jest mozliwe ani wiasciwe utrzymanie
infrastruktury drogowej ani jej dostosowanie do wymogéw technicznych wynikajacych z obowigzujacego prawa.

170



10 IDENTYFIKACJA POTENCJALNYCH ZAGROZEN W REALIZACJI
ZADAN INWESTYCYJNYCH, WYNIKAJACYCH Z
UWARUNKOWAN ZEWNETRZNYCH | WEWNETRZNYCH.

10.1 ZEWNETRZNE

o brak wtasciwej polityki panstwa w zakresie wyréwnywania szans regiondw peryferyjnych, stabszych gospodarczo i
najgorzej powigzanych przestrzennie w tym w szczegdlno$ci wojewodztw zlokalizowanych w Polsce pétnocno -
wschodniej,

o niedostateczna ilos¢ srodkow finansowych przeznaczonych w Programach Operacyjnych na realizacje zadan z
zakresu infrastruktury drogowej oraz ograniczenia w ich pozyskiwaniu.

o brak wspotpracy miedzyregionalnej oraz migdzyinstytucjonalnej na odpowiednim poziomie oraz wynikajaca stad
konkurencyjno$¢ w pozyskiwaniu $rodkow strukturalnych,

o brak spdéjnosci przepisow prawa, rozbieznos¢ w interpretacji, niespojne stanowiska organdw opiniujgcych,
wydajacych decyzje oraz ich duze rozproszenie,

o niewystarczajace $Srodki finansowe na inwestycje drogowe na poziomie kraju. Brogi powiatowe w wiekszo$ci nie
dopowiadajg wysokim wymaganiom stawianym przez obowigzujace przepisy prawa. Budowane byly kilkadziesiat
lat temu na zupetnie inne warunki eksploatacyjne. Na przestrzeni czasu nigdy nie byto dostatecznych Srodkow aby
dostosowac sie¢ drdg lokalnych do zmieniajgcych rosnacych oczekiwan i wymogéw. Obecna polityka panistwa nie
wskazuje aby ten stan miat sie radykalnie zmieni¢. Priorytetem sg inwestycje na drogach wyzszego rzedu oraz
kolej i lotniska.

o kolizja z obszarami objetymi ochrong na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (4. Dz.U.
z 2009 r. Nr 151, poz. 1220 z pdzn. zm.), w tym z obszarami wchodzacymi w sktad Europejskiej Sieci Ekologicznej
Natura 2000.

o oddziatywanie zwigzane z emisjg hatasu — szczegdlnie na terenie miast w obszarach o gestej zabudowie i duzym
natezeniu ruchu z jednoczesnym wysokim udziatem pojazdow ciezarowych.

o niszczenie drég lokalnych, powiatowych w trakcie realizacji przyszlych duzych inwestycji na drogach gtéwnych-
krajowych i wojewddzkich, przez ciezki transport materiatéw do budowy oraz prowadzenie objazddw.

10.2 WEWNETRZNE

o brak odpowiedniej ilosci $rodkéw finansowych w budzecie powiatu na realizacje zadan inwestycyjnych
niezbednych dla prawidtowego dziatanie sieci drog powiatowych

o nieefektywne wykorzystywanie dostepnych $Srodkow strukturalnych polegajace na realizacji inwestycji w sposob
rozproszony, konieczno$¢ wyboru inwestycji pod katem mozliwosci uzyskania dofinansowania, stad realizowane
sq W pierwszej kolejnosci nie inwestycje szczegolnie potrzebne tylko te na ktdre mozna uzyska¢ dofinansowanie.

o utrzymujgca sie w dalszym ciggu niska atrakcyjno$¢ inwestycyjna powiatu braniewskiego oraz wynikajacy stad
niski naptyw kapitatu zaréwno krajowego jak i zagranicznego,

o utrzymujaca sie niekorzystna tendencja demograficzna polegajaca na wyludnianiu sie obszaréw wiejskich oraz
gtéwnych osrodkéw miejskich powiatu,

o nasilajace sie konflikty spoteczne w trakcie przygotowania inwestycji drogowych do realizacji oraz w trakcie ich
realizacji, wynikajace z roszczeniowej postawy spoteczno$ci lokalnych oraz protestow organizacji ekologicznych.

o coraz bardziej wydtuzajacy sie czas, niezbedny na spetienie wymogow formalno-prawnych przy opracowaniach
projektowych oraz zwigzanych z pozyskiwaniem decyzji i pozwolen.

o zwiekszajaca sie ilos¢ obszardw chronionych na terenie wojewodztwa co w dalszej kolejnosci prowadzi do
okreslonych trudnosci zwigzanych z uzyskaniem pozwolenia na budowe’

o brak wystarczajacych $rodkéw finansowych na biezace utrzymanie, naprawy, konserwacje, co moze spowodowac

w dtuzszej perspektywie czasowej postepujacq degradacje sieci droég oraz wzrost koniecznych naktadéw na
pozniejszg ich odbudowe.

171



11 KALKULACJA E,FEKTYWNOS'CI EKONOMICZNEJ ROZWOJU,
PRZEKSZTALCEN | PRZEBUDOWY UKLADU DROGOWEGO
POWIATU DLA WYBRANYCH ZADAN.

Obliczenia zewnetrznych korzysci ekonomicznych przeprowadzono zgodnie z ,Instrukcjg oceny efektywno$ci ekonomicznej
przedsiewzie¢ drogowych i mostowych dla drég wojewddzkich, opracowang przez IBDIM.
1) Podstawg oceny warunkéw jazdy jest prognoza ruchu oraz przepustowo$¢ drogi,
2) Podstawowym kryterium ustalania jednostkowych kosztdw ruchu jest srednia predko$é podrézy (Vp) zalezna od
przepustowos$ci, parametréw i charakteru drogi.
3) Jako gtéwna ceche stanu nawierzchni, wplywajaca na koszty eksploatacji pojazdéw samochodowych, oraz
predkosci ruchu, przyjeto klasyfikacje réwnosci nawierzchni wedtug SOSN (System Oceny Stanu Nawierzchni).

Do oceny poréwnawczej wielu postulowanych przedsiewzie¢ niezbedne jest zachowanie petnej porownywalno$ci miedzy
nimi. W tym celu okre$lono dane zmienne inwestycji oraz dane state, stosowane w kazdej indywidualnej ocenie przez
wszystkich inwestorow i zarzady drogowe.

l. Dane zmienne:
koszty drogowe, w tym: koszty przebudowy, remontéw okresowych, remontéw czastkowych, utrzymania biezacego,
—  prognozy ruchu: ruch istniejgcy, tempo wzrostu ruchu, prognoza (wedtug sktadu ruchu obejmujacego samochody
osobowe, samochody dostawcze, samochody ciezarowe bez przyczep, samochody ciezarowe z przyczepami i autobusy),
wskazniki ryzyka wypadkow wystepujacych na odcinku drogi lub skrzyzowaniu proponowanym do przebudowy,
—  latarealizacji inwestycji.
Il Dane state:
okres analizy
jednostkowe koszty eksploataciji: samochodéw osobowych, samochodéw dostawczych, samochoddw cigzarowych bez
przyczep, samochoddw ciezarowych z przyczepami i autobusow, w PLN/poj.km, zaleznie od predkosci podrozy,
—  jednostkowe koszty czasu w przewozach pasazerskich,
—  jednostkowe koszty czasu w przewozach towarowych,
—  jednostkowe koszty wypadkow,
—  wskazniki wypadkowosci na drogach o réznych cechach,
—  jednostkowe koszty emisji toksycznych sktadnikow spalin,
—  ceny oszacowane jako $rednie roku, przyjete do obliczen kosztéw uzytkownikow i Srodowiska oraz ten sam poziom cen
przyjmowany do obliczen kosztéw drogowych i mostowych.

Podstawe analizy ekonomicznej stanowi identyfikacja dwoch wariantéw robét drogowych i mostowych: WO i WI:

— Wariant WO, tj. wariant bez robdt inwestycyjnych, w ktorych przewidziane zostaly koszty remontéw okresowych,
remontow czastkowych i utrzymania biezacego przy wzrastajacym obcigzeniu ruchem.

— Wariant WI, tzn. inwestycyjny, w ktérym okres$lono naktady inwestycyjne do poniesienia oraz koszty utrzymania
odcinka rozbudowanego.

Podstawe kalkulacji efektywnosci ekonomicznej stanowity odrebnie przygotowane dane wejsciowe i parametry elementow
wchodzacych do rachunku ekonomicznego. Sg one kolejno przedstawione dla poszczegdinych odcinkéw drdg w nastepujacym
uktadzie:

e  Kkoszty inwestycyjne i lata realizacji
e ruch (SDR) i prognoza w latach analizy.
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Rysunek 28. Schemat obliczen efektywnos$ci ekonomiczne;.

RUCH DROGOWY
- prognoza $redniego dobowego ruchu
- predkos¢ podrézy

KOSZTY

DROGOWE | MOSTOWE

KOSZTY UZYTKOWNIKOW | SRODOWISKA

DROGOWE | MOSTOWE - NC

KOSZTY KOSZTY _ KOSzTY KOSZTY
INWESTYCJI UTRZYMANIA UZYTKOWNIKOW SRODOWISKA
remont okresowy eksploatacja pojazdow emisja spalin
remont czastko czas w przewozach
astkowy pasazerskich
Co czas w przewozach
utrzymanie biezace
towarowych
wypadki drogowe
KOSZTY NETTO 0SZCZEDNOSCI NETTO

UZYTKOWNIKOW | SRODOWISKA - NB

KORZYSCINETTO
(NC + NB)

- ekonomiczna warto$¢ biezgca netto - ENPV
- ekonomiczna wewnetrzna stopa zwrotu - EIRR
- wskaznik korzysci - koszty - BCR= ¢

173




Kalkulacja korzysci ekonomicznych
o Koszty eksploatacji pojazdow

Koszty eksploatacji pojazdéw dla obu wariantow (W0 i W1) to taczne koszty eksploatacyjne wszystkich uzytkownikdw
pojazddw poruszajacych sie po drodze.

Podstawa do obliczen sq jednostkowe koszty ekonomiczne eksploatacji poszczegdlnych kategorii pojazdéw uzaleznione od
predkosci przejazdu, stanu technicznego nawierzchni oraz spadkéw podtuznych drogi. Koszty zwigzane z eksploatacjg
pojazdow obejmujg zaréwno koszty state jak i zmienne. Koszty state odnoszace sie do przebiegu pojazdéw samochodowych
w okresie eksploatacji (amortyzacja, naprawy pojazdow), oraz do przebiegu pojazdéw w okresie roku (ubezpieczenia
komunikacyjne, koszty osobowe obstugi pojazdu, koszty ogélne zaktadowe, podatki, ogumienie, oleje, smary).

Koszty zmienne obejmujg koszty zuzycia paliwa, w zaleznosci od warunkéw ruchu.

Koszty te wzrosng¢ moga nawet o kilkadziesiat % w przypadku jazdy po silnie zniszczonej nawierzchni. Zgodnie z danymi
literaturowymi  zuzycie paliwa w takich warunkach wzrosng¢ moze ponad 30%. Podobnie wzrastajg koszty zwigzane z
remontem pojazdéw z przyczyn ich czestych uszkodzen i szybszego zuzywania sie czesci.

Podstawg obliczania kosztow eksploatacji pojazdéw sa:
“  przebiegi pojazdéw wedtug pieciu kategorii pojazdow:
&  samochody osobowe [SO],
-  samochody dostawcze [SD],
“  samochody ciezarowe bez przyczep [SCh],
%  samochody ciezarowe z przyczepami [SCp],
- autobusy [A],
S  predkosci podrozy pojazdéw samochodowych Vyer zalezne od uksztattowania terenu, cech drég i natezenia ruchu,
wyrazone w km/godz,
&  wskazniki jednostkowych kosztéw eksploatacji kazdej kategorii pojazdow, przypisane odpowiednim predkosciom
podrdzy Vpar zalezne od uksztattowania terenu, wyrazone w zt/poj.xkm.

Strumienie kosztéw eksploatacji w okresie analizy dla kazdej kategorii pojazdéw otrzymano mnozac zgodnie z ponizszym
wzorem roczne przebiegi pojazddw kazdej kategorii dla kazdego kolejnego roku eksploataciji drogi przez jednostkowe koszty
eksploatacii.

5

K, =Lx Y kyV,os, T,S)x365dni x SDR,
j=1
gdzie:
Ke roczne koszty eksploatacji pojazddw samochodowych w [zf]
L dtugosc odcinka drogi w [km]
kej jednostkowe koszty eksploatacji grupy pojazdéw samochodowych j jako funkcja predkosci

podrézy Vpoar, uksztaftowania terenu T i stanu technicznego nawierzchni S zgodnego z
‘Systemem Oceny Stanu Nawierzchni’, w [zt/km]
SDR;  $rednioroczne dobowe natezenie ruchu grupy pojazdéw j w [poj./dobe].
Jednostkowe koszty eksploatacji pojazdéw samochodowych wyznacza sie z tabel odpowiedniej ‘Instrukcji...” na podstawie
danych techniczno-ruchowych odcinka drogi:
-  rodzaj pojazdu: [SO], [SD], [SCb], [SCp], [A],
& uksztattowanie terenu (ptaski, falisty, gorski),
-  stan techniczny nawierzchni wedtug SOSN (A, B, C, D),
& predko$¢ podrozy pojazdu samochodowego.

o Koszty czasu w przewozach pasazerskich

Sumaryczne koszty czasu w wariantach obliczono mnozac w kazdym kolejnym roku analizy roczne przebiegi samochodow
osobowych i autobuséw na analizowanych odcinkach drogi przez jednostkowe koszty czasu przypadajgce na dany rodzaj
pojazdu. Koszty czasu w przewozach pasazerskich obliczono wedtug wzoru:
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ke xw,,

Kc =in[

Jx 365dni x SDR;

podrj

Kc roczne koszty czasu w przewozach pasazerskich w [zi]

L dtugo$¢ odcinka drogi w [km]

ke jednostkowy koszt czasu pasazerow samochodu osobowego i autobusu w [zt/h]

Wy wskaznik zapetnienia pojazdu j (samochéd osobowy = 1,5 [0s./poj.], autobus = 12 [0s./poj.])
Vpoaj  predko$c podrézy pojazdu j w [km/h]

SDR;  $rednioroczne dobowe natezenie ruchu grupy pojazdéw j w [poj./dobe].

o Koszty czasu w przewozach towarowych

Sumaryczne koszty czasu w wariantach obliczono mnozac w kazdym kolejnym roku analizy roczne przebiegi samochoddéw
dostawczych, samochodéw cigzarowych bez przyczep i samochoddw ciezarowych z przyczepami na analizowanym odcinku
drogi przez jednostkowe koszty czasu przypadajace na dany rodzaj pojazdu.

Koszty czasu w przewozach towarowych obliczono wedtug wzoru:

3
K, =Lx Z( Ke ]><365dni><SDRj

J=1\ Y podrj
gdzie:
Kek roczne koszty czasu w przewozach towarowych w [z{]
L dtugosc odcinka drogi w [km]
ke Jjednostkowy koszt czasu w transporcie towarowym pojazdéw ciezarowych w [zi/h]

Vpoaj  predko$c podrézy pojazdu j w [km/h]
SDR;  $rednioroczne dobowe natezenie ruchu grupy pojazdéw j w [poj./dobe].

o Koszty wypadkéw drogowych

Koszty zdarzen drogowych i ofiar dla obu wariantow to taczne koszty wypadkdw wszystkich uzytkownikéw pojazdéw
poruszajacych sie po drodze bedacej przedmiotem analizy. Na koszty zdarzen drogowych sktadajq sie:

-koszty ofiar $miertelnych,

-koszty rannych w wypadkach drogowych,

-koszty wypadkdw i kolizji (w rozumieniu strat materialnych).

Koszty wypadkéw drogowych obliczono na podstawie teoretycznej liczby wypadkow na analizowanych odcinkach drogi
obliczonych za pomocg odpowiednich wskaznikéw przeliczeniowych, uwzgledniajacych rézne warunki drogowo-ruchowe za
pomoca WZzoru:

5 SDR;
K, =Lxw,,xk, x365dnix Z(J]

=\ 1.000.000
gazie:
Kw roczne koszty wypadkow w [z{]
L dtugosc odcinka drogi w [km]
kw jednostkowy koszt wypadku w [zt/wypadek]
Wwa wskaznik ryzyka wypadkow zaleznie od warunkow drogowo-ruchowych a w [liczba

wypadkéw/1 000 000 poj. x km]
SDR;  $rednioroczne dobowe natezenie ruchu grupy pojazdéw j w [poj./dobe].

Wypadki prognozowano zaleznie od natgzenia ruchu (w pojazdach rzeczywistych) i rodzaju drogi w kazdym roku
analizowanego okresu z wykorzystaniem wspétczynnikow ryzyka wypadkow.
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o Koszty emisji toksycznych sktadnikéw spalin

Na koszty zanieczyszczenia $rodowiska sktadajq sie koszty zwigzane z oddziatywaniem transportu na $rodowisko naturalne
obejmujace:

e ujemny wptyw na zdrowie ludzkie;

e  straty w dobrach materialnych i srodowisku naturalnym.
Jednostkowe koszty emisji toksycznych sktadnikéw spalin obliczono w zalezno$ci od rodzaju silnika napedzajgcego pojazd,
w funkcji predkosci oraz z uwzglednieniem zuzycia paliwa przez poszczegolne kategorie pojazdéw — zgodnie z Instrukcjg
efektywno$ci ekonomicznej [...].
Sumaryczne koszty emisji toksycznych sktadnikow spalin obliczono mnozac przebiegi pojazdéw, przyjete w prognozowaniu
ruchu, i przebiegi pojazdéw w kazdym roku badanego okresu analizy wedtug kategorii pojazdéw przez odpowiedni koszt
jednostkowy. Otrzymano w ten sposob strumienie kosztéw ucigzliwo$ci toksycznych spalin dla otoczenia drogi.

Koszty emisji toksycznych sktadnikéw spalin obliczono za pomocg wzoru:

5
Ks = Lx Y kg;(V,00;, T, S)x 365dni x SDR;
j=1

gdzie:
Ks roczne koszty emisji toksycznych sktadnikéw spalin w [zf]
L dtugo$¢ odcinka drogi w [km]
ksj  jednostkowe koszty emisji toksycznych skfadnikow spalin przez pojazd samochodowy | w

funkcji predkosci podrézy Vpdr), uksztattowania terenu T i stanu technicznego nawierzchni S w
[zt/km]

SDR;  $rednioroczne dobowe natezenie ruchu pojazdéw samochodowych j w [poj./dobe].

Wielkoci ksj nalezy zaczerpnieto z odpowiedniej ‘Instrukcji oceny efektywno$ci ekonomicznej przedsiewzie¢
drogowych i mostowych..."

Koszty uzytkownikéw i Srodowiska

Roczne koszty uzytkownikow i Srodowiska obliczono jako sume poszczegdlnych rocznych kosztow:

- eksploatacji pojazdéw samochodowych;

- Czasu pasazerow i czasu pracy kierowcow;

- wypadkéw drogowych;

- emisji toksycznych sktadnikow spalin.
dla kazdego wariantu osobno: bezinwestycyjnego i inwestycyjnego (wariant wybrany do realizacji, tj. wykonanie inwestycji
zgodnie z opracowanym projektem, przedstawionym w niniejszym studium.)

B,=b,+b.+b,+b, +b,
gdzie:
By roczne koszty uzytkownikéw i Srodowiska w [zt/rok],
be roczne koszty eksploatacji pojazddw samochodowych w [z/rok],
be roczne koszty czasu pasazerow w [zt/rok],
b: roczne koszty czasu pracy kierowcow w [zi/rok],
bw roczne koszty wypadkdw drogowych w [zt/rok],
bs roczne koszty emisji toksycznych sktadnikow spalin w [zi/rok].

Wskaznik ENPV i ERR

Ekonomiczna warto$¢ biezaca netto (economic net present value) informuje o realnych korzysciach ekonomicznych
(oszacowanych w pienigdzu, takich jak zmniejszenie czasu podrézy, zmniejszenie kosztdw eksploatacji pojazddw,
zmniejszenie liczby wypadkdw, ograniczenie emisji zanieczyszczen), jakie przyniesie realizacja projektu.
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Metodologia liczenia ENPV i ERR

Zaktualizowang ekonomiczna warto$¢ netto (ENPV) wyliczono wedfug wzoru:

n
ENPV =" KN, :
o +r)
gdzie,
ENPV ekonomiczna zaktualizowana wartos$c¢ netto,
KN¢ korzysci netto w roku t,
t oznacza kolejny rok w okresie od przygotowania projektu do korica okresu ‘referencyjnego’ t €
0,12,...n-1)
oznacza liczbe lat w okresie od przygotowania projektu do korica okresu ‘referencyjnego’.
r oznacza przyjetg stope dyskontowg (spoteczna).

Ekonomiczng wewnetrzng stope zwrotu (ERR) obliczono wedfug wzoru:
EPV -(r,-r,)

ERR=r+
EPV + \ENV\
gazie:
EPV wartos¢ dodatnia ENPV dla nizszej stopy dyskontowej r1
ENV warto$¢ ujiemna ENPV dla wyzszej stopy dyskontowej r2

Przy obliczaniu wskaznikéw ekonomicznych zastosowano gotowe formuty arkusza kalkulacyjnego (MS Excel).
Wskaznik B/C

Wspétczynnik B/C nalezy obliczono:
>  na podstawie danych wyliczonych dla ENPV;
&  jako stosunek zdyskontowanych korzysci do kosztow ekonomicznych.

Metodologia liczenia B/C

Wskaznik ‘korzysci / koszty’ nalezy wylicza¢ wedtug wzoru:

n 0,
B/C- ;o @+r)
1. KDn,
;o @L+r)
gazie,
O o0szczednosci z tytutu realizacji projektu (poz. 3 w tabeli)

KDnt koszty drogowe netto(poz. 6 w tabeli),
pozostate oznaczenia jw.

Obliczenie przeprowadzono dla inwestyc;ji:

Przebudowa drogi powiatowej nr 1377N Nowa Pasteka — Braniewo wraz z ulica Swietokrzyska Etap 1 i Etap 2 (2014)
i 1316 w m. Gronowo

Wyniki obliczen w zataczeniu.
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12 ZALOZENIA DOTYCZACE MONITORINGU | OCENY STANU
REALIZACJI ZADAN INWESTYCYJNYCH.

Kwestie kontroli finansowej systemem, kontroli zarzadczej, w jednostkach sektora finanséw publicznych reguluje Ustawa z
dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych.

Artykut 68 ustawy, o ktorej mowa wyzej stanowi, ze kontrola zarzadcza to ogdt dziatari podejmowanych dla zapewnienia
realizacji celéw i zadan w sposéb zgodny z prawem, efektywny, oszczedny i terminowy.

Cele kontroli zarzadczej to w szczegolno$ci zapewnienie:
1. zgodno$¢ dziatalnosci z przepisami prawa oraz procedurami wewnetrznymi,
2. skuteczno$c¢ i efektywno$¢ dziatania,
3. wiarygodno$¢ sprawozdan,
4. ochrony zasobow,
5. przestrzegania i promowania zasad etycznego postepowania,
6. efektywnoscii skutecznosci przeptywu informacii,
7. zarzadzania ryzykiem.

W ramach administracji samorzadowej funkcjonuje kontrola zarzadcza odpowiednio na poziomie Jednostki Samorzadu
terytorialnego JST jako cato$¢ (Il poziom kontroli zarzadczej ) — w tym przypadku powiatu. Za funkcjonowanie kontroli
zarzadczej w JST (powiecie braniewskim) na tym poziomie odpowiada Starosta powiatu. System kontroli zarzadczej
obejmuje pie¢ obszaréw (Srodowisko wewnetrzne, zarzadzanie ryzykiem, mechanizmy kontroli, informacja i komunikacja
oraz monitorowanie i ocena).

Konieczno$¢ zapewnienia systemu monitorowania efektow kontroli zarzadczej w jednostce nadrzednej moze byé
zapewniona poprzez:

e udziat odpowiednich os6b funkcyjnych zatrudnionych na stanowiskach kierowniczych urzedu JST, nie wykluczajac
Starosty w planowaniu celdéw i miernikow ich osiggniecia przez kierownikéw podlegtych i nadzorowanych jednostek
organizacyjnych,
udziat tych 0s6b w ocenie i zatwierdzaniu okresowych sprawozdan z osiggania celéw i zadan,
audyt wewnetrzny, ktory z zatozenia skupia sie na ocenie stopnia realizacji celéw samorzadowych.

Zadania Audytu Wewngtrznego:
e przeprowadzanie audytu wewnetrznego poprzez niezalezne badanie systeméw zarzadzania i kontroli w Powiecie,
w tym, zgodno$ci prowadzonej dziatalnosci z przepisami prawa oraz obowigzujacymi procedurami wewnetrznymi,
efektywno$ci i gospodarnosci podejmowanych dziatan, wiarygodnosci sprawozdan finansowych i z wykonania
budzetu,
e realizacja czynnosci doradczych, przedstawianie opinii i sktadanie wnioskéw w zakresie dziatalnosci jednostek
organizacyjnych Powiatu w celu usprawnienia ich funkcjonowania,

Powiat Braniewski dziata w oparciu o statut Powiatu Braniewskiego przyjety Uchwatg Nr XIX/211/12 Rady Powiatu
Braniewskiego z dnia 11 czerwca 2012 roku.

Zgodnie z §3 Statutu Powiat wykonuje okreslone ustawami zadania publiczne w imieniu wiasnym i na wilasng
odpowiedzialno$¢. Jednoczesnie zgodnie z §54 Statutu Zarzad Powiatu wykonuje uchwaty Rady Powiatu i zadania powiatu
okreslone przepisami prawa. W realizacji zadan Zarzad Powiatu podlega wytacznie Radzie Powiatu.

Zadania w zakresie zarzadzania drogami publicznymi na terenie powiatu braniewskiego peti Zarzad Drog Powiatowych w
Braniewie.
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Zatacznik do uchwaty Nr 20/2007
Zarzadu Powiatu Braniewskiego
z dnia 16.03.2007 r.

Reﬂulamin or%anizac‘xinyr
ZARZADU DROG POWIATOWYCH W BRANIEWIE

Rozdziat |
Postanowienia ogoine

§1

Regulamin okre$la organizacje wewnetrzng i zakres dziatania Zarzadu Drég Powiatowych w Braniewie, zwanego dalej ZDP.

§2

Zarzad Drog Powiatowych w Braniewie zostat utworzony na mocy Uchwaty Nr 111/31/99 Rady Powiatu Braniewskiego z dnia
27 stycznia 1999 roku w sprawie utworzenia jednostki organizacyjnej powiatu pod nazwa Zarzad Drog Powiatowych w
Braniewie.

§3

ZDP jest jednostka budzetowa powiatu z siedzibgq w Braniewie przy ul. Krélewieckiej 55, wykonujaca na terenie powiatu
braniewskiego zadania okre$lone w:

- ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2004 r. Nr 204, poz. 2086),

- ustawie z dnia 29.08.1997r. o finansowaniu drég publicznych (Dz. U. Nr 123, poz. 780 z p6zn. zm.),

- ustawie z dnia 28.03.2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. Nr 86, poz.789 z pdzn. zm.),

- ustawie z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz.1112 z p6zn. zm.),

- ustawie z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2004 r. Nr 204, poz. 2088 z p6zn. zm.),

- ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2003 r. Nr 58, poz. 515 z p6zn. zm.),

- ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627 z pdzn. zm.).

§4

1. ZDP zarzadza siecig drég powiatowych okreslonych w art. 103 ust. 3 ustawy z dnia 13 pazdziernika 1998 roku - przepisy
wprowadzajace ustawy reformujace administracje publiczng ( Dz. U. Nr 133, poz. 872 ).

2. Zarzad Drég Powiatowych wykonuje swoje obowigzki z upowaznienia i w imieniu Zarzadcy drég powiatowych.

3. Do zakresu dziatania ZDP nalezy w szczeg6lnosci:
1) opracowywanie projektdw planéw rozwoju sieci drogowej oraz biezace informowanie o tych planach organdw,
wiasciwych do sporzadzania miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego,
2) opracowywanie projektéw planéw finansowania budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drég oraz
drogowych obiektow inzynieryjnych,
3) petnienie funkcji inwestora,
4) utrzymywanie nawierzchni drogi, chodnikow, drogowych obiektdw inzynierskich, urzadzen zabezpieczajacych ruch i
innych urzadzen zwigzanych z droga,
5) realizacja zadan w zakresie inzynierii ruchu
- uczestnictwo w  posiedzeniach Wojewodzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego (BRD),
- opiniowanie projektdw organizacji ruchu i udziat w pracach komisji:
» Komisji Porzadku Publicznego, Spraw Obywatelskich i Komunikacji — Rada
Powiatu,
» Komisji do wspotdziatania w opiniowaniu projektéw organizacji ruchu - Starosta
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6) przygotowanie infrastruktury drogowej dla potrzeb obronnych oraz wykonywanie innych zadan na rzecz obronnosci
kraju,

7) koordynacja robot w pasie drogowym,

8) wydawanie zezwolen na zajecie pasa drogowego i zjazdy z drég oraz pobieranie optat i kar pienieznych,

9) prowadzenie ewidencji drdg, obiektéw mostowych, tuneli i przepustow oraz udostepnienie ich na Zzadanie
uprawnionym organom,

10) sporzadzanie informacji o drogach publicznych i przekazywanie ich do Generalnej Dyrekcji Drog Publicznych i
Autostrad,

11) przeprowadzanie okresowych kontroli stanu drog i drogowych obiektéw inzynierskich, ze szczegoinym
uwzglednieniem ich wptywu na stan bezpieczenstwa ruchu drogowego,

12) wykonywanie robot interwencyjnych, robot utrzymaniowych i zabezpieczajacych,

13) przeciwdziatanie niszczeniu drég przez ich uzytkownikéw,

14) przeciwdziatanie niekorzystnym przeobrazeniom $rodowiska, mogacym powstaé lub powstajagcym w nastepstwie
budowy lub utrzymania drog,

15) wprowadzanie ograniczen lub zamykanie drég i obiektdw inzynierskich dla ruchu oraz wyznaczanie objazdéw
drogami rdznej kategorii, gdy wystepuje bezposrednie zagrozenie bezpieczenstwa osob lub mienia,

16) dokonywanie okresowych pomiaréw ruchu drogowego,

17) utrzymywanie zieleni przydroznej, w tym:

- sadzenie i usuwanie drzew i krzewow,

- usuwanie drzew lub krzewow z terenu nieruchomosci (pasa drogowego), zgodnie z ustawg z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92, poz. 880 z pdzn. zm.), 18) nabywanie nieruchomosci pod
pasy drogowe drog powiatowych i gospodarowanie nimi w ramach posiadanego prawa do tych nieruchomosci, 19)
nabywanie nieruchomosci innych niz wymienione w pkt 18 na potrzeby zarzadzania drogami i gospodarowanie nimi w
ramach posiadanego do nich prawa,

20) ustalanie zasad korzystania z przystankéw autobusowych zlokalizowanych przy  drogach powiatowych,
21) aktualizowanie rozktadéw jazdy w transporcie drogowym i kolejowym.

§5

Zgodnie z odrebnymi przepisami Zarzad Drog Powiatowych uzywa pieczeci prostokatnej z napisem ,Zarzad Drdg
Powiatowych w Braniewie”.

§6

1. Zarzadem Drég Powiatowych kieruje Dyrektor przy pomocy kierownika sekcji utrzymania drég i mostow,
kierownika robot oraz gtéwnego ksiegowego.

2. Dyrektor ZDP podpisuje decyzje administracyjne w sprawach wynikajacych z petnionej funkcji, w zakresie
przekazanym przez Staroste Braniewskiego.

3. W niektérych sprawach dotyczacych organizacji wewnetrznej, powotywania zespotow kolegialnych do zatatwiania

spraw - w tym przetargéw z udziatem cztonka Zarzadu Powiatu, kontroli, porzadku, dyscypliny i zabezpieczenia
mienia dyrektor wydaje zarzadzenia i instrukcje oraz ustala regulaminy.

§7

1. Dyrektora w razie jego nieobecnosci zastepuje kierownik sekcji utrzymania drog i mostoéw, ktory podejmuje
decyzje z upowaznieniem dyrektora.

§8

1. Do sktadania w imieniu ZDP o$wiadczen w zakresie jego praw i obowigzkow majatkowych wymagane
jest wspotdziatanie dwdch upowaznionych osob.

2. Osobami  upowaznionymi, o ktorych mowa w ust. 1 sa: dyrektor oraz petnomocnicy, ktérzy dziatajg,
w granicach ich umocowania.
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3. Petnomocnikéw ustanawia i odwotuje dyrektor. Udzielenie petnomocnictwa wymaga formy pisemne;.

§9

Do stosunku pracy pracownikéw ZDP majg zastosowanie przepisy ustawy z dnia 22 marca 1990 roku o pracownikach
samorzadowych (tekst jednolity: Dz. U. Nr 142, poz. 1593 z 2001 r. z pézn. zm.).

Rozdziat Il
Struktura organizacyjna ZDP

§10

1. W sktad Zarzadu Drég Powiatowych w Braniewie wchodza;

- Sekcja Utrzymania Drég i Mostow,

- Sekcja Finansowo — Administracyjna,
- Sekcja Techniczna,

- Stuzba Drogowa.

2. Struktura organizacyjna ZDP w formie schematu graficznego stanowi zatgcznik do
niniejszego regulaminu.

§ 11

Zakresy dziatania sekcji ZDP:

1. Do zadan Sekcji Utrzymania i Nadzoru Drég i Mostow nalezy:

a) Kontrola stanu drog i obiektow mostowych:
—  przeprowadzanie okresowych kontroli drég i obiektéw mostowych (w sezonie wiosennym i jesiennym),
—  sporzadzanie z przegladow protokotéw z zakresem robét,
— przeprowadzanie przegladéw podstawowych i rozszerzonych przegladow obiektdw mostowych, sporzadzanie
protokotow wraz z zakresem robot remontowych,

b) Ewidencja drdg i obiektow mostowych:
—  uaktualnianie danych, wykonywanie pomiarow,
—  prowadzenie ksigzki drogi i obiektow mostowych,

c) Gospodarka gruntami,

d) Uzgadnianie granic dziatek pasa drogowego,

e) Planowanie i koordynacja prac w zakresie utrzymania drog i obiektow mostowych,
f) Sporzadzanie planéw z biezacego utrzymania drég i mostow,

g) Sporzadzanie planéw inwestycyjnych na lata nastepne,

h) Koordynacja prac prowadzonych przez stuzby drogowe,

i) Realizacja zadan w zakresie inzynierii ruchu:
—  uczestnictwo w posiedzeniach Wojewodzkiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
—  opiniowanie projektéw organizacii ruchu,
—  udziat w pracach Komisji do wspdtdziatania w opiniowaniu projektéw organizacji ruchu,
j) Wydawanie decyzji zwigzanych z utrzymaniem i ochrong pasa drogowego:
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— decyzje na zajecie pasa drogowego na czas prowadzenia rob6t w pasie drogowym,
—  zezwolenia na lokalizacje urzadzen obcych w pasie drogowym,
— decyzje na awaryjne zajecia pasa drogowego na czas usuniecia powstatej awarii,

k) Prowadzenie spraw zwigzanych z przejazdami pojazdéw nienormatywnych,
[) Przygotowaniu informacji o stanie drdg i obiektéw mostowych,

1) Organizacja zimowego utrzymania drég:
—  przygotowanie planu zimowego utrzymania,
—  udziat w akcji zimowego utrzymania,

m)Prowadzenie zamowien publicznych:
—  przygotowanie specyfikacji technicznych, prowadzenie dokumentacji przetargowe;j,
—  sporzadzanie uméw

n) Ustalenie zasad korzystania z przystankéw autobusowych zlokalizowanych przy drogach powiatowych,
0) Aktualizowanie rozktadéw jazdy w transporcie drogowym i kolejowym,

p) Przygotowanie projektéw planu rozwoju sieci drogowej,

r) Przygotowanie projektéw planéw finansowych budowy, utrzymania i ochrony drog i obiektéw mostowych,
q) Uzgadnianie planéw zagospodarowania przestrzennego,

s) Przygotowanie studiéw i koncepcji rozwoju sieci drogowe;j,

t) Nabywanie gruntéw pod budowe,

u) Uzyskanie zezwolen na budowe,

w) Petienie funkcji inwestorskich,

X) Zawieranie umoéw w zakresie robét na drogach i obiektach mostowych wykonywanych w ramach robét zleconych,
y) Przeprowadzanie odbioru rob¢t,

z) Wykonywanie pomiaru ruchu.

2. Do zadan Sekcji Finansowo- Administracyjnej nalezy:

a) sporzadzanie projektéw planéw finansowych jednostki,

b) sporzadzanie planéw finansowych jednostki,

c) sporzadzanie wnioskéw o dokonanie zmian w planach finansowych jednostki,

d) prowadzenie ewidencji finansowej i sporzadzanie sprawozdan budzetowych,

e) prowadzenie kasy oraz rozliczer bankowych,

f) prowadzenie ewidencji srodkow trwatych i wyposazenia,

g) prowadzenie ewidencji materiatowej,

h) rozliczanie inwentaryzaci,

i) prowadzenie akt osobowych pracownikow,

j) rozliczanie czasu pracy pracownikéw,

k) sporzadzanie list ptac i dokonywanie rozliczen z tytutu ubezpieczen spotecznych
pracownikéw i podatku dochodowego od 0s6b fizycznych,

) obstuga programu ,PLATNIK”,

1) prowadzenie rozliczen z tytutu obowigzkowych wptat na Panstwowy Fundusz
Rehabilitacji Osob Niepetnosprawnych,

m) prowadzenie spraw zwigzanych z gospodarowaniem $rodkami zaktadowego funduszu $wiadczen socjalnych,

n) rejestracja i sprawdzanie faktur pod wzgledem formalnym i rachunkowym,

0) sporzadzanie sprawozdan statystycznych z dziatalnosci Zarzadu Drog Powiatowych,

p) opracowywanie projektow instrukgji , regulaminéw i zarzadzen wewnetrznych,

r) prowadzenie archiwum zaktadowego z zasobami pafstwowymi,

s) wystawianie $wiadectw pracy i innych zaswiadczen na podstawie dokumentacji ~ archiwalnej,

t) prowadzenie sekretariatu,

u) zakupy artykutéw biurowych i srodkéw czystosci.
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Praca Sekcji Finansowo- Administracyjnej kieruje Gtéwny Ksiegowy.

3. Do zadan Sekcji Technicznej nalezy:

a) obstuga i utrzymanie sprzetu technicznego i srodkéw technicznych,
b) utrzymanie zaplecza,

c) prowadzenie spraw bhp i ppoz.

4. Do zadan Stuzby Drogowej nalezy:

a) objazd drég i kontrola stanu drog i obiektéw mostowych,

b) wykonywanie dziatan interwencyjnych na drogach i obiektach mostowych,

c) okreslanie potrzeb utrzymaniowych,

d) nadzér nad robotami utrzymaniowymi,

e) dziatanie na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego,

f) czuwanie nad przestrzeganiem przepiséw porzadkowych na drogach przez osoby zajmujace pas drogowy,
g) ochrona drég,

h) koordynacja zimowego utrzymania,

i) oznakowanie i dorazne uzupetianie ubytkbw w nawierzchniach drég lub ich naprawa, gdy stanowig zagrozenie
dla bezpieczenstwa ruchu drogowego,

j) wykonanie doraznych lub trwatych napraw miejscowych uszkodzer poboczy i skarp  oraz nasypow i wykopow,

k) oznakowanie odcinkéw drog zagrozonych przetomami i koniecznych objazdéw oraz  oznakowanie miejsc  robét
interwencyjnych wymagajacych zmian w organizacji ruchu drogowego,

[) usuwanie skutkdw przetoméw w zakresach okre$lonych przez zarzad,
1) usuwanie z korony drogi przeszkdd zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu drogowego i wszelkich zanieczyszczen,
m) wykonywanie  przecinek w  poboczach, likwidujgcych zastoiska wodne na nawierzchni drég,

n) czyszczenie nawierzchni jezdni i chodnikow w zakresie ustalonym przepisami oraz oczyszczanie i odchwaszczanie
Sciekow betonowych usytuowanych w koronie drogi, lokalne udraznianie rowéw przydroznych, czyszczenie studzienek
Sciekowych i innych urzadzen odwadniajgcych,

0) utrzymanie w czystosci i czytelnoSci znakéw pionowych, wymiana uszkodzonych znakéw i uzupetnianie brakujgcych,

p) zabezpieczenie uszkodzonych elementéw urzadzen drogowych (poreczy mostowych, barier ochronnych) i wykonywanie
drobnych napraw tych urzadzen,

r) pielegnowanie istniejacego zadrzewienia,

s) uzupetnianie brakujacych drzew i krzewéw,

t) wycinanie pojedynczych drzew przydroznych, usuwanie i przycinanie gatezi ograniczajacych skrajnie drogi lub
stwarzajacych inne zagrozenia,

u) koszenie trawy, niszczenie chwastow, samosiewow i krzakdéw na poboczach, skarpach, w rowach i miejscach
ograniczajacych widocznosé
w) wykonywanie prac interwencyjnych zwigzanych z bezpieczehnstwem ruchu na i pod obiektami mostowymi,
y) zabezpieczenie miejsc awarii obiektow mostowych przez odpowiednie ich
oznakowanie, wykonanie robét zabezpieczajacych,

Z) uczestniczenie w  ochronie obiektéw mostowych w czasie sptywu loddw i wysokich wdd, interwencyjne czyszczenie
przepustéw nad drogami i zjazdami,

Z) wykonywanie drobnych rob6t utrzymaniowych i konserwacyjnych, zapewniajacych bezpieczenstwo ruchu, trwatos¢ i
estetyke obiektow.

§ 12

Regulamin obowigzuje od dnia uchwalenia przez Zarzad Powiatu Braniewskiego
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13 WNIOSKI.

1)

10)

1)

12)

Powiat braniewski znajduje sie poza zasiegiem gtownych o$rodkéw gospodarczych. Lezy natomiast w obszarze
os$rodkow o mniejszej skali oddziatywania (Olsztyn, Elblag). Konieczne jest wzmocnienie powigzan obszaru
powiatu z gtdwnymi o$rodkami miejskimi.

Obszar Polski Wschodniej, gdzie lezy powiat braniewski, zaliczony zostat do obszaréw o niskim potencjale
rozwojowym oraz o wysokim stopniu peryferyjnosci zarowno w skali kraju jak i Europy. Obszar ten ze wzgledu na
brak odpowiedniej ilosci i jakosci powigzan transportowych jest w niewielkim stopniu zintegrowany z Polskq
Centralng i pozostatymi krajami Europy Zachodniej. Potencjalnie duze znaczenie rozwojowe dla powiatu
braniewskiego moze mie¢ sasiedztwo z Rosjg. Obecnie potencjat ten nie jest wykorzystywany gospodarczo z
powodow politycznych i réznic w funkcjonowaniu systeméw prawno-administracyjnych. Rozwoj wspétpracy
gospodarczej bedzie uzalezniony w duzej mierze od polityki zagranicznej UE wobec Rosji. Konieczne jest jednak
zapewnienie spojnosci wewnetrznej kraju, w tym poprzez wzmocnienie powigzan transportowych Polski
Wschodniej, Pomorza Srodkowego i Polski Zachodniej z Polska Centralng i siecig gtéwnych miast w kraju.
Zgodnie z KPZK 2030 obszary te powinny zosta¢ do roku 2020 dowigzane do gtéwnych krajowych osrodkow
wzrostu, w tym dzieki rozbudowie i modernizacji odpowiedniej jakosci infrastruktury drogowej. W zalezno$ci od
rozwoju sytuacji politycznej mozliwa jest dalsza rozbudowa rozbudowa potaczen i integracja z Obwodem
Kaliningradzkim.

W odniesieniu obszaréw wymagajacych wsparcia proceséow rozwojowych kluczowa role odgrywa¢ bedzie m.in.
usuwanie barier komunikacyjnych.

Poprawa spdjnosci wewnetrznej kraju nastepowaé bedzie takze poprzez wspomaganie procesow koncentracji
urbanizacji w miastach $rednich i wybranych miastach matych oraz rozw¢j obszarow wiejskich. Jednak
pierwszenstwo powinny mie¢ inwestycie drogowe i kolejowe taczace najwieksze miasta z o$rodkami
subregionalnymi i najwazniejszymi centrami powiatowymi.

Zwigkszenie dostepnosci z obszaréw wiejskich do miast powiatowych, subregionalnych i regionalnych ma
zapewnic lepszy dostep do rynku pracy oraz do zlokalizowanych w nich ustug publicznych $redniego i wyzszego
rzedu. Dziatania w tym zakresie obejma modernizacje i uzupetnienie sieci drog na obszarach wiejskich oraz
rozwoj zintegrowanego transportu publicznego w relacji miasto — wies.

Proponowany w KPZP 2030 zakres inwestyciji w infrastrukture komunikacyjng zaktada realizacje obecnych planéw
rzadowych, okreslonych w aktach prawnych oraz dokumentach strategicznych i operacyjnych regulujgacych
zatozenia inwestycji infrastrukturalnych w sektorze transportu. Zgodnie z tymi dokumentami w obszarze powiatu
braniewskiego nie przewiduje sie realizacji zadnej inwestycji w zakresie budowy drég krajowych. W roku 2008
zakonczono przebudowe drogi ekspresowej S22 — na odcinku Elblag — Grzechotki.

Dla powiatu braniewskiego KPZP 2030 w ramach potaczen ,brakujacych” wskazuje jedynie inwestycje w zakresie
potaczen kolejowych (koleje konwencjonalne do predkosci 120-200 km/h) — potaczenie Elblaga z Obwodem
Kaliningradzkim.

W dokumentach strategicznych wskazano na potrzebe wprowadzania rozwigzan majacych chroni¢ cenne
przyrodniczo obszary mokradtowe, zadrzewienia $rddpolne i przydrozne, tereny zieleni oraz wplywa¢ na
zachowanie i rozwoj krajobrazéw kulturowych. Na terenie powiatu braniewskiego obszary konfliktowe to tereny
objete ochrong w ramach Natura 2000 oraz wyznaczone korytarze ekologiczne — sie¢ faczaca obszary Natura
2000 oraz transgraniczne obszary chronione.

Inwestycje w infrastrukture drogowa powinny wynika¢ z racjonalnego gospodarowania przestrzenia. Nalezy
wdrozy¢ mechanizmy ekonomicznej oceny efektywnosci takich przedsiewziec.

Z zapisdbw SRK 2020 wynika, ze ,Polska infrastruktura transportowa stanowi jeden z najstabszych elementéw
polskiej gospodarki. Jest ona niedostosowana do przedsigbiorczosci Polakéw, intensywnosci produkcji i wymiany
oraz mobilnosci ludnosci.” Dlatego tez jako najwazniejszy cel Polski do roku 2020 w zakresie zwiekszenia
efektywno$ci transportu ,Zwigkszenie zewnetrznej i wewnetrznej (miedzyregionalnej i lokalnej) dostepnosci
terytorialnej. Dziatania powinny zatem by¢ ukierunkowane na likwidacje peryferyjnosci, zaréwno catego kraju, jak i
jego poszczegolnych regionow.

Przyszia polityka spéjnosci (2014-2020) w odniesieniu do infrastruktury transportowej zaktada w szczego6lnosci
poprawe i rozwoj najwazniejszych infrastruktur sieciowych.

Zgodnie z zapisami KSRR 2020 ,Dla obszaréw o ekstremalnie niskiej dostepnosci transportowej, najbardziej
oddalonych od o$rodkéw regionalnych, polityka regionalna zmierza¢ bedzie z jednej strony do wspomagania
rozwoju osrodkéw subregionalnych, a z drugiej do zwiekszania dostepnosci do regionalnych centréw rozwoju, a
tym samym do zwigkszenia stopnia spdjnosci terytorialnej kraju. Obszar powiatu braniewskiego nie zostat
zaliczony do obszarow strategicznej interwencji polityki regionalnej na rzecz zwigkszenia dostepnosci
transportowej do osrodkow wojewddzkich.
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13)

14)

15)

Polityka Transportowa Panstwa wskazuje na potrzebe rozwoju nadrzednej sieci drogowej i doskonalenie tego
systemu. Drogi nizszych kategorii (w tym powiatowe) stuzy¢ majg tworzeniu i zachowaniu jego spoéjnosci.
Rozwojowi transportu towarzyszy¢ powinno doskonalenie sieci drogowej zarzadzanej przez jednostki samorzadu
terytorialnego. Jednym z pilnych zadan jest udoskonalenie koordynacji zarzadzania drogami i ruchem w sieciach
Ztozonych z drog réznej kategorii.

Zgodnie ze Strategig Rozwoju transportu do 2010 r. poprawa dostepnosci terytorialnej w Polsce wymaga
integracji gtéwnych gatezi transportu (kolejowego, drogowego, morskiego, lotniczego i wodnego-$rodigdowego),
rozumianych jako zintegrowany system transportowy. W trakcie procesu rewizji wytycznych UE dla
Transeuropejskiej Sieci Transportowej (TEN-T) (2009-2012) Komisja Europejska w porozumieniu z
poszczegolnymi panstwami cztonkowskimi podjeta decyzje o ujeciu w strukturze tej sieci réwniez tzw. platform
multimodalnych. Miasto Braniewo zaproponowane zostalo do wiaczenia do platform multimodalnych sieci
kompleksowe;.

Zgodnie ze Strategig rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewodztwa warminsko-mazurskiego do roku 2025
rozwoj sieci drogowej konieczny jest dla zapewnienia spdjnosci przestrzennej Warmii i Mazur z otoczeniem oraz
spojnosci wewnetrznej. Wobec szybkiego rozwoju infrastruktury drogowej i lotniczej w innych regionach Polski, bez
poprawy dostepno$ci komunikacyjnej nastapi dalsza peryferyzacja wojewodztwa”. Uznano, ze waznym czynnikiem
zwiekszajacym dostepno$¢ komunikacyjng Warmii i Mazur jest infrastruktura zwigzana z przejsciami granicznymi,
ktorej jako$ wptywa na wspdtprace miedzynarodowa i aktywizacje obszaréw nadgranicznych — do ktérych zalicza
sie .in. powiat braniewski.

,Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego powiatu braniewskiego” wymienia w priorytecie: INFRASTRUKTURA
poprawe stanu drég na terenie powiatu, rozw6j i modernizacja sieci wodociggowej i kanalizacyjnej oraz
przygotowanie terenéw pod inwestycje. Strategia wymaga aktualizacji.

Powiat braniewski to obszar typowo rolniczy, nisko uprzemystowiony, z wysokg stopa bezrobocia 30,9%.
Podstawowe o$rodki rozwoju to miasta Braniewo, Pieniezno i Frombork. Tu skoncentrowane sg gtéwne tereny
inwestycyjne.

Korzystne potozenie w uktadzie komunikacyjnym regionu. Najwazniejsze szlaki to: Droga ekspresowa S-22 — trasa
szybkiego ruchu Elblag — Kaliningrad, Droga krajowa nr 54 Trasa ta taczy DK22 na wezle Braniewo-Potudnie koto
Chrusciela z przejsciem granicznym z Rosjg w Gronowie, Drogi wojewddzkie nr: 504, 505, 506, 507, 509, 510,
512.

20) Wazny z gospodarczego punktu widzenia powiat przygraniczny. Na terenie powiatu znajdujg sie 4 przejscia

21)

graniczne: 2 drogowe w Grzechotkach i w Gronowie, 1 kolejowe w Braniewie i 1 morskie we Fromborku.

Duza wartos¢ przyrodnicza obszaru, co wydtuza czas procesu inwestycyjnego. Wystepuja tu rezerwaty przyrody,
obszary Natura 2000 ochrony ptasiej i siedliskowej, obszary chronionego krajobrazu, pomniki przyrody, chronione
alej przydrozne.

22) taczna dtugo$c drég na terenie powiatu wynosi 376,147 km w tym drogi zamiejskie: 343,334 km, natomiast ulice

23)

24)

miejskie to: 32,813 km. W 72,5% sq to drogi klasy L na terenach zamiejskich. Wszystkie drogi lokalne i zbiorcze
(dt. 346,721 km), stanowig ponad 92% tacznej diugosci drog powiatowych. Drogi wyzszych kategorii majg niewielki
udziat
Zarzad Drég Powiatowych od 2008 roku prowadzi pomiary natezenia ruchu na wybranych odcinkach drog
powiatowych. Pomiary te prowadzone byly w réznych punktach pomiarowych i stuzg ogélnemu rozpoznaniu
natezenia ruchu oraz struktury rodzajowej potoku pojazdéw. Najbardziej obcigzone ruchem ulice miejskie to:
377N Braniewo- Morska
1381N Braniewo- Stefczyka
1342N Pieniezno- Dworcowa
1342N Pieniezno- 1 Maja
e 1377N Braniewo- Sadowa
Najbardziej obcigzone ruchem drogi zamiejskie to:
e 1314N Braniewo- Swigtochowo (Braniewo ul. Szkolna-Rogity)
1320N Zelazna Géra- Gorowo aweckie
1342N Wilczeta- Pieniezno
1344N Kajnity- Pieniezno
1346N Pieniezno- Babiak (wg pomiaru z 2008r.)
1377N Nowa Pasteka- Braniewo (Utowo-Braniewo)
1385N Braniewo- Pakosze
1387N Szyleny-Ptoskinia (Braniewo-Szyleny)
e 1397N Piele- Mingajny
Na podstawie posiadanych pomiaréw nie jest mozliwe wykazanie kierunku zmian w strukturze rodzajowej potoku
pojazdow. W kazdym z analizowanych lat ma ona inny charakter, jakkolwiek nalezy uwzgledni¢ fakt, ze pomiary
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25)

26)

27)

28)

29)

30)

31)

prowadzone byly na réznych drogach i réznych odcinkach. Stad tez wynikajg zasadnicze roznice. Nie mozna

zatem na podstawie otrzymanych wynikéw wyznaczy¢ trendéw zmian w strukturze rodzajowe;j.

Udziat poszczeg6lnych kategorii pojazdow ksztattowat sie nastepujaco:

Drogi zamiejskie: samochody osobowe od 70,96% do 81,70%, dostawcze od 7,26% do 12,87%, ciezarowe bez

przyczep od 1,69% do 4,96%, ciezarowe z przyczepa od 1,89% do 4,62%, autobusy od 1,39% - 4,33%

Ulice miejskie: samochody osobowe od 79,22% do 88,78%, dostawcze od 7,91% do 12,83%, cigzarowe bez

przyczep od 0,55% do 3,39%, ciezarowe z przyczepag od 0,12% do 1,86%, autobusy od 0,66% - 1,21%

Do tej pory, podczas pomiarow ruchu nie byt analizowany jego charakter. W oparciu o dane dotyczace powiatu —

zgodnie z pkt. 2 niniejszego opracowania — przejeto, ze ruch na drogach powiatowych powiatu braniewskiego ma

charakter gospodarczy.
Przez teren powiatu braniewskiego przebiegajg nastepujace dogi wyzszych kategorii:
Krajowe:
- droga nr 22 (S22 - droga ekspresowa) — prowadzaca od zachodniej granicy panstwa, przez Kostrzyn,
Chojnice, Malbork, Elblag, Grzechotki, do granicy wschodniej. Droga ta przebiega przez teren gmin:
Braniewo, Ptoskinia, Frombork, taczna jej dlugos¢ na terenie powiatu braniewskiego wynosi 27,6 km,
- droga nr 54 — z Chrusciela, przez Braniewo, do wschodniej granicy panstwa. Prowadzi przez gmine Ptoskinia
oraz miasto i gmine Braniewo. Jej dtugo$¢ wynosi 18,6 km.
Wojewddzkie:

= Nr504 Elblag - Pogrodzie - Braniewo

= Nr505 Frombork — Mtynary — Pastek

= Nr506 Chrusciel - Stare Siedlisko - Nowica

= Nr 507 Braniewo - Pienigzno - Orneta - Dobre Miasto

= Nr509 Elblag - Mtynary - Drweczno

= Nr 510 Granica Panstwa - Lelkowo - Pienigzno

= Nr 512 Pienigzno - Gérowo ltaw. - Bartoszyce — Szczurkowo
Sie¢ drog powiatowych powiatu braniewskiego, na prawie catej diugosci, nie odpowiada wysokim wymaganiom
stawianym obecnie drogom publicznym, okreslonym w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej

z 1999 r ,Warunki techniczne jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie”. Sg to drogi o

zdecydowanie zbyt niskiej nosnosci. Ponadto drogi te charakteryzujg duzg liczbg nienormatywnych tukow

poziomych i pionowych, brakiem dostatecznej widocznosci na tukach i skrzyzowaniach, niewystarczajacq
szeroko$cig jezdni i poboczy na wielu odcinkach, brakiem bezpiecznych ciggéw pieszych i rowerowych, brakiem
odpowiedniego odwodnienia, a takze licznymi drzewami rosnacymi w skrajni. W 65,5% sg to drogi, ktérych stan

techniczny odpowiada klasie D, klasie C odpowiada 12,64 % drog, klasie B- 8,17 % i klasie A-13,69%.

Aby sprosta¢ wymogom prawnym, drogi powiatowe w ponad 78% powinny zosta¢ zatem kompleksowo

przebudowane. Na przeszkodzie stojq oczywiscie olbrzymie koszty takich robot. Nawet w przypadku pozyskania

srodkow finansowych, powaznym ograniczeniem jest duzy zakres spraw formalno-prawnych zwigzanych z

inwestycjami drogowo — mostowymi. Powoduije to, ze przebudowa i modernizacja sieci drog powiatowych powinna

by¢ planowana w dtugim okresie realizacji.
W ciggu drég powiatowych zlokalizowane sg 34 obiekty mostowe o fgcznej diugosci 528,1 mb, w tym na drogach

zamiejskich 29 szt. o dlugosci 456,5 m, natomiast w miastach 5 szt. o dtugosci 71,6 m.

Najdtuzsze obiekty mostowe na terenie powiatu braniewskiego:

1. Most przez rzeke Pasteka w m. Bardyny — 58,52 m (obiekt nr 25)

2. Most przez rzeke Pasteka i J. Pierzchalskie w m. Pierzchaty — 41,95 m (obiekt nr 4)

3. Wiadukt nad kolejg w m. Pienigzno — 31,7 m (obiekt nr 35)

Stan obiektow inzynierskich (mosty i wiadukty) lezacych w ciggu drég powiatowych w 85% wymaga prac
remontowych lub pilnej przebudowy. Obiekt nr 6 - most nad rz. Bauda k/m. Bogdany, lezacy w ciggu drogi 1365N

Frombork-Biedkowo jest w najgorszym stanie technicznym i wymaga przebudowy w pierwszej kolejnosci

(wprowadzono ograniczenie tonazu do 10 ton). Kolejne obiekty w stanie wymagajacym pilnej przebudowy to most

nr 12 kim. Stara Pasteka (w ciggu 1379N Stara Pasteka — Braniewo) oraz most nr 34 nad rzekg Watsza w

Pienigznie (w ciagu DP 1346N ul. 1-ego Maja). Wszystkie trzy obiekty ujeto w palnie inwestycyjnym.

Na sieci drog powiatowych wprowadzono bardzo liczne ograniczenie tonazu i predko$ci ruchu — wynika to ze ztego
stanu technicznego drog i obiektéw mostowych.

Drogi i miejsca, gdzie odnotowano najwieksza liczbe zdarzen drogowych to

1342N Wilczeta - Pieniezno: przed Pienieznem, m. Pakosze i okolice, Bardyny, Dtugobér, Wilczeta, ul. Dworcowa
Pieniezno.

1346N Pieniezno - Babiak: m. Jesionowo, m. Lechowo, 507/1346 ,, STOP”, skrzyzowanie z drogg 512, ul. 1 Maja
Pieniezno.

1377N Nowa Pasteka - Braniewo: m. Utowo, skrzyzowanie z 1310N, ul. Morska Braniewo, ul. Sgdowa Braniewo.

186



32)

33)

34)

1385N Braniewo - Pakosze: Ploskinia, m. Pakosze i okolice, za Bemowizng, za Braniewem, ul. Olsztyrska
Braniewo, Czosnowo, Strubno, Zawierz, kol. Szyleny, skrzyzowanie z DP 1330N,
1397N Piele- Mingajny: Bornity, Pakosze
Z opisu zdarzen wynika, ze najczestszg przyczyng wypadkéw i kolizji na drogach powiatowych jest najechanie na
drzewo, row lub zderzenie z innym pojazdem. Wiekszo$¢ wypadkéw wynika z ,niedostosowania predkosci do
panujacych warunkéw na drodze”, Rownoczesnie bardzo duze znaczenie ma niedostosowanie drég do wymogow
obecnego ruchu, wynikajace z: braku bezpiecznych ciggéw pieszych i rowerowych, braku widocznosci,
wystepowania drzew na poboczach drég itp.
Zarzad Drég Powiatowych w Braniewie zrealizowat w ostatnich latach 8 inwestycji z udziatem $rodkéw unijnych
(RPO i NPPDL) oraz szereg inwestycji ze srodkow krajowych, przebudowano kilkadziesigt km drég oraz 3 obiekty
mostowe.
Sredni roczny koszt utrzymania sieci drogowej zgodnie z aktualnym stanem technicznym w zakresie remontow
okresowych, czastkowych i biezacego utrzymania drég zamiejskich, ulic miejskich i zlokalizowanych w ich ciggéw
obiektéw mostowych, zgodnie z metodologig IBDIM to $redniorocznie 31 254 095 PLN.
Koszt ten nie obejmuje zadan inwestycyjnych dotyczacych przebudowy (modernizacji) drég i obiektow
inzynierskich. Srodki obecnie ponoszone na utrzymanie sieci drogowej powiatu braniewskiego sa niewspétmiernie
mate w odniesieniu do potrzeb. Wydatki inwestycyjne i biezace na utrzymanie drég w latach 2007 - 2013 wyniosty
$rednio 3 816 727 zt. Przy tak niewielkich naktadach finansowych jak ma to miejsce obecnie, nie jest mozliwe ani
wiasciwe utrzymanie infrastruktury drogowej ani jej dostosowanie do wymogéw technicznych wynikajacych z
obowigzujacego prawa.
Podstawowymi kryteriami doboru zadar inwestycyjnych planowanych do realizacji na lata 2014 — 2020 byto:

e Ranga drogi w uktadzie drég powiatowych z uwzglednieniem warunkéw wynikajacych z dokumentow

strategicznych i programowych dla rozwoju sieci drogowe;.

e Natezenie ruchu.

e Ocena SOSN

o Warunki bezpieczenstwa ruchu drogowego (ilo$¢ wypadkow).
W dokumencie uwzgledniono hierarchie drég z punktu widzenia funkcjonowania poszczegoélnych gmin i miast
powiatu. Wskazano drogi o znaczeniu strategicznym, wazne z punktu widzenia zaréwno obstugi obszaru powiatu z
uwzglednieniem terendw inwestycyjnych, jaki i potaczen z siecig drog wyzszego rzedu. Odniesiono sie do
wskazanych przez wtadze gmin innych inwestycji, powigzanych z siecig drég powiatowych — waznych z punktu
widzenia kompleksowego planowania. Przeanalizowano warunkowania wynikajace z dokumentéw strategicznych
zarbwno na szczeblu krajowym jaki i lokalnym. Przedstawiono wykonalno$¢ prawng planowanych zadan ze
szczegolnym uwzglednieniem uwarunkowan wynikajacych z wymogow ochrony $rodowiska. Uwzgledniono takze
efektywno$¢ ekonomiczng inwestycji i ich wptyw na poprawe warunkéw zycia mieszancéw i rozwoju spoteczno-
gospodarczego powiatu.
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14 ZALACZNIKI.

1. Przebudowa drogi powiatowej nr 1316 w m. Gronowo.

2. Przebudowa drogi powiatowej nr 1377N Nowa Pasteka — Braniewo wraz z ulica Swietokrzyska
Etap 1 Etap 2 (2014).
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WYNIKI OBLICZEN
ANALIZA EKONOMICZNA



PARAMETRY TECHNICZNE

DP 1316N Gronowo

Odcinek istniejgcy
L.p. Wyszczegolnienie Jedn. DP 1316N Gronowo
[WO] [wij
1. | Dhlugosé odcinka km 0,7 0,7
la. |Powierzchnia drogi m2 3395 4 200
2. | Rodzaj terenu: P-ptaski, F-falisty, G-gorski P P
3. | Rodzaj obszaru: M-miejski, Z-zamiejski Z Z
4. | Charakter ruchu: G-gospodarczy, T-turystyczny, R-rekreacyjny G G
4a. | Wspbtczynnik k zalezny od charakteru ruchu 0,095 0,095
5. |Klasadrogi(Z, L, G, D) Z Z
6. |llo$¢iszerokos¢ jezdni m 4,2-55 6,0
Skrzyzowania: 1P-jednopoziomowe zwykte, 1S-jednopoziomowe
7. |skanalizowane, 1R-jednopoziomowe typu rondo, 2P- 1P 1P
wielopoziomowe
8. | Skrzyzowania jednopoziomowe z linig kolejowg - SLK, - - -
9. | Predkos$c¢ dopuszczalna km/h 50,0 50,0
10. | Odcinki z widocznos$cig na wyprzedzanie 2450m % 0 0
11. | Stan techniczny nawierzchni wg SOSN: A,B,C,D D A
12. | Odlegtos¢ przeszkdd od krawedzi jezdni: S- >1m; R-<1m R S
13. | Wyszczerbienie krawedzi jezdni - W, - W -
14. | Zatoki autobusowe: Z, - - -
15. | Slisko$¢ nawierzchni - SL ($liska s<0,25), SZ (szorstka s>0,25) Sz Sz
16. | Gtebokie koleiny - K K -
Wyniki analizy
Wyniki obliczen zataczono w arkuszu kalkulacyjnym oraz zestawiono w formularzach w ukfadzie:
Formularz 1 Prognoza ruchu [SDR] i predkosci podrézy [Vpdr]
Formularz 2 Naktady drogowo-mostowe
Formularz 3 Koszty eksploataciji pojazdéw samochodowych

Formularz 4A Koszty czasu w transporcie pasazerskim
Formularz 4B Koszty czasu w transporcie towarowym

Formularz 5 Koszty wypadkdw drogowych

Formularz 6 Koszty Srodowiska — emisji toksycznych sktadnikéw spalin
Formularz 7 Koszty uzytkownikow i Srodowiska

Formularz 8 Analiza ekonomiczna naktadow i korzysci

Formularz 9 Warto$ci i wskazniki ekonomiczne.




Lokalizacja odcinka:

Wojewoddztwo: warminsko — mazurskie; powiat braniewski

Kategoria drogi: powiatowa
Nazwa odcinka: DP 1316N Gronowo

PROGNOZA RUCHU [SDR] i PREDKOSC PODROZY [Vpar]

FORMULARZ 1

Prognoza ruchu, srednioroczny dobowy ruch [SDR]w poj./dobe ﬁﬁiﬁ?irﬁ?&%ﬁy
R samochody samochody samochody cigzarowe osobowe ciezarowe
ok - autobusy Razem
osobowe dostawcze bez przyczep Z przyczepami dostawcze autobusy
Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant
bezinwest.| inwest. |bezinwest.| inwest. |bezinwest.| inwest. [bezinwest.| inwest. [bezinwest.| inwest. [bezinwest.| inwest. WO wi WO Wi
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

2012 229 229 16 16 46 46 0 0 11 11 302 302 39,0 61,5 32,0 42,9
2013 242 242 18 18 47 47 0 0 11 11 318 318 39,0 61,5 32,0 42,9
2014 255 255 20 20 48 48 0 0 11 11 334 334 39,0 61,5 32,0 42,9
2015 268 268 22 22 49 49 0 0 11 11 350 350 39,0 61,5 32,0 42,9
2016 281 281 24 24 50 50 0 0 11 11 366 366 39,0 61,5 32,0 42,9
2017 294 294 26 26 51 51 0 0 11 11 382 382 39,0 61,5 32,0 42,9
2018 307 307 28 28 52 52 0 0 11 11 398 398 39,0 61,5 32,0 42,9
2019 320 320 30 30 53 53 0 0 11 11 414 414 39,0 61,5 32,0 42,9
2020 333 333 32 32 54 54 0 0 11 11 430 430 39,0 61,5 32,0 42,9
2021 346 346 34 34 55 55 0 0 11 11 446 446 39,0 61,5 32,0 42,9
2022 359 359 36 36 56 56 0 0 11 11 462 462 39,0 61,5 32,0 42,9
2023 384 384 39 39 57 57 0 0 11 11 491 491 39,0 61,5 32,0 42,9
2024 409 409 42 42 58 58 0 0 11 11 520 520 39,0 61,5 32,0 42,9
2025 434 434 45 45 60 60 0 0 11 11 550 550 39,0 61,5 32,0 42,9
2026 459 459 48 48 61 61 0 0 11 11 579 579 39,0 61,5 32,0 42,9
2027 484 484 51 51 62 62 0 0 11 11 608 608 39,0 61,5 32,0 42,9
2028 509 509 54 54 63 63 0 0 11 11 637 637 39,0 61,5 32,0 42,9
2029 534 534 57 57 64 64 0 0 11 11 666 666 39,0 61,5 32,0 42,9
2030 559 559 60 60 66 66 0 0 11 11 696 696 39,0 61,5 32,0 42,9
2031 584 584 63 63 67 67 0 0 11 11 725 725 39,0 61,5 32,0 42,9
2032 609 609 66 66 68 68 0 0 11 11 754 754 39,0 61,5 32,0 42,9
2033 634 634 69 69 70 70 0 0 11 11 784 784 39,0 61,5 32,0 42,9
2034 659 659 72 72 71 71 0 0 11 11 813 813 39,0 61,5 32,0 42,9
2035 684 684 75 75 73 73 0 0 11 11 843 843 39,0 61,5 32,0 42,9
2036 709 709 78 78 74 74 0 0 11 11 872 872 39,0 61,5 32,0 42,9
2037 734 734 81 81 75 75 0 0 11 11 901 901 39,0 61,5 32,0 42,9
2038 759 759 84 84 77 77 0 0 11 11 931 931 39,0 61,5 32,0 42,9
2039 784 784 87 87 79 79 0 0 11 11 961 961 39,0 61,5 32,0 42,9
2040 809 809 90 90 80 80 0 0 11 11 990 990 39,0 61,5 32,0 42,9
2041 834 834 93 93 82 82 0 0 11 11 1020 1020 39,0 61,5 32,0 42,9




Lokalizacja odcinka:

Wojewoddztwo: warminsko — mazurskie; powiat braniewski
Kategoria drogi: powiatowa
Nazwa odcinka: DP 1316N Gronowo

FORMULARZ 2

NAKLADY DROGOWO - MOSTOWE tys. PLN
budowa inne koszty remont okresowy remont czastkowy utrzymanie biezace
Rok lub rozbudowa : : : . : : : :
Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant
bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
2012
2013
2014
2015
2016 1100
2017 186,39 0,00 0,00 0,00 0,00 20,29
2018 0,00 0,00 0,00 0,00 16,40 20,29
2019 0,00 0,00 0,00 0,00 16,40 20,29
2020 0,00 0,00 0,00 0,00 16,40 20,29
2021 0,00 0,00 143,27 0,00 0,00 20,29
2022 0,00 0,00 0,00 177,24 16,40 0,00
2023 0,00 0,00 0,00 0,00 16,40 20,29
2024 186,39 0,00 0,00 0,00 0,00 20,29
2025 0,00 0,00 0,00 0,00 16,40 20,29
2026 0,00 230,58 0,00 0,00 16,40 0,00
2027 0,00 0,00 0,00 0,00 16,40 20,29
2028 0,00 0,00 143,27 0,00 0,00 20,29
2029 0,00 0,00 0,00 0,00 16,40 20,29
2030 0,00 0,00 0,00 0,00 16,40 20,29
2031 186,39 0,00 0,00 0,00 0,00 20,29
2032 0,00 0,00 0,00 177,24 16,40 0,00
2033 0,00 0,00 0,00 0,00 16,40 20,29
2034 0,00 0,00 0,00 0,00 16,40 20,29
2035 0,00 0,00 143,27 0,00 0,00 20,29
2036 0,00 230,58 0,00 0,00 16,40 0,00
2037 0,00 0,00 0,00 0,00 16,40 20,29
2038 186,39 0,00 0,00 0,00 0,00 20,29
2039 0,00 0,00 0,00 0,00 16,40 20,29
2040 0,00 0,00 0,00 0,00 16,40 20,29
2041 0,00 0,00 0,00 0,00 16,40 20,29




Lokalizacja odcinka:

Wojewoddztwo: warminsko — mazurskie; powiat braniewski
Kategoria drogi: powiatowa

Nazwa odcinka: DP 1316N Gronowo

KOSZTY EKSPLOATACJI POJAZDOW SAMOCHODOWYCH

FORMULARZ 3

tys. PLN
samochody osobowe samochody dostawcze b samochody cigzarowe - autobusy Razem
Rok ' ' . ' bez przyczep Z przyczepami_ . ' . '
Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant
bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
2012 73,99813 73,99813 10,97432 10,97432 45,02480 45,02480 0,00000 0,00000 12,11629 | 12,11629 142,11355 142,11355
2013 78,19890 78,19890 12,34611 12,34611 45,92530 45,92530 0,00000 0,00000 12,11629 | 12,11629 148,58660 148,58660
2014 82,39967 82,39967 13,71790 13,71790 46,84380 46,84380 0,00000 0,00000 12,11629 | 12,11629 155,07766 155,07766
2015 86,60044 86,60044 15,08969 15,08969 47,78068 47,78068 0,00000 0,00000 12,11629 | 12,11629 161,58710 161,58710
2016 90,80120 90,80120 16,46148 16,46148 48,73629 48,73629 0,00000 0,00000 12,11629 | 12,11629 168,11527 168,11527
2017 95,00197 89,26078 17,83327 17,14831 49,71102 46,47225 0,00000 0,00000 12,11629 | 11,38383 174,66255 164,26516
2018 99,20274 93,20769 19,20506 18,46741 50,70524 47,40169 0,00000 0,00000 12,11629 | 11,38383 181,22933 170,46062
2019 | 103,40351 97,15459 20,57685 19,78651 51,71935 48,34973 0,00000 0,00000 12,11629 | 11,38383 187,81599 176,67466
2020 | 107,60427 101,10150 21,94864 21,10561 52,75373 49,31672 0,00000 0,00000 12,11629 | 11,38383 194,42293 182,90766
2021 | 111,80504 105,04840 23,32043 22,42471 53,80881 50,30306 0,00000 0,00000 12,11629 | 11,38383 201,05056 189,16000
2022 | 116,00581 108,99531 24,69221 23,74381 54,88498 51,30912 0,00000 0,00000 12,11629 | 11,38383 207,69930 195,43206
2023 | 124,08421 116,58551 26,74990 25,72246 55,98268 52,33530 0,00000 0,00000 12,11629 | 11,38383 218,93308 206,02710
2024 | 132,16261 124,17571 28,80758 27,70111 57,10234 53,38201 0,00000 0,00000 12,11629 | 11,38383 230,18882 216,64266
2025 | 140,24101 131,76591 30,86527 29,67976 58,24438 54,44965 0,00000 0,00000 12,11629 | 11,38383 241,46695 227,27915
2026 | 148,31941 139,35612 32,92295 31,65841 59,40927 55,53864 0,00000 0,00000 12,11629 | 11,38383 252,76792 237,93700
2027 | 156,39780 146,94632 34,98064 33,63706 60,59746 56,64941 0,00000 0,00000 12,11629 | 11,38383 264,09219 248,61662
2028 | 164,47620 154,53652 37,03832 35,61571 61,80941 57,78240 0,00000 0,00000 12,11629 | 11,38383 275,44022 259,31846
2029 | 172,55460 162,12672 39,09601 37,59436 63,04559 58,93805 0,00000 0,00000 12,11629 | 11,38383 286,81249 270,04297
2030 | 180,63300 169,71693 41,15369 39,57302 64,30651 60,11681 0,00000 0,00000 12,11629 | 11,38383 298,20949 280,79058
2031 | 188,71140 177,30713 43,21138 41,55167 65,59264 61,31915 0,00000 0,00000 12,11629 | 11,38383 309,63170 291,56177
2032 | 196,78980 184,89733 45,26906 43,53032 66,90449 62,54553 0,00000 0,00000 12,11629 | 11,38383 321,07964 302,35700
2033 | 204,86820 192,48753 47,32675 45,50897 68,24258 63,79644 0,00000 0,00000 12,11629 | 11,38383 332,55381 313,17677
2034 | 212,94660 200,07773 49,38443 47,48762 69,60743 65,07237 0,00000 0,00000 12,11629 | 11,38383 344,05475 324,02155
2035 | 221,02500 207,66794 51,44211 49,46627 70,99958 66,37382 0,00000 0,00000 12,11629 | 11,38383 355,58298 334,89185
2036 | 229,10340 215,25814 53,49980 51,44492 72,41957 67,70129 0,00000 0,00000 12,11629 | 11,38383 367,13905 345,78818
2037 | 237,18179 222,84834 55,55748 53,42357 73,86796 69,05532 0,00000 0,00000 12,11629 | 11,38383 378,72353 356,71106
2038 | 245,26019 230,43854 57,61517 55,40222 75,34532 70,43642 0,00000 0,00000 12,11629 | 11,38383 390,33697 367,66102
2039 | 253,33859 238,02875 59,67285 57,38087 76,85223 71,84515 0,00000 0,00000 12,11629 | 11,38383 401,97996 378,63860
2040 | 261,42274 245,61978 61,73157 59,35961 78,38927 73,28206 0,00000 0,00000 12,11629 | 11,38383 413,65987 389,64527
2041 | 269,50780 253,21094 63,79046 61,33835 79,95706 74,74770 0,00000 0,00000 12,11629 | 11,38383 425,37160 400,68082




Lokalizacja odcinka:

Wojewoddztwo: warminsko — mazurskie; powiat braniewski

Kategoria drogi: powiatowa
Nazwa odcinka: DP 1316N Gronowo

KOSZTY CZASU W TRANSPORCIE PASAZERSKIM

tys. PLN
samochody osobowe autobusy Razem
Rok Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant
bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest.

1 2 3 4 5 6 7
2012 44,40721 44,40721 20,79419 20,79419 65,20140 65,20140
2013 48,25989 48,25989 21,38439 21,38439 69,64428 69,64428
2014 52,32247 52,32247 22,00622 22,00622 74,32868 74,32868
2015 56,60517 56,60517 22,64912 22,64912 79,25429 79,25429
2016 61,06299 61,06299 23,30256 23,30256 84,36555 84,36555
2017 65,73701 41,68688 23,97708 17,88500 89,71408 59,57188
2018 70,63487 44,79285 24,67268 18,40386 95,30755 63,19671
2019 75,76427 48,04563 25,38935 18,93845 101,15362 66,98408
2020 81,13285 51,45010 26,12711 19,48875 107,25996 70,93885
2021 86,74828 55,01110 26,88595 20,05478 113,63422 75,06589
2022 92,61823 58,73351 27,66586 20,63654 120,28409 79,37005
2023 101,93585 64,64225 28,46685 21,23402 130,40270 85,87626
2024 111,70729 70,83877 29,28892 21,84722 140,99621 92,68598
2025 121,97570 77,35044 30,14261 22,48400 152,11831 99,83444
2026 132,76075 84,18974 31,01738 23,13651 163,77813 107,32625
2027 144,01867 91,32891 31,91323 23,80474 175,93190 115,13365
2028 155,72594 98,75303 32,80907 24,47297 188,53501 123,22600
2029 167,81751 106,42086 33,70492 25,14120 201,52243 131,56206
2030 180,36171 114,37572 34,60077 25,80943 214,96248 140,18515
2031 193,28693 122,57220 35,49662 26,47766 228,78354 149,04986
2032 206,66805 131,05779 36,39246 27,14589 243,06052 158,20368
2033 220,42693 139,78293 37,28831 27,81412 257,71523 167,59705
2034 234,64498 148,79925 38,18767 28,48497 272,83265 177,28423
2035 249,23750 158,05305 39,08000 29,15058 288,31750 187,20363
2036 264,24603 167,57065 39,97234 29,81619 304,21836 197,38685
2037 279,67056 177,35206 40,86467 30,48181 320,53523 207,83387
2038 295,51110 187,39729 41,75700 31,14742 337,26811 218,54470
2039 311,76765 197,70632 42,64934 31,81303 354,41699 229,51934
2040 328,50873 208,29752 43,54167 32,47864 372,05040 240,77616
2041 345,67969 219,15626 44,43401 33,14425 390,11370 252,30050

FORMULARZ 4A



Lokalizacja odcinka:

Wojewoddztwo: warminsko — mazurskie; powiat braniewski

Kategoria drogi: powiatowa

Nazwa odcinka: DP 1316N Gronowo

KOSZTY CZASU W TRANSPORCIE TOWAROWYM

FORMULARZ 4B

tys. PLN

samochody ciezarowe

samochody dostawcze - Razem
Rok . . ' bez przyczep ' Z przyczepami ' '

Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant

bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest.
1 2 3 4 5 6 7 8 9

2012 4,13622 4,13622 14,49292 14,49292 0,00000 0,00000 18,62914 18,62914
2013 4,78532 4,78532 15,20236 15,20236 0,00000 0,00000 19,98768 19,98768
2014 5,47163 5,47163 15,95731 15,95731 0,00000 0,00000 21,42894 21,42894
2015 6,19319 6,19319 16,74806 16,74806 0,00000 0,00000 22,94125 22,94125
2016 6,95274 6,95274 17,57997 17,57997 0,00000 0,00000 24,53272 24,53272
2017 7,75017 491474 18,45062 13,76270 0,00000 0,00000 26,20079 18,67744
2018 8,58847 5,44635 19,36561 14,44521 0,00000 0,00000 27,95408 19,89156
2019 9,46922 6,00487 20,32669 15,16210 0,00000 0,00000 29,79592 21,16698
2020 10,39400 6,59132 21,33569 15,91473 0,00000 0,00000 31,72969 22,50605
2021 11,36215 7,20527 22,39008 16,70122 0,00000 0,00000 33,75223 23,90649
2022 12,37956 7,85046 23,50050 17,52951 0,00000 0,00000 35,88006 25,37996
2023 13,80211 8,75256 24,66921 18,40127 0,00000 0,00000 38,47132 27,15383
2024 15,29305 9,69803 25,88924 19,31132 0,00000 0,00000 41,18229 29,00936
2025 16,86005 10,69174 27,17197 20,26813 0,00000 0,00000 44,03202 30,95987
2026 18,50606 11,73555 28,51988 21,27357 0,00000 0,00000 47,02594 33,00912
2027 20,23403 12,83133 29,93555 22,32955 0,00000 0,00000 50,16957 35,16088
2028 22,02921 13,96974 31,39644 23,41925 0,00000 0,00000 53,42565 37,38900
2029 23,88787 15,14841 32,89865 24,53978 0,00000 0,00000 56,78652 39,68819
2030 25,81729 16,37194 34,45363 25,69968 0,00000 0,00000 60,27092 42,07162
2031 27,81393 17,63810 36,05765 26,89615 0,00000 0,00000 63,87158 44,53425
2032 29,87345 18,94414 37,70660 28,12614 0,00000 0,00000 67,58005 47,07028
2033 32,00432 20,29542 39,41265 29,39871 0,00000 0,00000 71,41697 49,69414
2034 34,19769 21,68634 41,16618 30,70671 0,00000 0,00000 75,36387 52,39305
2035 36,46280 23,12275 42,97987 32,05958 0,00000 0,00000 79,44267 55,18233
2036 38,79512 24,60178 44,84965 33,45429 0,00000 0,00000 83,64477 58,05607
2037 41,19466 26,12344 46,77703 34,89196 0,00000 0,00000 87,97169 61,01540
2038 43,66141 27,68772 48,76356 36,37375 0,00000 0,00000 92,42497 64,06148
2039 46,19538 29,29463 50,81084 37,90086 0,00000 0,00000 97,00623 67,19550
2040 48,80675 30,94689 52,92051 39,47451 0,00000 0,00000 101,72726 70,42140
2041 51,48745 32,64235 55,09424 41,09594 0,00000 0,00000 106,58170 73,73829




Lokalizacja odcinka:

Wojewoddztwo: warminsko — mazurskie; powiat braniewski

Kategoria drogi: powiatowa

Nazwa odcinka: DP 1316N Gronowo

KOSZTY WYPADKOW DROGOWYCH

$redni wskaznik ryzyka . . koszt: adkow
Rok wypadk(’)wy g liczba wypadkéw W)t/yvsv.ygLN

Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant

bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest.
1 2 3 4 5 6 7

2012 1,338 1,338 0,10 0,10 34,95057 34,95057
2013 1,338 1,338 0,11 0,11 37,44598 37,44598
2014 1,338 1,338 0,11 0,11 40,02875 40,02875
2015 1,338 1,338 0,12 0,12 42,71539 42,71539
2016 1,338 1,338 0,13 0,13 45,49848 45,49848
2017 1,338 0,498 0,13 0,05 48,38194 18,00117
2018 1,338 0,498 0,14 0,05 51,36994 19,11290
2019 1,338 0,498 0,14 0,05 54,46638 20,26497
2020 1,338 0,498 0,15 0,05 57,67625 21,45925
2021 1,338 0,498 0,15 0,06 61,00387 22,69733
2022 1,338 0,498 0,16 0,06 64,45413 23,98105
2023 1,338 0,498 0,17 0,06 69,88142 26,00035
2024 1,330 0,495 0,18 0,07 75,03586 27,91426
2025 1,318 0,490 0,19 0,07 80,10722 29,79484
2026 1,306 0,485 0,19 0,07 85,29027 31,71607
2027 1,293 0,481 0,20 0,07 90,58760 33,67886
2028 1,281 0,476 0,21 0,08 95,94688 35,66370
2029 1,269 0,472 0,22 0,08 101,36316 37,66870
2030 1,257 0,467 0,22 0,08 106,83145 39,69197
2031 1,244 0,462 0,23 0,09 112,34673 41,73159
2032 1,232 0,458 0,24 0,09 117,90399 43,78566
2033 1,220 0,453 0,24 0,09 123,49819 45,85226
2034 1,208 0,448 0,25 0,09 129,12427 47,92947
2035 1,195 0,444 0,26 0,10 134,77714 50,01533
2036 1,183 0,439 0,26 0,10 140,45170 52,10793
2037 1,171 0,434 0,27 0,10 146,14283 54,20530
2038 1,158 0,429 0,28 0,10 151,84539 56,30548
2039 1,146 0,425 0,28 0,10 157,55420 58,40651
2040 1,133 0,420 0,29 0,11 163,26407 60,50641
2041 1,125 0,417 0,29 0,11 169,58084 62,84356

FORMULARZ 5



Lokalizacja odcinka:
Wojewoddztwo: warminsko — mazurskie; powiat braniewski

Kategoria drogi: powiatowa
Nazwa odcinka: DP 1316N Gronowo

KOSZTY SRODOWISKA - EMISJI TOKSYCZNYCH SKLADNIKOW SPALIN

FORMULARZ 6

tys. PLN
samochody osobowe samochody dostawcze samochody cigzarowe - autobusy Razem
Rok _ _ _ _ _bez przyczep _ Z przyczepami _ _ _ _
Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant
bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
2012 0,657485 0,657485 0,045938 0,045938 0,587193 0,587193 0,000000 0,000000 0,147168 0,147168 1,437784 1,437784
2013 0,694810 0,694810 0,051680 0,051680 0,598936 0,598936 0,000000 0,000000 0,147168 0,147168 1,492595 1,492595
2014 0,732134 0,732134 0,057422 0,057422 0,610915 0,610915 0,000000 0,000000 0,147168 0,147168 1,547640 1,547640
2015 0,769459 0,769459 0,063165 0,063165 0,623133 0,623133 0,000000 0,000000 0,147168 0,147168 1,602925 1,602925
2016 0,806783 0,806783 0,068907 0,068907 0,635596 0,635596 0,000000 0,000000 0,147168 0,147168 1,658454 1,658454
2017 0,844108 0,416244 0,074649 0,048990 0,648308 0,529143 0,000000 0,000000 0,147168 0,119646 1,714233 1,114023
2018 0,881432 0,434650 0,080391 0,052759 0,661274 0,539726 0,000000 0,000000 0,147168 0,119646 1,770266 1,146780
2019 0,918757 0,453055 0,086133 0,056527 0,674500 0,550520 0,000000 0,000000 0,147168 0,119646 1,826558 1,179748
2020 0,956081 0,471460 0,091876 0,060295 0,687990 0,561531 0,000000 0,000000 0,147168 0,119646 1,883115 1,212932
2021 0,993406 0,489866 0,097618 0,064064 0,701749 0,572761 0,000000 0,000000 0,147168 0,119646 1,939941 1,246337
2022 1,030730 0,508271 0,103360 0,067832 0,715784 0,584217 0,000000 0,000000 0,147168 0,119646 1,997043 1,279966
2023 1,102508 0,543666 0,111973 0,073485 0,730100 0,595901 0,000000 0,000000 0,147168 0,119646 2,091750 1,332698
2024 1,174286 0,579061 0,120587 0,079138 0,744702 0,607819 0,000000 0,000000 0,147168 0,119646 2,186743 1,385664
2025 1,246064 0,614456 0,129200 0,084790 0,759596 0,619975 0,000000 0,000000 0,147168 0,119646 2,282028 1,438868
2026 1,317842 0,649851 0,137814 0,090443 0,774788 0,632375 0,000000 0,000000 0,147168 0,119646 2,377612 1,492315
2027 1,389620 0,685246 0,146427 0,096096 0,790284 0,645022 0,000000 0,000000 0,147168 0,119646 2,473499 1,546010
2028 1,461397 0,720641 0,155040 0,101749 0,806090 0,657923 0,000000 0,000000 0,147168 0,119646 2,569696 1,599958
2029 1,533175 0,756036 0,163654 0,107401 0,822211 0,671081 0,000000 0,000000 0,147168 0,119646 2,666209 1,654164
2030 1,604953 0,791431 0,172267 0,113054 0,838656 0,684503 0,000000 0,000000 0,147168 0,119646 2,763044 1,708633
2031 1,676731 0,826825 0,180880 0,118707 0,855429 0,698193 0,000000 0,000000 0,147168 0,119646 2,860208 1,763371
2032 1,748509 0,862220 0,189494 0,124359 0,872537 0,712157 0,000000 0,000000 0,147168 0,119646 2,957708 1,818382
2033 1,820287 0,897615 0,198107 0,130012 0,889988 0,726400 0,000000 0,000000 0,147168 0,119646 3,055550 1,873673
2034 1,892065 0,933010 0,206720 0,135665 0,907788 0,740928 0,000000 0,000000 0,147168 0,119646 3,153741 1,929249
2035 1,963843 0,968405 0,215334 0,141317 0,925944 0,755747 0,000000 0,000000 0,147168 0,119646 3,252288 1,985115
2036 2,035620 1,003800 0,223947 0,146970 0,944462 0,770861 0,000000 0,000000 0,147168 0,119646 3,351198 2,041278
2037 2,107398 1,039195 0,232560 0,152623 0,963352 0,786279 0,000000 0,000000 0,147168 0,119646 3,450479 2,097742
2038 2,179176 1,074590 0,241174 0,158276 0,982619 0,802004 0,000000 0,000000 0,147168 0,119646 3,550137 2,154516
2039 2,250954 1,109985 0,249787 0,163928 1,002271 0,818044 0,000000 0,000000 0,147168 0,119646 3,650180 2,211603
2040 2,323144 1,145446 0,258446 0,169590 1,022316 0,834405 0,000000 0,000000 0,147168 0,119646 3,751075 2,269087
2041 2,395400 1,180918 0,267113 0,175253 1,042763 0,851093 0,000000 0,000000 0,147168 0,119646 3,852444 2,326910
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Lokalizacja odcinka:

Wojewoddztwo: warminsko — mazurskie; powiat braniewski
Kategoria drogi: powiatowa

Nazwa odcinka: DP 1316N Gronowo

KOSZTY UZYTKOWNIKOW | SRODOWISKA

FORMULARZ 7

tys. PLN
. koszty czasu w przewozach koszty czasu w przewozach . koszty emisji toksycznych
Fo koszty eksploataciji Y pasazerspkich Y towarowg/ch koszty wypadkoéw drogowych sziadnikjéw spyalin Y Razem
Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant
bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
2012 142,11355 142,11355 65,20140 65,20140 18,62914 18,62914 34,95057 34,95057 1,43778 1,43778 262,33243 262,33243
2013 148,58660 148,58660 69,64428 69,64428 19,98768 19,98768 37,44598 37,44598 1,49259 1,49259 277,15713 277,15713
2014 155,07766 155,07766 74,32868 74,32868 21,42894 21,42894 40,02875 40,02875 1,54764 1,54764 292,41168 292,41168
2015 161,58710 161,58710 79,25429 79,25429 22,94125 22,94125 42,71539 42,71539 1,60293 1,60293 308,10095 308,10095
2016 168,11527 168,11527 84,36555 84,36555 24,53272 24,53272 45,49848 45,49848 1,65845 1,65845 324,17047 324,17047
2017 174,66255 164,26516 89,71408 59,57188 26,20079 18,67744 48,38194 18,00117 1,71423 1,11402 340,67359 261,62968
2018 181,22933 170,46062 95,30755 63,19671 27,95408 19,89156 51,36994 19,11290 1,77027 1,14678 357,63117 273,80856
2019 187,81599 176,67466 101,15362 66,98408 29,79592 21,16698 54,46638 20,26497 1,82656 1,17975 375,05847 286,27043
2020 194,42293 182,90766 107,25996 70,93885 31,72969 22,50605 57,67625 21,45925 1,88311 1,21293 392,97194 299,02474
2021 201,05056 189,16000 113,63422 75,06589 33,75223 23,90649 61,00387 22,69733 1,93994 1,24634 411,38083 312,07604
2022 207,69930 195,43206 120,28409 79,37005 35,88006 25,37996 64,45413 23,98105 1,99704 1,27997 430,31462 325,44309
2023 218,93308 206,02710 130,40270 85,87626 38,47132 27,15383 69,88142 26,00035 2,09175 1,33270 459,78028 346,39024
2024 230,18882 216,64266 140,99621 92,68598 41,18229 29,00936 75,03586 27,91426 2,18674 1,38566 489,58993 367,63792
2025 241,46695 227,27915 152,11831 99,83444 44,03202 30,95987 80,10722 29,79484 2,28203 1,43887 520,00653 389,30718
2026 252,76792 237,93700 163,77813 107,32625 47,02594 33,00912 85,29027 31,71607 2,37761 1,49231 551,23987 411,48075
2027 264,09219 248,61662 175,93190 115,13365 50,16957 35,16088 90,58760 33,67886 2,47350 1,54601 583,25475 434,13602
2028 275,44022 259,31846 188,53501 123,22600 53,42565 37,38900 95,94688 35,66370 2,56970 1,59996 615,91746 457,19712
2029 286,81249 270,04297 201,52243 131,56206 56,78652 39,68819 101,36316 37,66870 2,66621 1,65416 649,15082 480,61608
2030 298,20949 280,79058 214,96248 140,18515 60,27092 42,07162 106,83145 39,69197 2,76304 1,70863 683,03738 504,44795
2031 309,63170 291,56177 228,78354 149,04986 63,87158 44,53425 112,34673 41,73159 2,86021 1,76337 717,49377 528,64084
2032 321,07964 302,35700 243,06052 158,20368 67,58005 47,07028 117,90399 43,78566 2,95771 1,81838 752,58191 553,23501
2033 332,55381 313,17677 257,71523 167,59705 71,41697 49,69414 123,49819 45,85226 3,05555 1,87367 788,23976 578,19389
2034 344,05475 324,02155 272,83265 177,28423 75,36387 52,39305 129,12427 47,92947 3,15374 1,92925 824,52927 603,55754
2035 355,58298 334,89185 288,31750 187,20363 79,44267 55,18233 134,77714 50,01533 3,25229 1,98511 861,37258 629,27826
2036 367,13905 345,78818 304,21836 197,38685 83,64477 58,05607 140,45170 52,10793 3,35120 2,04128 898,80509 655,38030
2037 378,72353 356,71106 320,53523 207,83387 87,97169 61,01540 146,14283 54,20530 3,45048 2,09774 936,82376 681,86337
2038 390,33697 367,66102 337,26811 218,54470 92,42497 64,06148 151,84539 56,30548 3,55014 2,15452 975,42558 708,72719
2039 401,97996 378,63860 354,41699 229,51934 97,00623 67,19550 157,55420 58,40651 3,65018 2,21160 1 014,60756 735,97155
2040 413,65987 389,64527 372,05040 240,77616 101,72726 70,42140 163,26407 60,50641 3,75108 2,26909 1 054,45268 763,61833
2041 425,37160 400,68082 390,11370 252,30050 106,58170 73,73829 169,58084 62,84356 3,85244 2,32691 1 095,50028 791,89008
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Lokalizacja odcinka:

Wojewoddztwo: warminsko — mazurskie; powiat braniewski
Kategoria drogi: powiatowa
Nazwa odcinka: DP 1316N Gronowo

ANALIZA EKONOMICZNA NAKLADOW | KORZYSCI

FORMULARZ 8

EIRR2041) = 12,70%

Koszty netto OszCZdNOSCI | |\ o i ot Roczne zdyskontowane korzysci netto
Rok INC] uzytkownikw INV] przy wspoétczynnikach stopy dyskontowej r:
netto [NB] 1,00% 3,00% 5,00% 7,00% 12,70%
1 2 3 4 5 6 7 8 9
2012 0 0 0 0 0 0 0 0
2013 0 0 0 0 0 0 0 0
2014 0 0 0 0 0 0 0 0
2015 0 0 0 0 0 0 0 0
2016 -1100 0 -1100 -1 068 -1 007 -950 -898 -769
2017 166 79 245 236 218 202 187 152
2018 -4 84 80 76 69 63 57 44
2019 -4 89 85 80 71 63 57 41
2020 -4 94 90 84 73 64 56 39
2021 123 99 222 205 175 150 129 85
2022 -161 105 -56 -51 -43 -36 -30 -19
2023 -4 113 110 99 81 67 56 33
2024 166 122 288 258 208 168 137 77
2025 -4 131 127 113 89 71 56 30
2026 -214 140 -74 -65 -51 -39 -31 -16
2027 -4 149 145 126 96 73 56 27
2028 123 159 282 243 181 136 102 47
2029 -4 169 165 140 103 75 56 24
2030 -4 179 175 148 106 76 55 23
2031 166 189 355 297 208 147 105 41
2032 -161 199 39 32 22 15 11 4
2033 -4 210 206 169 114 78 53 19
2034 -4 221 217 176 117 78 52 18
2035 123 232 355 285 185 121 80 26
2036 -214 243 29 23 15 10 6 2
2037 -4 255 251 198 124 78 49 14
2038 166 267 433 337 207 128 80 22
2039 -4 279 275 212 127 77 47 12
2040 -4 291 287 219 129 77 46 11
2041 -4 304 300 227 131 76 45 11
NPV (2041 2799 1749 1069 621 0
B/C20a1) 4,264 3,119 2,352 1,822 1,000




Lokalizacja odcinka:

Wojewodztwo: warminsko — mazurskie; powiat braniewski

Kategoria drogi: powiatowa

Nazwa odcinka: DP 1316N Gronowo

FORMULARZ 9

WARTOSCI | WSKAZNIKI EKONOMICZNE W 2041 ROKU

Opis

Jedn.

Wartos¢ lub wskaznik

przy stopie dyskontowej r

3,00%

5,00% 7,00%

12,70%

1

3

4 5

6

Zdyskontowane koszty
inwestycji netto NPC

TYS.PLN

-825

-790 -755

-658

Zdyskontowane osz-
czednosci

kosztéw eksploataciji
pojazdéw netto NPO

TYS.PLN

256

188 142

71

Zdyskontowane osz-
czednosci

kosztéw czasu w trans-
porcie pasazerskim
netto NPP

TYS.PLN

1081

775 569

267

Zdyskontowane osz-
czednosci

kosztéw czasu w trans-
porcie towarowym netto
NPT

TYS.PLN

264

190 140

66

Zdyskontowane osz-
czednosci

kosztéw wypadkow
netto NPA

TYS.PLN

958

695 516

249

Zdyskontowane osz-
czednosci

kosztéw srodowiska
netto NPE

TYS.PLN

15

11 8

Zdyskontowane osz-
czednosci kosztow

uzytkownikéw i $rodo-
wiska netto NPB

TYS.PLN

2575

1859 1375

658

Ekonomiczna warto$é
biezaca netto ENPV

TYS.PLN

1749

1069 621

Wskaznik korzysci —
koszty BCR

3,119

2,352 1,822

1,000

Ekonomiczna we-
wnetrzna stopa zwrotu
EIRR

%

12,70%

12




WYNIKI OBLICZEN
ANALIZA EKONOMICZNA



PARAMETRY TECHNICZNE

DP 1377N Klejnowko-Utowo

Odcinek istniejgcy

L.p. Wyszczegolnienie Jedn. DP 1377N Klejnéwko-
Utowo
[WO] (Wi]
1. | Dhlugosé odcinka km 2,245 2,245
la. |Powierzchnia drogi m2 10 888 12 348
2. | Rodzaj terenu: P-ptaski, F-falisty, G-gorski P P
3. | Rodzaj obszaru: M-miejski, Z-zamiejski Z y4
4. | Charakter ruchu: G-gospodarczy, T-turystyczny, R-rekreacyjny G G
4a. | Wspbitczynnik k zalezny od charakteru ruchu 0,095 0,095
5. |Klasa drogi (Z, L, G, D) L L
6. |1lo$¢iszerokos¢ jezdni m 4,2-55 5,5
Skrzyzowania: 1P-jednopoziomowe zwykte, 1S-jednopoziomowe
7. | skanalizowane, 1R-jednopoziomowe typu rondo, 2P- 1P 1P
wielopoziomowe

8. | Skrzyzowania jednopoziomowe z linig kolejowg - SLK, - - -
9. | Predkos$c¢ dopuszczalna km/h 90,0 90,0
10. | Odcinki z widocznos$cig na wyprzedzanie 2450m % 40 40
11. | Stan techniczny nawierzchni wg SOSN: A,B,C,D D A
12. | Odlegtos¢ przeszkdd od krawedzi jezdni: S- >1m; R-<1m R S
13. | Wyszczerbienie krawedzi jezdni - W, - W -
14. | Zatoki autobusowe: Z, - - -
15. | Slisko$¢ nawierzchni - SL ($liska s<0,25), SZ (szorstka s>0,25) SZ SZ
16. | Glebokie koleiny - K K -

Wyniki analizy

Wyniki obliczen zataczono w arkuszu kalkulacyjnym oraz zestawiono w formularzach w ukfadzie:

Formularz 1
Formularz 2
Formularz 3
Formularz 4A
Formularz 4B
Formularz 5
Formularz 6
Formularz 7
Formularz 8
Formularz 9

Prognoza ruchu [SDR] i predkosci podrézy [Vpdr]

Naktady drogowo-mostowe

Koszty eksploataciji pojazdéw samochodowych

Koszty czasu w transporcie pasazerskim

Koszty czasu w transporcie towarowym

Koszty wypadkdw drogowych

Koszty Srodowiska — emisji toksycznych sktadnikéw spalin
Koszty uzytkownikow i Srodowiska

Analiza ekonomiczna naktadow i korzysci

Wartosci i wskazniki ekonomiczne.




Lokalizacja odcinka:

Wojewoddztwo: warminsko — mazurskie; powiat braniewski

Kategoria drogi: powiatowa
Nazwa odcinka: DP 1377N

PROGNOZA RUCHU [SDR] i PREDKOSC PODROZY [Vpar]

FORMULARZ 1

Prognoza ruchu, srednioroczny dobowy ruch [SDR]w poj./dobe ﬁﬁiﬁ?irﬁ?&%ﬁy
R samochody samochody samochody cigzarowe osobowe ciezarowe
ok - autobusy Razem
osobowe dostawcze bez przyczep Z przyczepami dostawcze autobusy
Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant
bezinwest.| inwest. |bezinwest.| inwest. |bezinwest.| inwest. [bezinwest.| inwest. |[bezinwest.| inwest. [bezinwest.| inwest. WO wi WO Wi
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

2012 494 494 58 58 11 11 0 0 7 7 570 570 39,0 59,9 32,0 43,1
2013 507 507 60 60 11 11 0 0 7 7 585 585 39,0 59,9 32,0 43,1
2014 520 520 62 62 11 11 0 0 7 7 600 600 39,0 59,9 32,0 43,1
2015 533 533 64 64 12 12 0 0 7 7 616 616 39,0 59,9 32,0 43,1
2016 546 546 66 66 12 12 0 0 7 7 631 631 39,0 59,9 32,0 43,1
2017 559 559 68 68 12 12 0 0 7 7 646 646 39,0 59,9 32,0 43,1
2018 572 572 70 70 12 12 0 0 7 7 661 661 39,0 59,9 32,0 43,1
2019 585 585 72 72 13 13 0 0 7 7 677 677 39,0 59,9 32,0 43,1
2020 598 598 74 74 13 13 0 0 7 7 692 692 39,0 59,9 32,0 43,1
2021 611 611 76 76 13 13 0 0 7 7 707 707 39,0 59,9 32,0 43,1
2022 624 624 78 78 13 13 0 0 7 7 722 722 39,0 59,9 32,0 43,1
2023 649 649 81 81 14 14 0 0 7 7 751 751 39,0 59,9 32,0 43,1
2024 674 674 84 84 14 14 0 0 7 7 779 779 39,0 59,9 32,0 43,1
2025 699 699 87 87 14 14 0 0 7 7 807 807 39,0 59,9 32,0 43,1
2026 724 724 90 90 15 15 0 0 7 7 836 836 39,0 59,9 32,0 43,1
2027 749 749 93 93 15 15 0 0 7 7 864 864 39,0 59,9 32,0 43,1
2028 774 774 96 96 15 15 0 0 7 7 892 892 39,0 59,9 32,0 43,1
2029 799 799 99 99 15 15 0 0 7 7 920 920 39,0 59,9 32,0 43,1
2030 824 824 102 102 16 16 0 0 7 7 949 949 39,0 59,9 32,0 43,1
2031 849 849 105 105 16 16 0 0 7 7 977 977 39,0 59,9 32,0 43,1
2032 874 874 108 108 16 16 0 0 7 7 1 005 1 005 39,0 59,9 32,0 43,1
2033 899 899 111 111 17 17 0 0 7 7 1034 1034 39,0 59,9 32,0 43,1
2034 924 924 114 114 17 17 0 0 7 7 1062 1062 39,0 59,9 32,0 43,1
2035 949 949 117 117 17 17 0 0 7 7 1090 1090 39,0 59,9 32,0 43,1
2036 974 974 120 120 18 18 0 0 7 7 1119 1119 39,0 59,9 32,0 43,1
2037 999 999 123 123 18 18 0 0 7 7 1147 1147 39,0 59,9 32,0 43,1
2038 1024 1024 126 126 18 18 0 0 7 7 1175 1175 39,0 59,9 32,0 43,1
2039 1049 1049 129 129 19 19 0 0 7 7 1204 1204 38,9 59,8 32,0 43,1
2040 1074 1074 132 132 19 19 0 0 7 7 1232 1232 38,9 59,8 32,0 43,1
2041 1099 1099 135 135 20 20 0 0 7 7 1261 1261 38,9 59,8 32,0 43,1




Lokalizacja odcinka:

Wojewoddztwo: warminsko — mazurskie; powiat braniewski
Kategoria drogi: powiatowa
Nazwa odcinka: DP 1377N

FORMULARZ 2

NAKLADY DROGOWO - MOSTOWE tys. PLN
budowa inne koszty remont okresowy remont czastkowy utrzymanie biezace
Rok lub rozbudowa : : : . : : : :
Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant
bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

2012
2013
2014 25
2015 2 500
2016 0
2017 597,76 0,00 0,00 0,00 0,00 59,64
2018 0,00 0,00 0,00 0,00 52,59 59,64
2019 0,00 0,00 0,00 0,00 52,59 59,64
2020 0,00 0,00 0,00 0,00 52,59 59,64
2021 0,00 0,00 459,48 0,00 0,00 59,64
2022 0,00 0,00 0,00 521,06 52,59 0,00
2023 0,00 0,00 0,00 0,00 52,59 59,64
2024 597,76 0,00 0,00 0,00 0,00 59,64
2025 0,00 0,00 0,00 0,00 52,59 59,64
2026 0,00 677,88 0,00 0,00 52,59 0,00
2027 0,00 0,00 0,00 0,00 52,59 59,64
2028 0,00 0,00 459,48 0,00 0,00 59,64
2029 0,00 0,00 0,00 0,00 52,59 59,64
2030 0,00 0,00 0,00 0,00 52,59 59,64
2031 597,76 0,00 0,00 0,00 0,00 59,64
2032 0,00 0,00 0,00 521,06 52,59 0,00
2033 0,00 0,00 0,00 0,00 52,59 59,64
2034 0,00 0,00 0,00 0,00 52,59 59,64
2035 0,00 0,00 459,48 0,00 0,00 59,64
2036 0,00 677,88 0,00 0,00 52,59 0,00
2037 0,00 0,00 0,00 0,00 52,59 59,64
2038 597,76 0,00 0,00 0,00 0,00 59,64
2039 0,00 0,00 0,00 0,00 52,59 59,64
2040 0,00 0,00 0,00 0,00 52,59 59,64
2041 0,00 0,00 0,00 0,00 52,59 59,64




Lokalizacja odcinka: FORMULARZ 3
Wojewoddztwo: warminsko — mazurskie; powiat braniewski
Kategoria drogi: powiatowa

Nazwa odcinka: DP 1377N
KOSZTY EKSPLOATACJI POJAZDOW SAMOCHODOWYCH

tys. PLN
samochody osobowe samochody dostawcze b samochody cigzarowe - autobusy Razem
Rok ' ' . ' bez przyczep Z przyczepami_ . ' . '
Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant
bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
2012 | 511,95353 511,95353 127,58624 127,58624 34,53067 34,53067 0,00000 0,00000 24,72825 | 24,72825 698,79869 698,79869
2013 | 525,42600 525,42600 131,98577 131,98577 35,22128 35,22128 0,00000 0,00000 24,72825 | 24,72825 717,36129 717,36129
2014 | 538,89846 538,89846 136,38529 136,38529 35,92571 35,92571 0,00000 0,00000 24,72825 | 24,72825 735,93770 735,93770
2015 | 552,37092 552,37092 140,78482 140,78482 36,64422 36,64422 0,00000 0,00000 24,72825 | 24,72825 754,52821 754,52821
2016 | 565,84338 565,84338 145,18434 145,18434 37,37711 37,37711 0,00000 0,00000 24,72825 | 24,72825 773,13308 773,13308
2017 | 579,31584 544,86067 149,58387 143,90145 38,12465 35,63343 0,00000 0,00000 24,72825 | 23,22896 791,75261 747,62451
2018 | 592,78830 557,53185 153,98340 148,13385 38,88714 36,34610 0,00000 0,00000 24,72825 | 23,22896 810,38709 765,24075
2019 | 606,26076 570,20303 158,38292 152,36624 39,66488 37,07302 0,00000 0,00000 24,72825 | 23,22896 829,03682 782,87125
2020 | 619,73323 582,87421 162,78245 156,59864 40,45818 37,81448 0,00000 0,00000 24,72825 | 23,22896 847,70210 800,51628
2021 | 633,20569 595,54539 167,18197 160,83104 41,26734 38,57077 0,00000 0,00000 24,72825 | 23,22896 866,38325 818,17615
2022 | 646,67815 608,21657 171,58150 165,06343 42,09269 39,34218 0,00000 0,00000 24,72825 | 23,22896 885,08059 835,85114
2023 | 672,58673 632,58422 178,18079 171,41202 42,93455 40,12903 0,00000 0,00000 24,72825 | 23,22896 918,43031 867,35422
2024 | 698,49531 656,95187 184,78008 177,76062 43,79324 40,93161 0,00000 0,00000 24,72825 | 23,22896 951,79687 898,87305
2025 | 724,40389 681,31952 191,37936 184,10921 44,66910 41,75024 0,00000 0,00000 24,72825 | 23,22896 985,18060 930,40793
2026 | 750,31247 705,68717 197,97865 190,45781 45,56248 4258524 0,00000 0,00000 24,72825 | 23,22896 | 1018,58185 961,95918
2027 | 776,22105 730,05482 204,57794 196,80640 46,47373 43,43695 0,00000 0,00000 24,72825 | 23,22896 | 1 052,00097 993,52712
2028 | 802,12963 754,42247 211,17723 203,15499 47,40321 44,30569 0,00000 0,00000 24,72825 | 23,22896 | 1 085,43831 1025,11211
2029 | 828,03821 778,79012 217,77652 209,50359 48,35127 45,19180 0,00000 0,00000 24,72825 | 23,22896 | 1118,89424 1 056,71447
2030 | 853,94679 803,15777 224,37581 215,85218 49,31830 46,09564 0,00000 0,00000 24,72825 | 23,22896 | 1152,36913 1 088,33455
2031 | 879,85536 827,52543 230,97509 222,20077 50,30466 47,01755 0,00000 0,00000 24,72825 | 23,22896 | 1 185,86337 1119,97270
2032 | 905,76394 851,89308 237,57438 228,54937 51,31076 47,95790 0,00000 0,00000 24,72825 | 23,22896 | 1219,37733 1151,62930
2033 | 931,67591 876,26172 244,17435 234,89813 52,33697 48,91706 0,00000 0,00000 24,72825 | 23,22896 | 1252,91547 1 183,30586
2034 | 957,60574 900,63558 250,77786 241,24780 53,38371 49,89540 0,00000 0,00000 24,72825 | 23,22896 | 1 286,49556 1215,00773
2035 | 983,53672 925,00978 257,38161 247,59752 54,45138 50,89331 0,00000 0,00000 24,72825 | 23,22896 | 1 320,09796 1 246,72957
2036 | 1 009,46886 949,38432 263,98558 253,94730 55,54041 51,91117 0,00000 0,00000 24,72825 | 23,22896 | 1 353,72310 1278,47175
2037 | 1035,40216 973,75920 270,58977 260,29714 56,65122 52,94940 0,00000 0,00000 24,72825 | 23,22896 | 1387,37140 1 310,23469
2038 | 1061,33662 998,13442 277,19418 266,64703 57,78425 54,00839 0,00000 0,00000 24,72825 | 23,22896 | 1421,04329 1 342,01879
2039 | 1087,27223 | 1022,50998 283,79882 272,99698 58,93993 55,08855 0,00000 0,00000 24,72825 | 23,22896 | 1454,73923 1 373,82447
2040 | 1113,20901 | 1 046,88587 290,40369 279,34699 60,11873 56,19032 0,00000 0,00000 24,72825 | 23,22896 | 1 488,45967 1 405,65214
2041 | 1139,14694 | 1071,26210 297,00878 285,69706 61,32110 57,31413 0,00000 0,00000 24,72825 | 23,22896 | 1522,20507 1 437,50225




Lokalizacja odcinka:

Wojewoddztwo: warminsko — mazurskie; powiat braniewski

Kategoria drogi: powiatowa
Nazwa odcinka: DP 1377N

KOSZTY CZASU W TRANSPORCIE PASAZERSKIM

tys. PLN
samochody osobowe autobusy Razem
Rok Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant
bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest.

1 2 3 4 5 6 7
2012 307,22975 307,22975 42,43905 42,43905 349,66879 349,66879
2013 324,26286 324,26286 43,64360 43,64360 367,90646 367,90646
2014 342,19188 342,19188 44,91268 44,91268 387,10456 387,10456
2015 361,04958 361,04958 46,22479 46,22479 407,27437 407,27437
2016 380,52458 380,52458 47,55840 47,55840 428,08298 428,08298
2017 400,85998 260,99398 48,93504 36,33228 449,79502 297,32625
2018 422,08035 274,81025 50,35469 37,38631 472,43505 312,19656
2019 444,21029 289,21872 51,81736 38,47229 496,02766 327,69101
2020 467,27437 304,23540 53,32306 39,59021 520,59743 343,82561
2021 491,29718 319,87630 54,87177 40,74006 546,16896 360,61636
2022 516,30330 336,15741 56,46350 41,92186 572,76681 378,07927
2023 552,53366 359,74645 58,09826 43,13560 610,63191 402,88205
2024 590,38647 384,39186 59,77603 44,38127 650,16250 428,77313
2025 630,05588 410,22002 61,51833 45,67486 691,57421 455,89489
2026 671,60493 437,27199 63,30365 47,00039 734,90859 484,27239
2027 714,78191 465,38388 65,13200 48,35786 779,91390 513,74174
2028 759,45570 494,47032 66,96034 49,71533 826,41603 544,18565
2029 805,30631 524,32297 68,78868 51,07280 874,09499 575,39577
2030 852,66424 555,15702 70,61702 52,43027 923,28126 607,58729
2031 901,18849 586,75043 72,44536 53,78774 973,63385 640,53818
2032 951,23056 619,33209 74,27371 55,14521 1 025,50427 674,47730
2033 1 002,46297 652,68090 76,10205 56,50268 1 078,56502 709,18358
2034 1055,41211 687,10465 77,93756 57,86547 1 133,34967 744,97012
2035 1109,52937 722,28374 79,75873 59,21762 1189,28811 781,50136
2036 1 165,00453 758,34154 81,57990 60,56977 1 246,58443 818,91131
2037 1221,83845 795,27841 83,40108 61,92191 1 305,23953 857,20032
2038 1 280,03202 833,09472 85,22225 63,27406 1 365,25427 896,36878
2039 1 339,58611 871,79083 87,04342 64,62621 1 426,62953 936,41704
2040 1 400,50159 911,36713 88,86459 65,97835 1 489,36619 977,34548
2041 1 462,77936 951,82397 90,68576 67,33050 1553,46513 1019,15447

FORMULARZ 4A



Lokalizacja odcinka:

Wojewoddztwo: warminsko — mazurskie; powiat braniewski

Kategoria drogi: powiatowa
Nazwa odcinka: DP 1377N

KOSZTY CZASU W TRANSPORCIE TOWAROWYM

FORMULARZ 4B

tys. PLN

samochody ciezarowe
samochody dostawcze - Razem
Rok . . ' bez przyczep ' Z przyczepami ' '
Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant
bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest.

1 2 3 4 5 6 7 8 9
2012 48,08722 48,08722 11,11499 11,11499 0,00000 0,00000 59,20221 59,20221
2013 51,15733 51,15733 11,65908 11,65908 0,00000 0,00000 62,81641 62,81641
2014 54,39973 54,39973 12,23806 12,23806 0,00000 0,00000 66,63780 66,63780
2015 57,78165 57,78165 12,84452 12,84452 0,00000 0,00000 70,62617 70,62617
2016 61,32072 61,32072 13,48253 13,48253 0,00000 0,00000 74,80325 74,80325
2017 65,00772 42,32556 14,15025 10,50599 0,00000 0,00000 79,15797 52,83155
2018 68,86112 44,83445 14,85198 11,02699 0,00000 0,00000 83,71310 55,86144
2019 72,88596 47,45497 15,58906 11,57424 0,00000 0,00000 88,47502 59,02921
2020 77,08730 50,19040 16,36288 12,14878 0,00000 0,00000 93,45018 62,33917
2021 81,45421 53,03362 17,17152 12,74916 0,00000 0,00000 98,62573 65,78278
2022 86,02324 56,00845 18,02313 13,38144 0,00000 0,00000 104,04637 69,38989
2023 91,93570 59,85797 18,91944 14,04692 0,00000 0,00000 110,85515 73,90489
2024 98,09400 63,86754 19,85512 14,74162 0,00000 0,00000 117,94912 78,60916
2025 104,54035 68,06467 20,83887 15,47202 0,00000 0,00000 125,37922 83,53669
2026 111,28422 72,45550 21,87262 16,23953 0,00000 0,00000 133,15684 88,69503
2027 118,33506 77,04620 22,95833 17,04563 0,00000 0,00000 141,29339 94,09183
2028 125,60146 81,77725 24,07873 17,87748 0,00000 0,00000 149,68019 99,65472
2029 133,06264 86,63511 25,23081 18,73285 0,00000 0,00000 158,29345 105,36796
2030 140,75957 91,64646 26,42337 19,61828 0,00000 0,00000 167,18293 111,26474
2031 148,67206 96,79817 27,65353 20,53163 0,00000 0,00000 176,32559 117,32980
2032 156,77743 102,07546 28,91815 21,47055 0,00000 0,00000 185,69559 123,54601
2033 165,12613 107,50988 30,22656 22,44200 0,00000 0,00000 195,35269 129,95187
2034 173,69744 113,08219 31,57139 23,44048 0,00000 0,00000 205,26883 136,52267
2035 182,51136 118,81163 32,96236 24,47321 0,00000 0,00000 215,47372 143,28484
2036 191,54471 124,68305 34,39634 25,53789 0,00000 0,00000 225,94105 150,22093
2037 200,79764 130,69651 35,87450 26,63536 0,00000 0,00000 236,67213 157,33187
2038 210,27028 136,85209 37,39802 27,76651 0,00000 0,00000 247,66829 164,61860
2039 219,96277 143,14983 38,96813 28,93225 0,00000 0,00000 258,93090 172,08209
2040 229,87527 149,58980 40,58609 30,13352 0,00000 0,00000 270,46135 179,72333
2041 240,00790 156,17206 42,25318 31,37127 0,00000 0,00000 282,26108 187,54333




Lokalizacja odcinka:

Wojewoddztwo: warminsko — mazurskie; powiat braniewski

Kategoria drogi: powiatowa
Nazwa odcinka: DP 1377N

KOSZTY WYPADKOW DROGOWYCH

$redni wskaznik ryzyka . . koszt: adkow
Rok wypadk(’)wy g liczba wypadkéw W)t/yvsv.ygLN
Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant
bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest.
1 2 3 4 5 6 7

2012 1,309 1,309 0,61 0,61 206,93540 206,93540
2013 1,303 1,303 0,62 0,62 215,18016 215,18016
2014 1,296 1,296 0,64 0,64 223,64042 223,64042
2015 1,290 1,290 0,65 0,65 232,39363 232,39363
2016 1,284 1,284 0,66 0,66 241,38284 241,38284
2017 1,277 0,509 0,68 0,27 250,61554 99,86730
2018 1,271 0,506 0,69 0,27 260,09997 103,63325
2019 1,265 0,504 0,70 0,28 269,84239 107,50085
2020 1,258 0,501 0,71 0,28 279,85400 111,47450
2021 1,252 0,499 0,73 0,29 290,14196 115,55699
2022 1,245 0,496 0,74 0,29 300,71559 119,75198
2023 1,234 0,491 0,76 0,30 315,68317 125,68035
2024 1,222 0,486 0,78 0,31 330,95483 131,72606
2025 1,210 0,481 0,80 0,32 346,53733 137,89158
2026 1,198 0,477 0,82 0,33 362,43637 144,17896
2027 1,186 0,472 0,84 0,33 378,65814 150,59045
2028 1,174 0,467 0,86 0,34 394,98277 157,03838
2029 1,163 0,462 0,88 0,35 411,39523 163,51662
2030 1,151 0,457 0,89 0,36 427,88050 170,01901
2031 1,139 0,452 0,91 0,36 444,42353 176,53940
2032 1,128 0,448 0,93 0,37 461,45948 183,25530
2033 1,122 0,446 0,95 0,38 480,59212 190,82089
2034 1,116 0,443 0,97 0,39 499,96783 198,48002
2035 1,110 0,441 0,99 0,39 519,57904 206,22961
2036 1,104 0,438 1,01 0,40 539,41821 214,06654
2037 1,098 0,436 1,03 0,41 559,47777 221,98771
2038 1,092 0,433 1,05 0,42 579,75014 229,99002
2039 1,086 0,431 1,07 0,42 600,22775 238,07037
2040 1,080 0,428 1,09 0,43 620,90301 246,22563
2041 1,074 0,426 1,11 0,44 641,76834 254,45271

FORMULARZ 5



Lokalizacja odcinka:
Wojewoddztwo: warminsko — mazurskie; powiat braniewski

Kategoria drogi: powiatowa
Nazwa odcinka: DP 1377N

KOSZTY SRODOWISKA - EMISJI TOKSYCZNYCH SKLADNIKOW SPALIN

FORMULARZ 6

tys. PLN
samochody osobowe samochody dostawcze samochody cigzarowe - autobusy Razem
Rok _ _ _ _ _bez przyczep _ Z przyczepami _ _ _ _
Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant
bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
2012 4,548789 4,548789 0,534068 0,534068 0,450333 0,450333 0,000000 0,000000 0,300357 0,300357 5,833548 5,833548
2013 4,668494 4,668494 0,552485 0,552485 0,459340 0,459340 0,000000 0,000000 0,300357 0,300357 5,980675 5,980675
2014 4,788199 4,788199 0,570901 0,570901 0,468526 0,468526 0,000000 0,000000 0,300357 0,300357 6,127983 6,127983
2015 4,907904 4,907904 0,589317 0,589317 0,477897 0,477897 0,000000 0,000000 0,300357 0,300357 6,275475 6,275475
2016 5,027609 5,027609 0,607733 0,607733 0,487455 0,487455 0,000000 0,000000 0,300357 0,300357 6,423154 6,423154
2017 5,147314 2,582037 0,626149 0,417406 0,497204 0,404920 0,000000 0,000000 0,300357 0,243649 6,571024 3,648012
2018 5,267019 2,642084 0,644565 0,429683 0,507148 0,413019 0,000000 0,000000 0,300357 0,243649 6,719090 3,728434
2019 5,386724 2,702132 0,662981 0,441959 0,517291 0,421279 0,000000 0,000000 0,300357 0,243649 6,867354 3,809019
2020 5,506429 2,762179 0,681398 0,454236 0,527637 0,429705 0,000000 0,000000 0,300357 0,243649 7,015821 3,889768
2021 5,626134 2,822226 0,699814 0,466513 0,538190 0,438299 0,000000 0,000000 0,300357 0,243649 7,164494 3,970686
2022 5,745839 2,882274 0,718230 0,478789 0,548953 0,447065 0,000000 0,000000 0,300357 0,243649 7,313379 4,051776
2023 5,976041 2,997749 0,745854 0,497204 0,559932 0,456006 0,000000 0,000000 0,300357 0,243649 7,582185 4,194608
2024 6,206243 3,113225 0,773478 0,515619 0,571131 0,465126 0,000000 0,000000 0,300357 0,243649 7,851209 4,337619
2025 6,436445 3,228701 0,801103 0,534034 0,582554 0,474429 0,000000 0,000000 0,300357 0,243649 8,120458 4,480812
2026 6,666647 3,344176 0,828727 0,552449 0,594205 0,483917 0,000000 0,000000 0,300357 0,243649 8,389935 4,624191
2027 6,896848 3,459652 0,856351 0,570864 0,606089 0,493595 0,000000 0,000000 0,300357 0,243649 8,659645 4,767760
2028 7,127050 3,575128 0,883975 0,589279 0,618211 0,503467 0,000000 0,000000 0,300357 0,243649 8,929593 4,911523
2029 7,357252 3,690604 0,911599 0,607694 0,630575 0,513537 0,000000 0,000000 0,300357 0,243649 9,199784 5,055483
2030 7,587454 3,806079 0,939224 0,626109 0,643186 0,523807 0,000000 0,000000 0,300357 0,243649 9,470221 5,199644
2031 7,817656 3,921555 0,966848 0,644524 0,656050 0,534284 0,000000 0,000000 0,300357 0,243649 9,740911 5,344011
2032 8,047858 4,037031 0,994472 0,662939 0,669171 0,544969 0,000000 0,000000 0,300357 0,243649 10,011858 5,488588
2033 8,278303 4,152573 1,022126 0,681364 0,682554 0,555869 0,000000 0,000000 0,300357 0,243649 10,283340 5,633455
2034 8,510029 4,268466 1,049939 0,699846 0,696206 0,566986 0,000000 0,000000 0,300357 0,243649 10,556530 5,778947
2035 8,741838 4,384381 1,077761 0,718331 0,710130 0,578326 0,000000 0,000000 0,300357 0,243649 10,830086 5,924687
2036 8,973730 4,500320 1,105593 0,736820 0,724332 0,589892 0,000000 0,000000 0,300357 0,243649 11,104012 6,070681
2037 9,205705 4,616280 1,133435 0,755313 0,738819 0,601690 0,000000 0,000000 0,300357 0,243649 11,378316 6,216932
2038 9,437763 4,732264 1,161287 0,773809 0,753595 0,613724 0,000000 0,000000 0,300357 0,243649 11,653003 6,363445
2039 9,669905 4,848271 1,189149 0,792308 0,768667 0,625998 0,000000 0,000000 0,300357 0,243649 11,928078 6,510226
2040 9,902129 4,964300 1,217021 0,810811 0,784041 0,638518 0,000000 0,000000 0,300357 0,243649 12,203548 6,657278
2041 10,134437 5,080352 1,244904 0,829317 0,799721 0,651289 0,000000 0,000000 0,300357 0,243649 12,479419 6,804607
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Lokalizacja odcinka:

Wojewoddztwo: warminsko — mazurskie; powiat braniewski
Kategoria drogi: powiatowa
Nazwa odcinka: DP 1377N

KOSZTY UZYTKOWNIKOW | SRODOWISKA

FORMULARZ 7

tys. PLN
. koszty czasu w przewozach koszty czasu w przewozach . koszty emisji toksycznych
Fo koszty eksploataciji Y pasazerspkich Y towarowg/ch koszty wypadkoéw drogowych sziadnikjéw spyalin Y Razem
Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant
bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
2012 698,79869 698,79869 349,66879 349,66879 59,20221 59,20221 206,93540 206,93540 5,83355 5,83355 1 320,43864 1 320,43864
2013 717,36129 717,36129 367,90646 367,90646 62,81641 62,81641 215,18016 215,18016 5,98068 5,98068 1 369,24500 1 369,24500
2014 735,93770 735,93770 387,10456 387,10456 66,63780 66,63780 223,64042 223,64042 6,12798 6,12798 1419,44847 1419,44847
2015 754,52821 754,52821 407,27437 407,27437 70,62617 70,62617 232,39363 232,39363 6,27548 6,27548 1471,09785 1471,09785
2016 773,13308 773,13308 428,08298 428,08298 74,80325 74,80325 241,38284 241,38284 6,42315 6,42315 1523,82531 1523,82531
2017 791,75261 747,62451 449,79502 297,32625 79,15797 52,83155 250,61554 99,86730 6,57102 3,64801 1577,89215 1201,29762
2018 810,38709 765,24075 472,43505 312,19656 83,71310 55,86144 260,09997 103,63325 6,71909 3,72843 1 633,35429 1 240,66044
2019 829,03682 782,87125 496,02766 327,69101 88,47502 59,02921 269,84239 107,50085 6,86735 3,80902 1690,24924 1280,90134
2020 847,70210 800,51628 520,59743 343,82561 93,45018 62,33917 279,85400 111,47450 7,01582 3,88977 1748,61954 1 322,04533
2021 866,38325 818,17615 546,16896 360,61636 98,62573 65,78278 290,14196 115,55699 7,16449 3,97069 1 808,48439 1 364,10297
2022 885,08059 835,85114 572,76681 378,07927 104,04637 69,38989 300,71559 119,75198 7,31338 4,05178 1 869,92273 1 407,12406
2023 918,43031 867,35422 610,63191 402,88205 110,85515 73,90489 315,68317 125,68035 7,58218 4,19461 1963,18272 1474,01613
2024 951,79687 898,87305 650,16250 428,77313 117,94912 78,60916 330,95483 131,72606 7,85121 4,33762 2 058,71452 1542,31902
2025 985,18060 930,40793 691,57421 455,89489 125,37922 83,53669 346,53733 137,89158 8,12046 4,48081 2 156,79183 1612,21189
2026 1018,58185 961,95918 734,90859 484,27239 133,15684 88,69503 362,43637 144,17896 8,38994 4,62419 2 257,47357 1 683,72975
2027 1 052,00097 993,52712 779,91390 513,74174 141,29339 94,09183 378,65814 150,59045 8,65965 4,76776 2 360,52605 1 756,71890
2028 1085,43831 | 1025,11211 826,41603 544,18565 149,68019 99,65472 394,98277 157,03838 8,92959 4,91152 2 465,44690 1 830,90239
2029 1118,89424 | 1056,71447 874,09499 575,39577 158,29345 105,36796 411,39523 163,51662 9,19978 5,05548 2571,87770 1 906,05030
2030 1152,36913 | 1088,33455 923,28126 607,58729 167,18293 111,26474 427,88050 170,01901 9,47022 5,19964 2 680,18405 1982,40523
2031 1185,86337 | 1119,97270 973,63385 640,53818 176,32559 117,32980 444,42353 176,53940 9,74091 5,34401 2 789,98725 2 059,72409
2032 1219,37733 | 1151,62930 | 1025,50427 674,47730 185,69559 123,54601 461,45948 183,25530 10,01186 5,48859 2 902,04853 2 138,39649
2033 1252,91547 | 1183,30586 | 1078,56502 709,18358 195,35269 129,95187 480,59212 190,82089 10,28334 5,63345 3017,70865 2 218,89566
2034 1286,49556 | 1215,00773 | 1133,34967 744,97012 205,26883 136,52267 499,96783 198,48002 10,55653 5,77895 3135,63841 2 300,75950
2035 1320,09796 | 1246,72957 | 1189,28811 781,50136 215,47372 143,28484 519,57904 206,22961 10,83009 5,92469 3 255,26892 2 383,67007
2036 1353,72310 | 1278,47175 | 1 246,58443 818,91131 225,94105 150,22093 539,41821 214,06654 11,10401 6,07068 3 376,77081 2 467,74121
2037 1387,37140 | 1310,23469 | 1 305,23953 857,20032 236,67213 157,33187 559,47777 221,98771 11,37832 6,21693 3500,13914 2 552,97153
2038 1421,04329 | 1342,01879 | 1 365,25427 896,36878 247,66829 164,61860 579,75014 229,99002 11,65300 6,36345 3 625,36899 2 639,35964
2039 1454,73923 | 1373,82447 | 1 426,62953 936,41704 258,93090 172,08209 600,22775 238,07037 11,92808 6,51023 3 752,45549 2 726,90419
2040 1488,45967 | 1405,65214 | 1 489,36619 977,34548 270,46135 179,72333 620,90301 246,22563 12,20355 6,65728 3881,39377 2 815,60386
2041 1522,20507 | 1437,50225 | 1553,46513 | 1019,15447 282,26108 187,54333 641,76834 254,45271 12,47942 6,80461 4012,17903 2 905,45737
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Lokalizacja odcinka:

Wojewoddztwo: warminsko — mazurskie; powiat braniewski
Kategoria drogi: powiatowa
Nazwa odcinka: DP 1377N

ANALIZA EKONOMICZNA NAKLADOW | KORZYSCI

FORMULARZ 8

EIRR2041) = 19,19%

Koszty netto OszCZdNOSCI | |\ o i ot Roczne zdyskontowane korzysci netto
Rok INC] uzytkownikw INV] przy wspoétczynnikach stopy dyskontowej r:
netto [NB] 1,00% 3,00% 5,00% 7,00% 19,19%

1 2 3 4 5 6 7 8 9
2012 0 0 0 0 0 0 0 0
2013 0 0 0 0 0 0 0 0
2014 -25 0 -25 -25 -24 -24 -23 -21
2015 -2 500 0 -2 500 -2451 -2 356 -2 268 -2184 -1760
2016 0 0 0 0 0 0 0 0
2017 538 377 915 879 813 753 698 453
2018 -7 393 386 367 333 302 275 160
2019 -7 409 402 379 337 300 268 140
2020 -7 427 420 391 341 298 261 123
2021 400 444 844 780 666 571 491 207
2022 -468 463 -6 -5 -4 -4 -3 -1
2023 -7 489 482 436 359 296 245 83
2024 538 516 1055 945 762 617 501 153
2025 -7 545 538 477 377 299 239 65
2026 -625 574 -52 -45 -35 -27 -21 -5
2027 -7 604 597 519 395 301 231 51
2028 400 635 1034 891 664 498 375 74
2029 -7 666 659 562 411 302 223 40
2030 -7 698 691 583 418 301 219 35
2031 538 730 1268 1 060 745 527 375 54
2032 -468 764 295 244 168 117 82 11
2033 -7 799 792 649 438 298 205 24
2034 -7 835 828 672 445 297 200 21
2035 400 872 1271 1021 664 435 287 27
2036 -625 909 284 226 144 92 60 5
2037 -7 947 940 740 462 292 185 14
2038 538 986 1524 1188 728 450 281 19
2039 -7 1026 1019 786 472 286 175 11
2040 -7 1 066 1059 809 477 284 170 9
2041 -7 1107 1100 832 481 281 165 8

NPV oa1) 12913 8678 5875 3981 0
B/Cio 9,504 6,456 4,623 3,447 1,000




FORMULARZ 9

Lokalizacja odcinka:
Wojewodztwo: warminsko — mazurskie; powiat braniewski
Kategoria drogi: powiatowa
Nazwa odcinka: DP 1377N

WARTOSCI | WSKAZNIKI EKONOMICZNE W 2041 ROKU

Wartos¢ lub wskaznik

przy stopie dyskontowej r

Jedn.

Opis 3,00% 5,00% 7,00% 19,19%

1 2 3 4 5 6

Zdyskontowane koszty
inwestyciji netto NPC TYS.PLN -1591 -1621 -1 627 -1471

Zdyskontowane osz-
czednosci

kosztéw eksploataciji
pojazd6w netto NPO TYS.PLN 957 711 541 154

Zdyskontowane osz-
czednosci

kosztéw czasu w trans-

porcie pasazerskim
netto NPP TYS.PLN 4613 3342 2 482 627

Zdyskontowane osz-
czednosci

kosztéw czasu w trans-

pOrCie towarowym netto
NPT TYS.PLN 816 591 439 110

Zdyskontowane osz-
czednosci

kosztéw wypadkow
netto NPA TYS.PLN 3818 2 804 2110 569

Zdyskontowane osz-
czednosci

kosztow srodowiska
netto NPE TYS.PLN 64 47 36 10

Zdyskontowane osz-
czednosci kosztow

uzytkownikéw i $rodo-
wiska netto NPB TYS.PLN 10 269 7496 5 607 1471

Ekonomiczna warto$é
biezgca netto ENPV TYS.PLN 8678 5875 3981 0

Wskaznik korzysci —
koszty BCR 6,456 4,623 3,447 1,000

Ekonomiczna we-
wnetrzna stopa zwrotu
EIRR % 19,19%
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