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1 WSTEP

1.1 Geneza powstania programu

Bezpieczerstwo ruchu drogowego stanowi jedno z najwazniejszych wyzwan dla wspdtczesnych
spofeczenstw. Kazdego roku na swiecie ging w wypadkach drogowych setki tysiecy ludzi, a miliony
odnoszg obrazenia. Wobec tak powaznych skutkdw spotecznych i ekonomicznych, niezwykle istotne jest
przyjecie systemowego podejscia do dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Systemowe podejscie oznacza integrowanie rdznorodnych dziatan i strategii, ktére razem tworzg
kompleksowy system zapobiegajgcy wypadkom drogowym i minimalizujgcy ich skutki. To podejscie
obejmuje wspdtprace roznych sektordw, takich jak transport, zdrowie, edukacja, infrastruktura oraz
ustawodawstwo. Dzieki temu dziatania sg bardziej efektywne, a ich rezultaty trwalsze.

Jednym z kluczowych elementéw systemowego podejscia jest poprawa infrastruktury drogowej.
Bezpieczne drogi, dobrze zaprojektowane skrzyzowania, odpowiednie oznakowanie oraz utrzymanie
infrastruktury to podstawy, ktére mogg znaczgco zmniejszy¢ liczbe wypadkdw.

Edukacja i Swiadomos¢ spoteczna to kolejny filar systemowego podejscia. Kampanie edukacyjne majgce
na celu zwiekszenie Swiadomosci kierowcdw, pieszych i rowerzystow dotyczgce zasad ruchu drogowego
oraz promowanie bezpiecznych nawykéw mogg znaczgco przyczynié sie do poprawy bezpieczenstwa na
drogach. Edukacja powinna zaczynaé sie juz w szkotach, aby ksztattowa¢ odpowiednie postawy u
najmtodszych uczestnikdw ruchu drogowego.

Nie mozna takze zapominac o roli egzekwowania przepiséw. Skuteczne dziatania policyjne, kontrola
predkosci, egzekwowanie przepisdw dotyczacych pasa bezpieczenstwa czy ograniczenia uzywania
telefonéw komorkowych podczas jazdy to elementy, ktére mogg bezposrednio wptyngc na redukcje
liczby wypadkow.

Waznym elementem systemowego podejscia do poprawy bezpieczeristwa jest to, by dziatania
obejmowaty rowniez poziom lokalny. Lokalne samorzady odgrywajg bowiem kluczowa role w realizacji
i dostosowywaniu strategii bezpieczeristwa ruchu drogowego do specyficznych warunkéw i potrzeb
danej spotecznosci.

Jednym z gtéwnych powoddw, dla ktérych poziom lokalny jest niezbedny, jest zrozumienie lokalnych
uwarunkowan i problemoéw. Kazda spotecznosé¢ ma unikalne cechy, takie jak specyfika infrastruktury,
zachowania uczestnikow ruchu, a takze specyficzne wyzwania zwigzane z bezpieczefstwem. Lokalne
wtadze majg najlepsze mozliwosci, aby zidentyfikowaé te problemy i dostosowaé dziatania do
rzeczywistych potrzeb.

Na poziomie lokalnym istnieje réwniez mozliwos¢ bezposredniego angazowania mieszkancow. Lokalne
kampanie informacyjne, warsztaty edukacyjne, konsultacje spoteczne czy programy dotyczgce
bezpiecznego poruszania sie po drogach mogg by¢ bardziej skuteczne, poniewaz sg skierowane
bezposrednio do ludzi, ktérzy na co dzien korzystajg z tych drdg. Zaangazowanie spotecznosci w proces
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego moze prowadzi¢ do wiekszej akceptacji i wspotpracy.
Ponadto, lokalne wtadze majg czesto wiekszg elastycznos¢ i mozliwos¢ szybkiego reagowania na
Gdansk, listopad 2024 1
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zmieniajgce sie warunki i nowe wyzwania. Mogg wprowadzadé innowacyjne rozwigzania, testowaé nowe
technologie czy dostosowywac przepisy w sposodb bardziej elastyczny niz organy centralne.

Witgczenie poziomu lokalnego w dziatania na rzecz bezpieczeristwa ruchu drogowego jest réwniez
kluczowe z punktu widzenia realizacji dtugoterminowych celéw. Lokalne spotecznosci mogg
monitorowacé efektywnos¢ wprowadzanych dziatai, dostosowywac strategie oraz kontynuowad
programy edukacyjne i prewencyjne. Taka ciggto$¢ dziatan pozwala na osiggniecie trwatych i
dtugofalowych efektéw.

Systemowe podejscie do dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego jest niezbedne,
aby skutecznie redukowac liczbe wypadkdéw i ich tragiczne skutki. W tym kontekscie kluczowe jest
zaangazowanie poziomu lokalnego, ktéry pozwala na dostosowanie dziatar do specyficznych warunkow,
bezposrednie angazowanie spotecznosci oraz szybkg reakcje na zmieniajgce sie wyzwania. Wspdtpraca
miedzy roéznymi poziomami administracji, organizacjami pozarzagdowymi oraz spotecznosciami
lokalnymi jest fundamentem skutecznych dziatan na rzecz bezpieczeristwa ruchu drogowego.

1.2 Celizakres programu

Celem opracowania jest program bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach powiatu braniewskiego
na lata 2024 — 2030. Opracowanie wykonano na zlecenie Zarzadu Drég Powiatowych w Braniewie —
umowa NR 30/2024/ZDP. Zakres pracy obejmuje:

e Analize uwarunkowan zewnetrznych i wewnetrznych programowania bezpieczenstwa,

e Wyznaczenie celow krotko i dtugoterminowych oraz kamieni milowych,

e Propozycje dziatan naprawczych,

e Wskazniki oceny efektywnosci proponowanych dziatan,

e Program realizacyjny na lata 2025-2027.

Niniejszy program na lata 2024 — 2030 jest nowoczesny i spdjny z najwazniejszymi rekomendacjami i
trendami miedzynarodowymi. Przystepujgc do programowania dziatan na rzecz bezpieczenstwa ruchu
drogowego dla drég powiatowych w powiecie braniewskim uwzgledniono wszystkie aktualne
dokumenty strategiczne oraz rekomendacje krajowe i miedzynarodowe, ktére swoim zakresem
obejmujg zagadnienia niezbedne do osiggniecia i utrzymania celu, jakim jest bezpieczny system
drogowy. W ten sposéb zaplanowane i nastepnie wdrozone dziatania wpiszg sie w realizacje zaréwno
miedzynarodowej, jak i krajowej oraz regionalnej polityki bezpieczenstwa drogowego.

Opracowany program bezpieczenstwa dla drég powiatowych z perspektywg do roku 2030 bedzie

stanowit ramy dla dwoch kolejnych programdéw realizacyjnych na lata 2025-2027 oraz 2028-2030
okreslajgcych konkretne zadania oraz wskazniki realizacji tych zadan w danym roku.
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2 DIAGNOZA BRD

2.1 Wnhnioski z analizy i oceny bezpieczeristwa na drogach powiatowych

Szczegdtowa analiza i ocena bezpieczeristwa ruchu drogowego na drogach powiatowych zostata opisana
w raporcie: ,Analiza bezpieczenstwa ruchu drogowego w ciggu drdog powiatowych w powiecie
braniewskim”, ktory zostat wykonany na zlecenie Zarzgdu Drég Powiatowych w Braniewie, na podstawie
umowy NR 29/2024/ZDP z dnia 22 lipca 2024 roku. W rozdziale tym przedstawiono podsumowanie
whnioskéw z wymienionej wyzej analizy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W latach 2006-2023 na drogach powiatowych w powiecie braniewskim doszto tgcznie do 216
wypadkow, w ktdérych zgineto 36 osdb, a 280 zostato rannych, w tym 62 osdb ciezko rannych (tabl. 2.1).

Tabl. 2.1 Zestawienie liczby wypadkow, ofiar i kosztow wypadkow na drogach powiatowych w powiecie braniewskim w latach
2014 -2023

: : Cigzko - :
Wypadki Ranni . Of. smiertelne Ofiary Koszty
Rok Ranni

[liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [liczba] [mlin z1]

2006 6 9 2 0 9 2.0
2007 11 14 2 2 16 5.6
2008 11 15 1 1 16 4.7
2009 15 21 8 2 23 13.7
2010 16 21 3 1 22 7.4
2011 18 23 1 5 28 15.8
2012 17 19 5 1 20 10.4
2013 10 13 2 0 13 3.9
2014 15 24 4 4 28 18.1
2015 15 18 5 1 19 14.4
2016 10 9 2 2 11 9.2
2017 13 16 6 3 19 20.9
2018 14 14 1 8 22 23.3
2019 14 24 7 3 28 31.2
2020 10 12 6 2 15 19.1
2021 6 8 0 0 9 0.5
2022 11 15 4 1 16 19.4
2023 4 5 3 0 5 12.4
Razem 216 280 62 36 319 231.8

Drogi powiatowe w powiecie braniewskim charakteryzujg sie znacznym udziatem ofiar $miertelnych i
ciezko rannych w ogdlnej liczbie poszkodowanych we wszystkich zdarzeniach drogowych. Na drogach
tych dochodzi do niemal 40% wypadkow $miertelnych oraz ponad 32% wypadkdéw z osobami ciezko
rannymi.

Na podstawie przeprowadzonej szczegdtowej analizy wypadkdéw drogowych na drogach powiatowych
w powiecie braniewskim w latach 2019-2023 stwierdzono, ze najwiekszg grupe ofiar stanowili kierujgcy
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pojazdami. Jednoczesnie to witasnie kierowcy, w wieku 20-29 lat, najczesciej byli odpowiedzialni za
spowodowanie wypadkdw, co podkresla znaczenie edukacji i kontroli tej grupy uczestnikéw ruchu.

W zakresie okolicznosci i przyczyn wypadkéw drogowych w latach 2019-2023 zaobserwowano, ze
najczestszym rodzajem zdarzen byty najechania na drzewa, ktére stanowity prawie 56% wszystkich
wypadkow. Tego typu zdarzenia miaty wyjgtkowo tragiczne skutki, przyczyniajac sie do 70% osob ciezko
rannych oraz 83% ofiar smiertelnych. Drugim dominujgcym rodzajem zdarzen byty najechania na
pieszych, ktére odpowiadaty za ponad 11% wszystkich wypadkéw i 10% przypadkow oséb ciezko
rannych. Najwiekszg ciezkos¢ wypadkdw odnotowano w przypadku najechan na drzewa oraz zderzen
czotowych, gdzie odsetek ofiar Smiertelnych wynidst 100%, a ciezko rannych 75%.

Ponadto najbardziej tragiczne wypadki miaty miejsce w warunkach ograniczonej widocznosci, co
dodatkowo zwiekszato ich ciezkos$é. Statystyki wskazuja, ze do najwiekszej liczby wypadkdéw dochodzito
na poboczach drég, gdzie miato miejsce 56% wszystkich zdarzen, ktdre skutkowaty 70% osobami ciezko
rannymi i 83% ofiarami $miertelnymi. Paradoksalnie, wiekszos¢ tych wypadkéw miata miejsce w dobrych
warunkach atmosferycznych i na suchej nawierzchni. Co wiecej, najbardziej niebezpieczne okazaty sie
proste odcinki drég, na ktorych doszto do prawie 56% wszystkich wypadkdw, a ich skutki objety 70%
przypadkow oséb ciezko rannych i 83% ofiar smiertelnych. Za gtéwng przyczyne wypadkéw z winy
kierujgcych uznano niedostosowanie predkosci do warunkdéw ruchu, co stanowito przyczyne az 36%
zdarzen.

Wyniki analizy podkreslajg kluczowe znaczenie zapewniania strefy bez przeszkéd zgodnej z WR-D-21.
Utrzymanie strefy wolnej od przeszkdd wzdtuz drog mogtoby znacznie ograniczy¢ ryzyko zderzenia z
obiektami (drzewami) znajdujgcymi sie w bezposrednim sgsiedztwie jezdnii tym samym zminimalizowac
skutki takich wypadkdw.

2.2 System bezpieczenstwa ruchu drogowego na poziomie powiatu

Niniejszy dokument i wyznaczone w nim dziatania realizowany bedzie przez Zarzad Drog Powiatowych
w Braniewie, ktéry jest jednostkg organizacyjng i budzetowa Powiatu Braniewskiego dziatajgcg na
podstawie Uchwaty Nr 111/31/99 Rady Powiatu Braniewskiego z dnia 27 stycznia 1999 r. o utworzeniu
jednostki organizacyjnej powiatu pod nazwag ,Zarzad Drog Powiatowych w Braniewie”.
Jednostka wykonuje swoje zadania z upowaznienia i w imieniu Zarzadu Powiatu Braniewskiego jako
zarzadcy drog publicznych na terenie Powiatu. Do podstawowych jej zadan w tym zakresie nalezg m.in.:

e utrzymanie nawierzchni drég i chodnikdw,

e koordynacja robdt w pasie drogowym,

e wydawanie zezwolen na zajecie pasa drogowego,

e zarzadzanie ruchem na drogach powiatowych.

Zarzad Drég powiatowych wykonujgc zadania zwigzane z zarzadzaniem siecig drég powiatowych
wspotpracuje takze z gminami Powiatu Braniewskiego realizujgc zadania dotyczgce m.in. poprawy
warunkéw komunikacyjnych na drogach powiatowych korzystajgc z pomoc finansowej w formie dotacji
celowe;.

Zgodnie z art. 4 ust. 1 pkt. 15 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 roku o samorzadzie powiatowym, powiat
wykonuje okreslone ustawami zadania publiczne o charakterze ponadgminnym, w tym zadanie z zakresu
,Porzadku publicznego i bezpieczeristwa obywateli”. Jednostki organizacyjne powiatu realizujgce te
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zadania to: Wydziat Organizacji, Nadzoru, Inwestycji i Bezpieczeristwa Starostwa Powiatowego w
Braniewie, Komenda Powiatowa Panstwowe] Strazy Pozarnej w Braniewie, Powiatowe Centrum
Medyczne Sp. z 0.0. w Braniewie, KP PSP w Braniewie. Dodatkowo: stanowiska pracy do spraw
obronnych i OC jst. Powiatu Braniewskiego oraz jednostki podlegte Staroscie PZZK w Braniewie, Komisja
Bezpieczenistwa Publicznego, Wydziat Komunikacji i Transportu Starostwa Powiatowego w Braniewie.

Wszystkie wymienione powyzej jednostki sg naturalnymi partnerami Zarzadu Drog Powiatowych w
Braniewie w realizacji zadan zwigzanych z zapewnieniem bezpieczenstwa na drogach powiatowych.

Analizujgc system zarzgdzania bezpieczenstwem w regionie warminsko-mazurskim, w tym na poziomie
powiatowym, nalezy wskaza¢ jego atuty, jak i stabosci. Niewatpliwie do atutéw zaliczy¢ nalezy istnienie
wojewddzkiego programu bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2024-2030, ktory jest spéjny z
narodowym programem dla kraju z perspektywg dziatant do roku 2030.

Do stabosci zaliczy¢ nalezy wszystkie te elementy systemu, ktére utrudniajg efektywne dziatania i
poprawe bezpieczenstwa. W przypadku dziatan mozliwych do realizacji na sieci drog powiatowych
wskazac nalezy:

e w zakresie dziatan systemowych:

brak aktywnego systemu informacji o bezpieczenstwie na drogach umozliwiajgcego
przekazywanie wiedzy spotecznosci lokalnej,

brak systemu monitorowania zachowan uczestnikéw i ruchu drogowego,

brak stabilnego systemu finansowania dziatan na rzecz bezpieczenstwa,

zbyt mata liczba przeszkolonych nauczycieli realizujgcych edukacje motoryzacyjng,
e w zakresie kontroli i nadzoru:
— brak opracowanej strategii kontroli ruchu drogowego,
— braki sprzetowe i kadrowe,
— brak automatyzacji procesu kontroli,
e w zakresie infrastruktury drogowe;j:
— zle uksztattowane otoczenie drég i ulic (w tym twarde otoczenie drog - drzewa, stupy),

braki w hierarchizacji sieci ulic,

zta geometria drogi ulic oraz zta i nieczytelna geometria i organizacja ruchu na skrzyzowaniach,

zty stan nawierzchni, chodnikéw i poboczy,
— brak urzadzen bezpieczeristwa ruchu dla pieszych i rowerzystéw,

zbyt dtuga i niezorganizowana droga dzieci do szkoty.

Uwarunkowania zewnetrzne wptywajg na szanse i zagrozenia funkcjonowania systemu. Szansg rozwoju
i lepszego funkcjonowania sytemu brd w wojewddztwie warminsko-mazurskim sg zwiekszajacy sie
poziom wiedzy i swiadomosci o zagrozeniach na drodze w spoteczenstwie.

Zagrozenia rozwoju i lepszego funkcjonowania sytemu brd zalezg od wielu czynnikdw zewnetrznych
(krajowych i miedzynarodowych). Sg to:
e niewystarczajgce programowanie nauczania edukacji motoryzacyjnej w szkotach,
e ciggle niedoskonaty system szkolenia i egzaminowania kandydatéw na kierowcéw,
e brak systemu wsparcia finansowego ze srodkéw budzetowych,
e brak narzedzi wspierajgcych planowanie, projektowanie i eksploatacje drég i ulic z punktu
widzenia brd,
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e staba rola medidow w procesie wdrazania programow poprawy brd.

Analiza czynnikdw wewnetrznych i zewnetrznych wskazuje, ze system brd w regionie warminsko-
mazurskim obejmujgcym powiat braniewski, posiada dos¢ duzy zasdb atutéw, ale réwniez wiele
stabosci. Rysuje sie takze coraz wiecej szans rozwoju i funkcjonowania systemu brd, ale dos¢ liczne
zagrozenia wynikajgce ze stabosci krajowego i regionalnego poziomu stanowig powazing bariere
rozwojowga. W tej sytuacji poprawa bezpieczenstwa na drogach powiatowych w najwiekszym stopniu
uzalezniona jest od aktywnosci partneréw na poziomie lokalnym.
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3 ZAtOZENIA DO PROGRAMU BRD DO ROKU 2030

3.1 Uwarunkowania europejskie, krajowe i regionalne

W ostatniej dekadzie Komisja Europejska przyjeta zbidr dokumentow okreslajgcych dziatania na rzecz
bezpieczeristwa ruchu drogowego na kolejne dziesie¢ lat: w dokumencie z 2018 roku ,,Europa w ruchu”
zawierajgcym polityke transportowg wraz z zatgcznikiem zawierajacym sSredniookresowy strategiczny
plan dziatania do roku 2030 oraz w dokumencie z 2020 roku: ,,Ramy polityki bezpieczerstwa drogowego
UE na lata 2021-2030. Kolejne kroki w kierunku Wizji Zero” przedstawiono nowe podejscie
ukierunkowane na: realizacje zatozen Wizji Zero, wdrazanie strategii opartej na Bezpiecznym Systemie
oraz uwzglednienie nowych trendéw i technologii.

Zwrocono uwage na powszechniejsze rozpropagowanie zatozen Wizji Zero, czyli zatozenia, ze utrata ani
jednego zycia w ruchu drogowym nie moze by¢ akceptowalna. Podobnie jak nie akceptuje sie ofiar
Smiertelnych wsrdd pasazerdéw w transporcie lotniczym, nie mozna dtuzej akceptowaé $mierci ludzi w
wyniku wypadkdéw na drodze.

Proponuje sie oprze¢ dziatania strategiczne na funkcjonowaniu podstawowych elementow
Bezpiecznego Systemu, poprzez zapewnienie bezpiecznej infrastruktury, wyksztatcenie bezpiecznego
uzytkownika drég (predkosé, jazda bez alkoholu, uzywanie paséw bezpieczenstwa i kaskow) oraz
zapewnienie lepszej opieki powypadkowe;.

Zaproponowano uwzglednianie nowych trenddw, takich jak narastajgce zjawisko rozpraszania uwagi
przez urzadzenia mobilne i wdrazanie nowych technologii.

Opierajagc sie na radach czotowych ekspertéw i po szeroko zakrojonych konsultacjach z
zainteresowanymi stronami, w komunikacie ,Europa w ruchu” i strategicznym planie dziatania
przedstawiono zestaw kierunkéw dziatan strategicznych odpowiadajgcych najwiekszym wyzwaniom w
zakresie bezpieczeristwa ruchu drogowego, a mianowicie:

e Dbezpieczenstwo infrastruktury z uwzglednieniem realizacji drdog wybaczajgcych btedy,
wdrozeniem zasad zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej,

e Dbezpieczne poruszanie sie po drogach pojazdami z uwzglednieniem zagrozen zwigzanych z
nadmierng predkoscia, alkoholem i narkotykami, rozpraszaniem uwagi, stosowanie sprzetu
ochronnego oraz wsparcie dla niechronionych uczestnikdw ruchu (pieszych, dzieci, oséb
starszych i 0sdb z niepetnosprawnosciami).

3.2 Dyrektywa o zarzadzaniu bezpieczeristwem infrastruktury drogowej

Niezwykle waznym dla programowania dziatan na rzecz bezpieczenstwa w kraju i regionach jest
Dyrektywa o zarzgdzaniu bezpieczeristwem infrastruktury drogowej. W ramach kompleksowych dziatan
na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego, wdrazany i rozwijany jest system zarzgdzania
bezpieczenstwem infrastruktury drogowej. Pierwsza Dyrektywa UE -2008/96/EC obligatoryjnie swoim
dziataniem obejmowata tylko sie¢ TEN-T. Wiekszos¢ krajow UE, w tym réwniez Polska, rozszerzyty jej
zakres na catg sie¢ drég krajowych. Nowa Dyrektywa 2019/1936/EC obejmuje zasiegiem wszystkie drogi
krajowe oraz wszystkie inne drogi, ktérych budowa lub przebudowa bedzie finansowana lub
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wspoffinansowana ze srodkow UE. W nowej Ustawie o drogach publicznych (Dz.U. 2022 poz. 1693),
zakresem Dyrektywy objete zostaty réwniez czesciowo drogi wojewddzkie (poza obszarami miast).
Dyrektywa okresla narzedzia zarzgdzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej:
e ocena wptywu planowanej drogi na bezpieczeistwo ruchu drogowego,
e audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego,
e ocena ryzyka wystgpienia wypadkow i dotkliwosci ich skutkdw z oceng bezpieczeristwa ruchu
drogowego obejmujgcy catg siec drog,

ukierunkowana kontrola bezpieczenstwa ruchu drogowego.

3.3 Zatozenia Narodowego Programu BRD w odniesieniu do regionéw

Narodowy Program Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego 2021-2030 przyjmuje zasady Wizji Zero oraz
podejscia Bezpieczny System, zaktadajac realizacje dziatart na rzecz poprawy bezpieczenstwa w pieciu
filarach: System Zarzadzania Bezpieczenstwem Ruchu Drogowego, Bezpieczny Cztowiek, Bezpieczne
Drogi, Bezpieczny Pojazd oraz Ratownictwo i Opieka Powypadkowa.

Kluczowe dla skutecznej realizacji wszystkich planowanych dziatan na rzecz bezpieczenstwa ruchu
drogowego jest $ciste powigzanie dziatan krajowych, regionalnych oraz lokalnych w ramach filaru System
Zarzqdzania Bezpieczeristwem Ruchu Drogowego. To te bowiem dziatania tworzg fundament dla
wszystkich kolejnych filaréw i okreslonych w nich zadan. W tym pierwszym, bazowym filarze Narodowy
Program proponuje nastepujgce obszary interwencji i kierunki dziatan bezposrednio oddziatywujace na
programowanie dziata w regionach:

e Optymalizacja struktur organizacyjnych systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu

drogowego na szczeblu krajowym i regionalnym,

e Optymalizacja systemu zbierania i analizy danych,

e Optymalizacja systemu badan i transferu wiedzy w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e Optymalizacja dziatan komunikacyjnych w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

3.4 Uwarunkowania regionalne

Zgodnie z intencjg Narodowego Programu rozwigzania w zakresie struktur organizacyjnych na szczeblu
regionalnym nalezy tez dazy¢ do wypracowania statego mechanizmu finansowania regionalnych
jednostek wykonawczych, ktorymi sg Sekretariaty Wojewddzkich Rad Bezpieczernstwa Ruchu
Drogowego ze S$rodkéw wojewddzkich. Struktury organizacyjne Sekretariatow Wojewddzkich Rad
Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego funkcjonujg w zdecydowanej wiekszosci w ramach Wojewddzkich
Osrodkow Ruchu Drogowego, posiadajg zatem zdolnosci organizacyjne oraz doswiadczenie, ktore warto
uwzglednié projektujac rozwigzania docelowe.

Bez wzgledu na ostateczne rozwigzania administracyjne, nalezy jednak podkresli¢ koniecznosc
wyodrebnienia celowego funduszu przeznaczonego na realizacje regionalnych zadan w obszarze
systemu zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego z petnym wyodrebnieniem systemu kontroli
wydatkowanych srodkéw. Takie rozwigzanie jest niezbedng inwestycjg, bez ktérej skutecznosé
krajowego systemu zarzgdzania bezpieczenstwem ruchu drogowego i poziom bezpieczenstwa na
polskich drogach nie wzrosnie w stopniu oczekiwanym.
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Duzym wyzwaniem pozostaje réwniez kwestia utworzenia kompletnej, spdjnej i zintegrowanej bazy
danych, stanowigcej element szerszego Systemu Informacji o Bezpieczeistwie Ruchu Drogowego w
Polsce oraz szkolenia kadr zaréwno na poziomie krajowym, jak i regionalnym. Powinny by¢ one
realizowane regularnie i powtarzalnie, gwarantujgc tym samym transfer najnowszej wiedzy w zakresie
najskuteczniejszych rozwigzan oraz trendow we wszystkich obszarach i aspektach bezpieczeristwa
transportu i ruchu drogowego.

Majac na wzgledzie skale i range problematyki bezpieczenistwa ruchu drogowego, a takze projektowane
dziatania w ramach Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030 nalezy tez
dazy¢ do wypracowania spdjnej polityki informacyjnej opartej na jednolitej strategii komunikacji.
Jednostka odpowiedzialng za prowadzenie dtugofalowej i skutecznej polityki informacyjnej powinna by¢
Krajowa Instytucja Wiodgca. Nalezy poszukiwac rozwigzan, ktére pozwolg na znaczne zoptymalizowanie
wspbtpracy pomiedzy krajowa a regionalnymi instytucjami wiodgcymi jakimi w tym momencie sg
Sekretariaty Wojewddzkich Rad Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.
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4 WIZJA BEZPIECZENSTWA i PROGRAM DZIAtAN DO ROKU 2030

4.1 Wyzwania i wizja bezpieczenstwa

Biorgc pod uwage politykg Komisji Europejskiej i zapisy o wspdlnej realizacji Wizji Zero, a takze zatozenia
V Programu BRD Unii Europejskiej na lata 2021-2030 oraz analizy i prognozy zmian ofiar powaznych
wypadkdw drogowych w Polsce nalezy dotozy¢ wszelkich staran, by systematycznie realizowac Program
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego, bazujgcy na zatozeniach
obowigzujgcego obecnie V Krajowego Programu BRD do 2030 roku.

Na poziomie powiatu oznacza to:
e opracowanie powiatowe] strategii dziata na rzecz bezpieczenstwa drogowego spodjnej z
dokumentami wyzszych szczebli (wojewddzkim, krajowym i europejskim),
e zaangazowania instytucji i zespotow badawczych do lepszego zidentyfikowania problemow
i zaproponowania skutecznych i efektywnych metod poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego
W powiecie,
e uwzglednienia w planowanych kierunkach dziatan strategicznych:
— potrzeb niechronionych (pieszych i rowerzystéw) i 0séb o specjalnych potrzebach (senioréow
i 0s6b o ograniczonej mobilnosci) jako uczestnikéw ruchu drogowego,
— systemu bezpiecznej infrastruktury drogowej wraz z bezpiecznym otoczeniem drogi,
— wdrozenia systeméw zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego wykorzystujgcych
nowoczesne narzedzia zarzagdzania bezpieczeristwem (inspekcje brd, audyty brd).

Struktura programu. Prawidtowo opracowany program i plan dziatan naprawczych powinny sktadac sie
z podstawowych elementow rekomendowanych i sprawdzonych w krajach o najlepszych wynikach w
poprawie i programowaniu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Nowoczesny program powinien zawierac
dalekosiezng wizje, dtugoterminowe cele strategiczne oraz cele krétkoterminowe- posrednie kamienie
milowe (rys. 4.10).

/

/ WIZJA

ZERO OFIAR SMIERTELNYCH
| CIEZKO RANNYCH DO 2050 ROKU

CELE STRATEGICZNE

ZMNIEJSZENIE LICZBY OFIAR SMIERTELNYCH | CIEZKO
RANNYCH O 50% W 2030 ROKU W STOSUNKU DO 2020 ROKU ‘\

,/ KAMIENIE MILOWE \

/ KLUCZOWE WSKAZNIKI EFEKTYWNOSCI KPI DZIAtAN WPLYWAJACYCH \\
) BEZPOSREDNIO NA REDUKCJE OFIAR SMIERTELNYCH | CIEZKO RANNYCH W WYPADKACH
/

Rys. 4.1 Piramida celow przyjmowana w programach bezpieczeristwa ruchu drogowego Unii Europejskiej
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Wizja. Zgodnie z zatozeniami przyjetymi zaréwno w krajowym, jak i wojewddzkim programie
bezpieczestwa ruchu drogowego proponuje sie przyjecie zatozen Wizji Zero, tj. zmierzanie do
osiggniecia trwatej, zerowej liczby ofiar Smiertelnych i ciezko rannych w wypadkach drogowych do roku
2050.

4.2 Cele strategiczne i kamienie milowe

Zasadniczym celem programu na poziomie regionalnym czy lokalnym powinno by¢ umozliwienie
realizacji celéw Narodowego Programu BRD na lata 2021-2030 (zgodnego z rezolucjg ONZ i zatozeniami
UE na nastepng Dekade). W odniesieniu do wojewddztwa warminsko-mazurskiego i powiatu
braniewskiego powinno to oznaczac zmniejszenie liczby ofiar Smiertelnych i ciezko rannych w roku 2030
0 50 % w stosunku do $redniej z lat 2019 — 2021.

Poniewaz na poziomie lokalnej sieci drég powiatowych mamy do czynienia z liczba ofiar WYPADKOW
DROGOWYCH na poziomie duzo nizszym niz w programach wyzszego szczebla, w niniejszym
dokumencie proponuje sie przyjac¢ cele dziatan bazujace na skumulowanej liczbie ofiar, tj. jest sumie
ofiar Smiertelnych i ciezko rannych. Dodatkowo, ze wzgledu na szczegdlnie wyrazny problem wypadkdéw
zwigzanych z najechaniem na drzewo, zaproponowano okresli¢ cel strategiczny rowniez dla dziatan
zwigzanych z redukcjg liczby ofiar tego rodzaju wypadkow.

Zatem strategicznymi celami Programu Bezpieczenstwa na Drogach Powiatu Braniewskiego na lata
2024-2030 sg:
e ZMNIEJSZENIE LICZBY OFIAR SMIERTELNYCH | CIEZKO RANNYCH DO 3 W ROKU 2030
e ZMNIEJSZENIE LICZBY OFIAR SMIERTELNYCH | CIEZKO RANNYCH WYPADKOW ZWIAZANYCH Z
NAJECHANIEM NA DRZEWO DO 3 W ROKU 2030

Graficzng prezentacje celdw oraz dtugofalowych trendéw wypadkdéw z ofiarami ciezko rannymi
i Smiertelnym przedstawiajg rys. 4.2 i rys. 4.3.

Za wzgledu na to, ze Program zakfada opracowanie Planéw realizacyjnych na lata 2025-2027 oraz 2028-
2030 okreslajgcych konkretne zadania oraz wskazniki realizacji tych zadan w danym roku proponuje sie
rowniez przyjg¢ dwa, posrednie dla perspektywy czasowej trwania Programu, kamienie milowe,
umozliwiajgce ocene realizacji i ewentualng korekte Programu:
e KM-1:w 2027 roku —zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych i ciezko rannych do nie wiecej niz 4
o KM-2: w 2027 roku — zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych i ciezko rannych wypadkow
drogowych zwigzanych z najechaniem na drzewo do nie wiecej niz 4.
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Rys. 4.2 Barometr realizacji Powiatowej Strategii Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata 2014-2030 w zakresie liczby ofiar
ciezko rannych i smiertelnych - zdarzenia ogotem
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Rys. 4.3 Barometr realizacji Powiatowej Strategii Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego na lata 2014-2030 w zakresie liczby ofiar
ciezko rannych i smiertelnych — najechania na drzewo
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5 FILARY | KIERUNKI DZIAtAN STRATEGICZNYCH

5.1 Struktura programu

Nawigzujgc do Narodowego Programu BRD 2030 oraz Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego dla
Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego 2024-2030 nalezatoby przyjac¢ szeséc¢ filaréw dziatan:

e System Zarzadzania Bezpieczeristwem Ruchu Drogowego,

e Bezpieczny Cztowiek,

e Bezpieczne Drogi,

e Bezpieczna Predkosc

e Bezpieczny Pojazd,

e Ratownictwo na drogach i opieka powypadkowa.

Biorgc pod uwage mozliwosci realizacji poszczegdlnych dziatan przez Powiatowy Zarzad Drég w
Braniewie, niniejszy program koncentruje sie na dziataniach skierowanych na infrastrukture drogows,
czyli dziataniach w ramach Filaru: Bezpieczne Drogi. Jednoczesnie program proponuje, by Zarzad
wspierat realizacje wojewddzkiego programu w ramach dwdéch innych filaréw, czyli Filaru: Bezpieczny
Cztowiek oraz Filaru: Bezpieczna Predkosé.

Tym samym niniejszy program obejmuje:
e Filar |. Bezpieczne Drogi (realizacja dziatan przez ZDP w Braniewie),
e Filar Il. Bezpieczny Cztowiek (wsparcie ZDP w Braniewie dla realizacji programu
wojewoddzkiego),
e Filarlll. Bezpieczna Predkos¢ (wsparcie ZDP w Braniewie dla realizacji programu wojewddzkiego).

Proponowane w niniejszym programie dziatania odpowiadajg na potrzeby ZDP w Braniewie i
jednoczesnie sg dziataniami wpisanymi w strategie wojewddzky. W celu zachowania spdjnosci tych
dwéch programow w dokumencie prezentujemy matryce dziatan wojewddzkich w trzech
uwzglednionych przez nas filarach. W przypadku Filaru | dodatkowo zatgczono réowniez synteze z
podstawowych zasad bezpiecznego ksztattowania otoczenia drogi, szczegétowo opisanych w
,Wytycznych wyznaczania skrajni drog zamiejskich i ulic”. Znajomos¢ tych zasad jest kluczowa dla
prawidtowego rozwigzania podstawowego problemu drég powiatu Braniewskiego, a mianowicie
otoczenia drég nie wybaczajgcych bteddw kierowcdw.

W dalszej czesci dokumentu, zgodnie z wytycznymi programu wojewddzkiego dla kazdego filaru przyjeto
priorytety, ktorym nadano kierunki dziatah o charakterze dziatan: systemowych, inzynierskich i
nadzorujgcych ruch drogowy. W kazdym priorytecie wyrdzniono kilka dziatan, ktore zostaty wpisane w
poszczegdlne kierunki.

5.2 Filar I. Bezpieczne drogi

Szczegétowa analiza wypadkow drogowych przeprowadzona w opracowaniu pt. ,Analiza
bezpieczenistwa ruchu drogowego w ciggu drég powiatowych w powiecie braniewskim” pozwolita na
wskazanie najwiekszych zagrozen wynikajgcych z funkcjonowania istniejgcej infrastruktury drogowej.
Najwiekszym czynnikiem zagrozenia okazaty sie drzewa znajdujace sie w pasie drogowym; najwiecej
wypadkow oraz ofiar $miertelnych i ciezko rannych jakie majg miejsce w powiecie braniewskim dotyczy
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wtasnie najechania na drzewo. W zwigzku z tym wazne jest, by w celu poprawy poziomu bezpieczeristwa
ruchu drogowego oraz osiggniecia zatozonych efektdw przedsiewzigé srodki umozliwiajgce
wyeliminowanie tego zagrozenia.

Priorytety i strategiczne kierunki dziatan

Aby poprawi¢ stan bezpieczenstwa infrastruktury transportu drogowego na drogach wojewddztwa
warminsko-mazurskiego, w tym takze na drogach powiatu braniewskiego, nalezy ukierunkowad
dziatania na trzy gtdwne priorytety filaru Bezpieczna Droga:
e Priorytet 1 - Planowane i projektowane bezpiecznych drég.
e Priorytet 2 - Systematyczne stosowanie procedur zarzgdzania bezpieczernstwem istniejgcej
infrastruktury drogowe;.
e Priorytet 3 - Przebudowa istniejgcej infrastruktury drogowej zapewniajgcej podstawowe
standardy bezpieczenistwa.

Priorytet 1 - Planowane i projektowane bezpiecznych drég. Obejmuje dwie grupy dziatan dotyczacych
(tabl. 5.1):

1.1. Wdrozenia standardow bezpieczenstwa ruchu drogowego eliminujgcych najwieksze zagrozenia w
ruchu drogowym. Proponowane dziatania obejmujg miedzy innymi zorganizowanie szkolen dla
projektantow, zarzgdéw drogowych i instytucji zatwierdzajgce projekty z zakresu nowych standardow i
wytycznych projektowania drég. Dziatania te mozna wykona¢ we wspdtpracy ze szczeblem
wojewddzkim i lokalnym.

1.2. Powszechne stosowanie procedur zarzgdzania (ocena wptywu na brd i audyt brd) bezpieczeristwem
infrastruktury drogowej w planowaniu i projektowaniu drdg. Proponowane dziatania obejmujg miedzy
innymi wspieranie dziatan zwiekszajgcych grupe audytoréw brd w powiecie i stosowanie w praktyce
przez zarzadcoéw drog procedur ceny wptywu na brd i audytu brd przygotowywanych projektéw

drogowych.
Tabl. 5.1 Filar ,,Bezpieczna droga” - zestawienie dziatar z podziatem na kierunkow dla priorytetu 1
Priorytet 1
Planowane i projektowane bezpiecznych drog
Dziatania
Kierunki -
1.1 Wdrozenie standarddw bezpieczenstwa 12 Powszgchne gosov{vame procedur
R o zarzadzania bezpieczenstwem
ruchu drogowego eliminujgcych najwieksze . . o
. infrastruktury drogowej w planowaniu i
zagrozenia w ruchu drogowym . X )
projektowaniu drég
Szkolenie projektantéw, zarzadzajgcych
Zarzadzanie drogami i uzgadniajgcych projekty z nowych Rozwdj grupy audytorow brd i
brd standarddw planowania i projektowania specjalistow brd
infrastruktury drogowej
Wdrazanie d ktyki projekt j h .
L razamle 0 prakty IApr.OJe .OWEJ noyvyc Wdrozenie audytu brd lub oceny przez
Inzynieria standarddw planowania i projektowania . L .
. . specjaliste brd dla nowych projektow drog
drogowa infrastruktury drogowej na drogach <amorzadowvch
powiatowych (nowe WRD) 3 Y
Nadzoér nad
ruchem
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Systematyczne

stosowanie procedur

zarzadzania bezpieczenstwem

infrastruktury drogowej. Obejmuje cztery grupy dziatan dotyczacych (tabl. 5.2):

istniejgcej

2.1. Ocena bezpieczenstwa ruchu drogowego obejmujgca catg sie¢. Proponowane dziatania obejmuja

miedzy prowadzenie systematycznej oceny ryzyka zagrozen wypadkami na drogach powiatowych i

zalecenia do prowadzenia tej oceny na pozostatych drogach.

2.2. Prowadzenie audytéw i inspekcji brd na niebezpiecznych elementach sieci drég. Proponowane

dziatania obejmujg miedzy prowadzenie systematycznej oceny audytow i inspekcji istniejgcych drég

powiatowych.

2.3. Dobdr dziatan redukujgcych poziom zagrozen na wskazanych przebudowy odcinkach drég

uwzgledniajacych proponowane dziatania priorytetowe. Dziatania obejmujg opracowanie metodyki

wyboru najbardziej efektywnych i skutecznych usprawnien brd oraz stosowanie tej metody w praktyce.

2.4. Monitorowanie skutecznosci wdrazanych srodkéw brd. Dziatania obejmujg opracowanie metodyki

monitorowania skutecznosci wdrazanych srodkéw brd oraz stosowanie tej metody w praktyce.

Tabl. 5.2 Filar ,,Bezpieczna droga” - zestawienie dziatan z podziatem na kierunkow dla priorytetu 2

Kierunki

Priorytet 2 - Systematyczne stosowanie procedur zarzadzania bezpieczeristwem istniejacej

infrastruktury drogowej

Dziatania
) 2.2 Prowadzenie 2.3 Dobdr dziatan
2.10cenai L . . . . .
o audytow i inspekcji redukujacych poziom 2.4 Monitorowanie
klasyfikacja ryzyka ., L
. brd na zagrozen na skutecznosci
zagrozen ) ) .
woadkami na niebezpiecznych wskazanych wdrazanych
.yp. . elementach sieci przebudowy odcinkach | srodkéw brd
sieci drog

drog

drog uwzgledniajacych

Zarzadzanie
brd

Zachecanie do
prowadzenia
systematycznej
oceny
bezpieczenstwa
ruchu drogowego
obejmujacej catg
siec

Zachecanie do
prowadzenia
systematycznej
oceny (audyt brd lub
inspekcji brd)
najbardziej
niebezpiecznych
elementdw na sieci
drog powiatowych

Opracowanie metodyki
wyboru skutecznych i
efektywnych dziatan
redukujgcych poziom
zagrozen na
wskazanych
przebudowy odcinkach
drog lub obiektach
drogowych

Opracowanie
metodyki
monitorowania
skutecznosci
wdrazanych
Srodkow brd

Inzynieria
drogowa

Prowadzenie
systematycznej
oceny brd na sieci
drog
powiatowych
(metoda
reaktywna)

Prowadzenie
systematycznej
oceny (audyt brd lub
inspekcja brd)
najbardziej
niebezpiecznych
elementow na sieci
drog powiatowych

Dobor i realizacja
dziatan redukujgcych
poziom zagrozen na
wskazanych
przebudowy odcinkach
drog uwzgledniajgcych
proponowane dziatania
priorytetowe, w
pierwszej kolejnosci na
odcinkach drég o
wysokim,
nieakceptowalnym
poziomie ryzyka

Wdrozenie
procedury
monitorowania
skutecznosci
wdrazanych
Srodkéw brd na
drogach
powiatowych

Gdansk, listopad 2024

15



Program Bezpieczernistwa na Drogach Powiatu Braniewskiego na lata 2024-2030

Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej

Priorytet 3 - Przebudowa istniejgcej infrastruktury drogowej zapewniajgcej podstawowe standardy
bezpieczenstwa. Obejmuje szes$¢ grup dziatan dotyczacych (tabl. 5.3 - 5.4):

3.1. Ksztattowanie bezpiecznego otoczenia drogi. Dziatania obejmujg przebudowe najbardziej
zagrozonych wypadkami najechania na drzewo odcinkéw drog powiatowych.

3.2. Budowa, przebudowa i utrzymanie infrastruktury dla pieszych i rowerdw. Dziatania obejmujg
przebudowe najbardziej zagrozonych wypadkami najechania na pieszego odcinkdéw drég powiatowych
oraz wspieranie przebudowy zagrozonych odcinkéw na pozostatych kategoriach drég.

3.3. Budowa bezpiecznych skrzyzowan. Dziatania obejmujg przebudowe najbardziej zagrozonych
wypadkami zwigzanymi ze zderzeniami bocznymi skrzyzowan i odcinkéw drog powiatowych oraz
zaangazowanie stuzb nadzoru nad ruchem do zarzgdzania zachowaniami kierowcdw na tych odcinkach.
3.4. Przebudowa tukéw poziomych i pionowych. Dziatania obejmujg przebudowe najbardziej
zagrozonych wypadkami typu zderzenia czotowe lub wypadniecia z jezdni odcinkéw drog powiatowych
z niebezpiecznymi tukami.

3.5. Utrzymanie wymaganego stanu nawierzchni. Dziatania obejmujg przebudowe najbardziej
zagrozonych odcinkéw drog powiatowych ze ztym stanem nawierzchni.

3.6. Wdrazanie inzynieryjnych $rodkdw uspokajania ruchu na drodze. Dziatania obejmujg przebudowe

najbardziej zagrozonych odcinkdw drdg powiatowych wymagajgcych uspokojenia ruchu.

Tabl. 5.3 Filar ,Bezpieczna droga” - zestawienie dziatan z podziatem na kierunkdow dla priorytetu 3 czesc 1

Priorytet 3 - Przebudowa istniejgcej infrastruktury drogowej zapewniajacej
podstawowe standardy bezpieczenstwa

Kierunki Dziatania

3.1 Ksztattowanie bezpiecznego
otoczenia drogi

3.2 Budowa, przebudowa i utrzymanie
infrastruktury dla pieszych i roweréow

Zarzadzanie brd

Zachecanie do i wspieranie
przebudowy odcinkéw drog
powiatowych, na ktérych wystepuja
przeszkody w strefie wolnej od
przeszkdd, wraz z usuwaniem lub
zabezpieczaniem tych przeszkéd

Wspieranie budowy i przebudowy
infrastruktury dla pieszych wraz z
urzgdzeniami matej architektury i
urzadzeniami towarzyszgcymi na drogach
powiatowych

Wspieranie budowy, przebudowy
infrastruktury dla roweréw wraz z
urzgdzeniami matej architektury i
urzadzeniami towarzyszgcymi na drogach
powiatowych

Inzynieria drogowa

Przebudowa odcinkéw drog
powiatowych, na ktérych wystepuja
przeszkody (drzewa, lampy itd.) w
strefie wolnej od przeszkdd, wraz z
usuwaniem lub zabezpieczaniem tych
przeszkdd

Budowa, przebudowa i utrzymanie
infrastruktury dla pieszych wraz z
urzgdzeniami matej architektury i
urzadzeniami towarzyszgcymi na drogach
powiatowych

Budowa, przebudowa infrastruktury dla
rowerdw wraz z urzgdzeniami matej
architektury i urzgdzeniami towarzyszacymi
wraz z urzgdzeniami matej architektury i
urzgdzeniami towarzyszgcymi na drogach
powiatowych
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Tabl. 5.4 Filar ,,Bezpieczna droga” - zestawienie dziatar z podziatem na kierunkdw dla priorytetu 3 czesc 2

Kierunki

Priorytet 3 - Przebudowa istniejacej infrastruktury drogowej zapewniajgce]j podstawowe standardy bezpieczeristwa

Grupa dziatar\ / dziatania

3.3 Budowa bezpiecznych
skrzyzowan

3.4 Przebudowa tukéw
poziomych i pionowych

3.5 Utrzymanie
wymaganego stanu
nawierzchni

3.6 Wdrazanie
inzynieryjnych srodkéw
uspokajania ruchu na
drodze

Zarzadzanie
brd

Wspieranie
przebudowy
niebezpiecznych
skrzyzowan na
skrzyzowania
skanalizowane
skrzyzowania z
sygnalizacjg, ronda na
drogach powiatowych

Wspieranie budowy
brakujgcych
elementow
skrzyzowan (pasy
wytgczenia, pasy do
skretu, wyspy
rozdzielajgce, korekta
promieni skretu,
poprawa widocznosci
itp.), na drogach
powiatowych

Wspieranie stosowania
systemow sterowania
ruchem na
skrzyzowaniach na
drogach powiatowych

Inzynieria
drogowa

Przebudowa tukow
poziomych i

Utrzymanie
wymaganego
standardu

nawierzchni poprzez

uszarstnianie,

. suwanie o
Przebudowa pionowych przez u. UV\,’ ! L Wdrazanie
. . . nieréwnosci S
niebezpiecznych dostosowanie . ) inzynieryjnych
. . . podtuznych i . .
skrzyzowan na parametrow srodkow
. ) poprzecznych, o
skrzyzowania geometrycznych , : uspokajania ruchu
. wyréwnywanie o, .
skanalizowane, tuku do obocza na przejsciach drog
skrzyzowania z wymaganych P . powiatowych przez
o , usprawnianie L -
sygnalizacja, ronda standarddw, na miejscowosCi
odptywu wody z
drogach . .
owiatowych nawierzchni na
P drogach
powiatowych,
prawidtowe
utrzymanie zimowe
Budowa brakujgcych Stosowanie Wdrazanie
elementéw kompleksowych inzynieryjnych
skrzyzowan (pasy rozwigzan srodkow
wytgczenia, pasy do zmniejszajgcych uspokajania ruchu
skretu, wyspy zagrozenie na zamiejskich

Gdansk, listopad 2024

17



Program Bezpieczernistwa na Drogach Powiatu Braniewskiego na lata 2024-2030

Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej

Priorytet 3 - Przebudowa istniejacej infrastruktury drogowej zapewniajgce]j podstawowe standardy bezpieczeristwa

Kierunki Grupa dziatar\ / dziatania

3.5 Utrzymanie SHANIEEEITTS

3.3 Budowa bezpiecznych 3.4 Przebudowa tukéw inzynieryjnych srodkéw
. . . L wymaganego stanu o
skrzyzowan poziomych i pionowych ) > uspokajania ruchu na
nawierzchni
drodze
rozdzielajgce, korekta wypadkami, w odcinkach drég
promieni skretu, przypadku powiatowych
poprawa widocznosci modernizacji
itp.), na drogach nawierzchni, na
powiatowych drogach

wojewddzkich

Poprawa jakosci
oznakowania
pionowego i
poziomego na drogach
powiatowych

Zasady bezpiecznego ksztattowania otoczenia drogi

Zasady bezpiecznego ksztattowania otoczenia drogi zostaty szczegétowo opisane w ,Wytycznych
wyznaczania skrajni drog zamiejskich i ulic” WR-D-21 oraz w , Wytycznych projektowania odcinkdw
zamiejskich. Cze$¢ 1. Wymagania podstawowe” WR-D-22-1.

Wymagania dotyczgce skrajni zostaty szczegdtowo przedstawione w WR-D-21. Opisano tam wymagania
dotyczgce skrajni jezdni, chodnika, drég dla rowerdw jak i drog dla pieszych i rowerdw. Jednoczednie
nalezy pamieta¢, ze szerokos$¢ skrajni jezdni jest rowna sumie szerokosci czes$ci drogi wchodzgcych w jej
sktad oraz szerokosci obustronnych pasow bezpieczenistwa.

Pas bezpieczenistwa — pas terenu wolny od przeszkdd, oddzielajgcy przestrzen przeznaczong do ruchu
pojazdow, pieszych lub oséb poruszajgcych sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajgcego ruch od innej
przestrzeni przeznaczonej do ruchu pojazdéw, pieszych lub oséb poruszajgcych sie przy uzyciu
urzadzenia wspomagajgcego ruch albo od obiektéw, w tym od obiektow budowlanych. Pas
bezpieczeristwa stanowi czes¢ skrajni jezdni, skrajni drogi dla rowerdw oraz skrajni drogi dla pieszych i
rowerdw. W przypadku drogi dla pieszych pas bezpieczeristwa nie stanowi czesci skrajni chodnika, lecz
moze stanowic cze$¢ pasa obstugujgcego lub pasa buforowego. [WR-D-21]
Strefa bez przeszkdd obejmuje:

e opaske wewnetrzng oraz dodatkowg czes¢ pasa dzielgcego,

e cze$¢ pobocza o nawierzchni twardej (pas awaryjny lub opaske zewnetrzng) i cze$¢ pobocza o

nawierzchni gruntowej albo pobocze o nawierzchni gruntowej,
e nasyp lub wykop o okreslonych pochyleniach.

Ponizej przedstawiono rysunki wyjasniajace ksztattowanie strefy bez przeszkdd w zaleznosci od klasy
drogi i rodzaju przekroju drogi.
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[7 7] skrajnia strefy bez przeszkid

Rys. 5.1 Schemat wyznaczania strefy bez przeszkdd dla drogi z opaskami zewnetrznymi. [WR-D-21]

Szerokosc strefy bez przeszkdd Lsep jest uzalezniona od predkosci dopuszczalnej na drodze, natezenia
ruchu, wartosci promieni tukow w planie, szerokosci pasa dzielgcego (w przypadku drég o dwdch
jezdniach gtéwnych), uksztattowania terenu otoczenia drogi (pochylenia) oraz wystepowania w
otoczeniu drogi obszaréw zagrozonych.

Szerokos¢ strefy bez przeszkdd Lsep oblicza sie ze wzoru:
Lsgp = [LSBPO + max (Dl, D2, D3, D4)] - W
gdzie:
Lsepo — podstawowa szerokos¢ strefy bez przeszkdd, zgodnie z tab. 4.6,
D1 — dodatek ze wzgledu na infrastrukture dla pieszych i rowerdw wzdtuz drogi, wynoszacy 0,3Lssro,
D2 — dodatek ze wzgledu na linie kolejowe i inne drogi wzdtuz projektowanej drogi, wynoszacy 0,8Lsgpo,
D3 — dodatek ze wzgledu na obszary i obiekty zagrozone (np. stacje paliw), wynoszacy 0,4Lsgpo,
D4 — dodatek, z wyjatkiem drogi klasy A lub S, ze wzgledu na pas dzielgcy, wynoszacy 0,5Lsgpo,
W —wspdtczynnik ze wzgledu na promienie tukow w planie, zgodnie z tab. 4.7 (dotyczy tylko zewnetrznej
krawedzi tuku).

Powyzsze dodatki uwzglednia sie, jezeli elementy wymienione znajdujg sie w odlegtosci nie wiekszej niz
20 m od krawedzi jezdni.
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Uwagi:

" w trudnych warunkach,

2 zalecana,

* y trudnych warmnkach albo gdy oblekt nad drogg lub droge pod obéektem nie 5§ budowane lub przebudowywane,
za zgodg zarzgdey drogi | organu zarzgdzajgoego rechem,

2w trudnych warnmkach albo gdy obdekt nad drogg lub droga pod obéekiem nie sg budowane lub przebudowywane,
za zgodg zarzgdey drogl | organu zarzgdzajgoego ruchem oraz wiadciwego miejscowo komendanta wolewddzklego
Pafistwowe] Strazy Pozarne,

Lue — szerokodé strefy bez przeszkdd.

Rys. 5.2 Schemat wyznaczania strefy bez przeszkdd dla drogi z pasem awaryjnym oraz bez opasek zewnetrznych. [WR-D-21]

Na rysunku 5.3 przedstawiono przyktad jednokierunkowej drogi z barierg ochronng po lewej stronie i
strefg bez przeszkéd po prawej stronie.
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Rys. 5.3 Przyktad ksztaftowania strefy bez przeszkdd na jednokierunkowej drodze [WR-D-21].
Tabl. 5.5 Podstawowa szerokosc¢ strefy bez przeszkéd [WR-D-21]

Predkosé dopuszczalna SDRR | Podstawowa szerokosé strefy bez przeszkod
V... [km/h] [poj./24 h] Law [m]
<500 ' 0,5
<70 500-5 000 1,0
>5 000 20
<500 4.0
70 500-5 000 5.0
>5 000 ' 6,0
5000 . 7,0
80-90

=5 000 . 8,0
<5 000 : 9,0

100-110
=5 000 10,0
=110 - 11,0

Wartos¢ wspotczynnika zwiekszajgcego szerokos¢ strefy bez przeszkdd ze wzgledu na wystepowanie
tukéw w planie ,W” przyjmuje sie w przypadku tukéw o promieniach wynoszgcych nie wiecej niz 1 400
m, zgodnie z tablicg 5.6.

Tabl. 5.6 Wartos¢ wspdtczynnika ,W” zwiekszajgcego szerokosSc strefy bez przeszkdd ze wzgledu na wystepowanie tukow w
planie [WR-D-21]

Promieri Predkos¢ dopuszezalna Ve [km/h]

R [m] =60 70-80 20 100-120  130-140
1400 =R >1200 1,0 1,0 1,1 1,1 _ 11
1200z R >1000 1,0 1,1 1,2 1,2 _ 1,3

1000 = R > 800 1,1 1,2 1,3 1,3 14
800 = R > 600 1,1 1,3 1,4 14 =
600 = R > 400 12 1,4 15 - : =
400 = R > 200 1,3 1,5 - - | _
200 = R > 100 1,3 - - - ; -

R <100 1,4 = - - ‘ s

Przeszkdd nie stanowig skarpy nasypow i wykopdw od strony korony drogi o pochyleniu nie wiekszym
niz 1:3 (niezaleznie od wysokosci) oraz pochyleniu przeciwskarp nie wiekszym niz 1:2 (niezalezenie od
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wysokosci). W przypadku wiekszych pochylen skarp i przeciwskarp w wyznaczonej szerokosci strefy bez
przeszkdd stosuje sie bariery ochronne, zgodnie z tablicg 5.7 .

Tabl. 5.7 Maksymalne wartosci skarp nasypow lub wykopow bez koniecznosci stosowania barier ochronnych w metrach [WR-
D-21]

Predkosé dopuszczalna V.., [km/h]
Pochylenie skarpy
60 70 80 a0 =90
od1:3do1:15 35 3,0 2,5 2,5 1,57
nie wigksze niz1: 3 brak barier ochronnych

* nie dotyczy wystepowania rowow trapezowych lub umocnionych (betonowe dno rowu lub skarpy rowu), w przypadbku ktorych kazdorazowo stosuje sig
bariery ochronne

Jezeli zaprojektowano strefe bez przeszkaod, zaleca sie w szczegélnych przypadkach (np. bardzo wysoka
skarpa, plac zabaw dla dzieci itp.) analize wystgpienia wypadkéw z powaznymi konsekwencjami (ofiary
Smiertelne lub ciezko ranne) i — w razie potrzeby, mimo spetnienia warunkéw jej stosowania —
zastosowanie barier ochronnych lub innych rozwigzan.

Obszarem znajdujgcym sie w strefie bez przeszkdd nazywamy obszar zagrozony. Wedtug WR-D-22-1
,Wytyczne projektowania odcinkdw zamiejskich. Czes$é¢ 1. Wymagania podstawowe” Obszar zagrozony
to obszar w otoczeniu drogi, znajdujacy sie w odlegtosci réwnej lub mniejszej od wymaganej szerokosci
strefy bez przeszkdd, w ktérego obrebie w przypadku wjechania pojazdu wystepuje zagrozenie dla osob
poza pojazdem lub obiektéw.

5.3 Filar ll. Bezpieczny cztowiek

Cztowiek jest najstabszym ogniwem w systemie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Jego stabosci
stanowig potencjalnie najwieksze zrédto zagrozenia. Btedy sg popetniane zaréwno przez uczestnikow
ruchu drogowego, ktérzy ignorujg przepisy, jak i przez tych, ktérzy starajg sie korzystac z drég w sposéb
odpowiedzialny i zgodnie z obowigzujgcymi zasadami.

Dla pierwszej grupy uczestnikdw ruchu drogowego, niebezpieczne zachowania powinny by¢
ograniczane przez efektywny system nadzoru i sankcji. Wymuszanie odpowiednich zachowan moze by¢
rowniez osiggane przez dobrze zaprojektowane $rodki inzynierskie, takie jak ronda, progi zwalniajgce
czy odpowiednie oznakowanie.

W przypadku drugiej grupy uczestnikdw ruchu, powinien zadziataé bezpieczny system, ktory
minimalizuje mozliwos$¢ popetnienia btedu przez cztowieka. Nawet jesli btgd zostanie popetniony,
system ma chroni¢ cztowieka przed negatywnymi konsekwencjami tych bteddéw. Obejmuje to takie
rozwigzania jak strefy zamieszkania, przejscia dla pieszych z sygnalizacjg Swietlng oraz inteligentne
systemy zarzgdzania ruchem.

Takie podejscie wymaga wspotpracy roznych podmiotow, od wtadz lokalnych, przez inzynierdw ruchu,

po edukatorow i stuzby mundurowe. Tylko poprzez kompleksowe, wieloaspektowe dziatania mozna
realnie zmniejszy¢ liczbe wypadkow i poprawié bezpieczerstwo na drogach.
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Priorytety i strategiczne kierunki dziatan

Aby poprawic¢ stan bezpieczenstwa na drogach wojewddztwa warminsko-mazurskiego, w tym powiatu
braniewskiego, nalezy wspiera¢ ukierunkowac dziatania na dwa gtowne priorytety filaru Bezpieczny
cztowiek:

e Priorytet 1 - Ksztattowanie bezpiecznych zachowan uczestnikdw ruchu drogowego.

e Priorytet 2 - Ochrona uczestnikdw ruchu drogowego.

Priorytet 1 - Ksztattowanie bezpiecznych zachowan uczestnikédw ruchu drogowego ma na celu
wychowanie $wiadomego i kulturalnego uczestnika ruchu drogowego, respektujgcego i szanujgcego
prawa innych. Cel ten obejmuje trzy grupy dziatan (tabl. 5.8):

1.1. Edukacja szkolna, kierowcow i instruktorow oraz szkolenie kadr brd, stuzb kontroli ruchu
drogowego.

Kierunki dziatat powinny opierac sie na stworzeniu warunkdéw do realizacji edukacji motoryzacyjnej w
szkotach i szkolnych placdwkach, koordynacji dziatarh edukacyjnych poprzez okreslenie zasad wspotpracy
miedzy szkotami a instytucjami i organizacjami wspomagajgcymi w zakresie brd, kontrole oraz ocene
szkodt nauki jazdy, szkoleniu z pierwszej pomocy przedmedycznej. Kierunki dziatat powinny obejmowac
swym zakresem réwniez opracowanie oraz wdrozenie programu szkolenia stuzb policji w zakresie brd.

1.2 Komunikacja ze spoteczeistwem.

Komunikacja ze spoteczernstwem powinna sie skupi¢ na ksztattowaniu spotecznej $wiadomosci
zagrozenia wypadkowego. Kierunki dziatan majg na celu zmiane zachowan wszystkich uczestnikdéw
ruchu drogowego, tj. pieszych (w tym dzieci i osoby starsze), kierujgcych pojazdami i ich pasazerdw,
rowerzystow, motocyklistdw i motorowerzystéw.

1.3. Zmniejszenie liczby kierowcow z niebezpiecznymi zachowaniami.

Kierunki dziatan powinny obejmowac dziatania edukacyjne majgce na celu ksztattowanie prawidtowych
postaw w ruchu drogowym, w tym modyfikacje zachowarn mtodych kierowcédw poprzez prowadzenie
dziatan profilaktycznych i edukacyjnych wobec mtodych kierowcow. Kierunki dziatan powinny
obejmowac usprawnienie systemu nadzoru nad zachowaniami uczestnikédw ruchu drogowego pod
katem poczucia powszechnosci i nieuchronnosci kary oraz realizowanie cyklicznych programodw, akgji
oraz spotkan profilaktyczno-prewencyjnych dotyczacych wptywu alkoholu i srodkéw odurzajgcych na
brd.

Tabl. 5.8 Filar ,Bezpieczny cztowiek” - zestawienie dziatan z podziatem na kierunki dla priorytetu 1

Priorytet 1 - Ksztattowanie bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu drogowego

Dziatania

Kierunki 1.1 Edukacja szkolna,
kierowcow i instruktorow 1.2 Komunikacja ze
oraz szkolenie kadr brd, stuzb | spoteczenstwem
kontroli ruchu drogowego

Stworzenie warunkdéw do
realizacji edukacji
motoryzacyjnej w szkotach i
placowkach oswiatowych oraz
koordynowanie dziatan
edukacyjnych poprzez
okreslenie zasad wspotpracy
miedzy szkotami, a
instytucjami i organizacjami

1.3 Zmniejszenie liczby
kierowcéw z niebezpiecznymi
zachowaniami

Usprawnienie systemu
nadzoru nad zachowaniami
uczestnikow ruchu drogowego
pod katem poczucia
powszechnosci i
nieuchronnosci kary

Zarzgdzanie
brd
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Priorytet 1 - Ksztattowanie bezpiecznych zachowan uczestnikoéw ruchu drogowego

Dziatania

Kierunki 1.1 Edukacja szkolna,
kierowcéw i instruktoréw 1.2 Komunikacja ze
oraz szkolenie kadr brd, stuzb | spoteczenstwem
kontroli ruchu drogowego

wspomagajgcymi w zakresie
brd

Systematyczna ocena
systemu egzaminowania
kandydatow na kierowcow i
ocena szkoét nauki jazdy

1.3 Zmniejszenie liczby
kierowcow z niebezpiecznymi
zachowaniami

Wdrozenie systemu kontroli

predkosci
Nadzor nad Intensyfikacja wykrywania
ruchem kierowcéw jezdzacych pod
wptywem alkoholu i srodkow
odurzajgcych
Wprowadzenie i rozwoj
edukacji motoryzacyjnej do Opracowanie zasad i
szkolnych programow programow Wdrozenie dziatan
wychowawczych, systemu ksztattowania spotecznej | profilaktycznych wobec
szkolenia kadry decyzyjnej, Swiadomosci zagrozenia | mtodych kierowcéw
. opiniotwérczej, wypadkowego
Edukacja i ; o )
- organizacyjnej i zawodowej
komunikacja - - -
Realizowanie cyklicznych
spoteczna ) ) - ,
Systematyczne prowadzenie programow, akcji oraz spotkan
szkolen instruktoréw w profilaktyczno-prewencyjnych
zakresie brd dotyczacych wptywu alkoholu i

srodkow odurzajgcych na brd

Przeprowadzenie szkolen
stuzb policji w zakresie brd

Priorytet 2 - Ochrona uczestnikéw ruchu drogowego ma na celu prowadzenie dziatan o charakterze
zabezpieczajgcym, a zatem w odrdznieniu od poprzednich, ukierunkowanych nie na zmiane zachowan
uczestnikdw ruchu drogowego, ale na zapewnienie im bezpieczenstwa poprzez systemy, ktérych oni
sami nie kontrolujg, a czasem nie sg nawet swiadomi ich istnienia. Cel ten obejmuje trzy grupy dziatan
(tabl. 5.9):

2.1 Budowa i przebudowa oraz utrzymanie infrastruktury dla pieszych i roweréw.

Dziatania inzynierskie powinny opierac sie na ksztattowaniu bezpiecznych drég i ich otoczenia, oraz
skutecznym wdrazaniu $rodkow uspokojenia ruchu rekomendowanych w materiatach pomocniczych.
Dziatania zwigzane z ratownictwem, powinny skupi¢ sie na analizie miejsc koncentracji wypadkdéw z
udziatem pieszych, rowerzystow.

2.2. Systematyczne stosowanie procedur zarzgdzania bezpieczeistwem ruchu pieszego i rowerowego.
Dziatania systemowe powinny polega¢ na monitorowania wdrazanych s$rodkdow inzynierskich. Aby
wdraza¢ nowoczesne srodki uspokajania ruchu nalezy prowadzi¢ szkolenia z tego zakresu dla
projektantow, zarzadcdw ruchu oraz stuzb nadzoru, jest to dziatanie edukacyjne. Dziatania kontrolno-
nadzorcze powinny by¢ nakierowane na rozbudowe i unowoczesnienie automatycznego systemu
nadzoru nad zachowaniami uczestnikow.

2.3 Budowa i przebudowa drég z zachowaniem zasad ksztattowania bezpiecznego otoczenia. Dziatania
inzynierskie powinny bazowaé na analizie istniejgcych zdarzen oraz ich skutkow a takze inspekc;ji
terenowej pozwalajacej na wskazanie istniejgcych zagrozen na drodze i w jej otoczeniu. W przypadku
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przebudowy drdg istniejgcych oraz bazowaé na nowych wytycznych projektowania drég ze szczegdlnym
zwroceniem uwagi na ksztattowanie drég samo objasniajgcych i wybaczajgcych btedy kierowcow.

Tabl. 5.9 Filar ,,Bezpieczny cztowiek” - zestawienie dziatan z podziatem na kierunki dla priorytetu 2

Kierunki

Priorytet 2 - Ochrona uczestnikéw ruchu drogowego

Dziatania

2.1 Budowa i przebudowa oraz utrzymanie
infrastruktury dla pieszych i roweréw.

2.2 Systematyczne stosowanie procedur
zarzadzania bezpieczenstwem ruchu
pieszego i rowerowego

Zarzgdzanie
brd

Szkolenie projektantéw, zarzadzajgcych
drogami i uzgadniajgcych projekty z nowych
standardéw planowania i projektowania
infrastruktury drogowej

Inzynieria
drogowa

Stosowanie elementéw separujacych ruch
pieszych, rowerowy i samochodowy

Budowa, przebudowa i utrzymanie liniowej
infrastruktury dla pieszych i rowerow
(chodniki, drogi rowerowe, drogi dla pieszych
i rowerow, sciezki dla pieszych) wraz z
urzadzeniami matej architektury i
urzadzeniami towarzyszgcymi

Budowa, przebudowa punktowej
infrastruktury dla pieszych (przejscia dla
pieszych zwykte, przejscia z usprawnieniami,
przejscia z sygnalizacjg, urzadzenia
alternatywne dla pieszych) i rowerdw
(przejazdy rowerowe)

Budowa oswietlenia lub doswietlenia przejsc
dla pieszych na drogach powiatowych

Nadzor nad

Intensyfikacja nadzoru nad ruchem
pieszym i rowerowym

ruchem Intensyfikacja nadzoru nad ruchem w
otoczeniu szkot
Egswkjr:?l?alc'a Szkolenia z ryzyka na drodze dla pieszych i
e — ) rowerzystow
Ratownictwo Analiza miejsc koncentracji wypadkow z
na drogach udziatem pieszych, rowerzystéw
Dziatania
Kierunki 2.3 Projektowanie budowy i przebudowy drog

z zachowaniem zasad ksztattowania
bezpiecznego otoczenia

Zarzgdzanie
brd

Szkolenie projektantéw, zarzadzajgcych
drogami i uzgadniajgcych projekty z nowych
standardéw planowania i projektowania
infrastruktury drogowej

InZynieria
drogowa

Ksztattowanie bezpiecznego otoczenia drog

Budowa, przebudowa i utrzymanie drog w
sposdb saoobjasniajacy oraz wybaczajacy
btedy kierowcow
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5.4 Filar lll. Bezpieczna predkosé

Wyzsza predkos$¢ jazdy powoduje zawezenie i wydtuzenie sie pola obserwacji, skrocenie czasu na
przetworzenie informacji i podjecie wiasciwych decyzji przez kierowce. Wydtuza sie takze droga
hamowania, a wiec maleje szansa na unikniecie zderzenia. W rezultacie duza predkos¢ jazdy powoduje
wieksze prawdopodobieistwo wystgpienia wypadku i powazniejszych jego skutkdow. Jest to
spowodowane tym, ze w trakcie zderzenia z przeszkodg lub innym pojazdem wyzwala sie wieksza
niszczaca energia. Liczne doswiadczenia wskazujg, ze 90-procentowe prawdopodobienstwo bycia ofiarg
Ssmiertelng wypadku drogowego, wystepuje w przypadku:

e najechania na pieszego lub rowerzyste przy predkosci > 50 km/h,

e zderzenia bocznego pojazddw przy predkosci > 70 km/h,

e zderzenia czotowego pojazddw lub najechania na drzewo przy predkosci > 90 km/h.

Priorytety i strategiczne kierunki dziatan

Aby poprawic stan bezpieczenstwa na drogach w wojewddztwie warminsko-mazurskim zaktada sie
przyjecie dwdch priorytetéw w filarze Bezpieczna predkosc:
e Priorytet 1 — Ksztattowanie zachowan kierowcdw w zakresie jazdy z bezpieczng predkoscia.
e Priorytet 2 — Usprawnienie systemu zarzadzania predkoscia.

Priorytet 1 — Ksztattowanie zachowan kierowcow w zakresie jazdy z bezpieczng predkoscig ma na celu
wychowanie $wiadomego i kulturalnego uczestnika ruchu drogowego, respektujgcego i szanujgcego
prawa innych uczestnikéw ruchu drogowego. Obejmuje on dwie grupy dziatan (tabl. 5.10):

1.1. Zmniejszenie liczby kierowcdw jadgcych z nadmierng predkoscia.

W celu realizacji tego kierunku dziatan nalezy podja¢ dziatania skupiajgce sie na ksztattowaniu
bezpiecznych zachowan kierujgcych pojazdami poprzez nadzor ich zachowan. Nadzor ten powinien by¢
sprawowany w taki sposéb, aby uczestnicy ruchu mieli Swiadomos¢ nieuchronnosci kary w przypadku,
gdy nie stosujg sie do przepiséw ruchu drogowego. Istotnym elementem ksztattowania postaw sg
kampanie spoteczne promujgce wtasciwe zachowania w ruchu drogowym. Dlatego nalezy prowadzi¢
takie kampanie oraz wdrazac¢ programy edukacyjne promujgce jazde z bezpieczng predkoscig w szkotach
i osrodkach nauki jazdy.

1.2 Wprowadzenie $rodkéw uspokojenia ruchu drogowego.

W celu realizacji tego kierunku dziatan powinny by¢ podjete dziatania inzynierskie opierajgce sie na
wdrozeniu Srodkdw uspokajania ruchu na drogach (zamiejskich, tranzytowych w obszarach zabudowy
oraz na obszarach mieszkaniowych), strefowaniu predkosci w obszarach zabudowy.

Tabl. 5.10 Filar ,Bezpieczna predkosc¢” - zestawienie dziatan z podziatem na kierunki dla priorytetu 1

Priorytet 1
Ksztattowanie zachowan kierowcéw w zakresie jazdy z bezpieczng predkoscia
Kierunki Dziatania
1.1 Zmniejszenie liczby kierowcow jadgcych z | 1.2 Wprowadzenie Srodkéw uspokojenia
nadmierng predkoscia ruchu drogowego
Opracowanie zasad uspokojenia ruchu na
Zarzadzanie Wdrozenie systemu automatycznej kontroli drogach (zamiejskich, tranzytowych w
brd predkosci obszarach zabudowy oraz na obszarach
mieszkaniowych)
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Priorytet 1
Ksztattowanie zachowan kierowcéw w zakresie jazdy z bezpieczng predkoscia
Kierunki Dziatania
1.1 Zmniejszenie liczby kierowcow jadgcych z | 1.2 Wprowadzenie Srodkéw uspokojenia
nadmierng predkoscig ruchu drogowego
Inzynieria Opracowanie planu lokalizacji miejsc kontroli Wykonanie projektow L.Js.po!<0Jen|a ruchu na
e ruchu na drogach (zamiejskich,
drogowa predkosci pojazdéw

tranzytowych w obszarach zabudowy)

Nadzoér nad

Wprowadzenie urzgdzen automatycznej

ruchem kontroli predkosci
Wdrazanie programoéw edukacyjnych
Edukacja i promujagych jazde z bezpi.e.czna predkoscig w
o szkotach i osrodkach nauki jazdy
komunikacja - -
Prowadzenie kampanii spotecznych
spoteczna

promujgcych wtasciwe zachowania w ruchu
drogowym

Priorytet 2 — Usprawnienie systemu zarzadzania predkoscia ma na celu utrzymanie predkosci

pojazdow na drogach roznej kategorii zgodnej z predkoscig dopuszczalng przepisami i znakami

drogowymi (tabl. 5.11).

W celu realizacji tego kierunku dziatat powinny by¢ podjete dziatania zmierzajgce do systemowego

zarzadzania predkoscig polegajgce na opracowaniu i wdrozeniu zasad zarzadzania predkoscig oraz

systeméw stuzgcych do monitorowaniu predkosci przejazdéw kierowcow. Dziatania inzynierskie

powinny sie skupi¢ na ustanowieniu ogdlnych i lokalnych limitow predkosci biorgcych pod uwage

rozne czynniki (uksztattowanie drogi, predkos¢ projektowa, uzytkownicy drég, otoczenie drogi).

Tabl. 5.11 Filar ,Bezpieczna predkosc” - zestawienie dziatan z podziatem na kierunki dla priorytetu 2

Kierunki

Priorytet 2

Usprawnienie systemu zarzgdzania predkoscia

Dziatania

Zarzadzanie
brd

Opracowanie i wdrozenie zasad zarzgdzania predkoscig

kierowcow

Opracowanie i wdrozenie systemoéw stuzgcych do monitorowania predkosci przejazdow

Inzynieria
drogowa

Pomiary natezenia ruchu, struktury rodzajowej i predkosci w wybranych lokalizacji

Ustanowienie ogdlnych i lokalnych limitow predkosci w zaleznosci od uksztattowania drogi,
predkosci projektowej, uzytkownikdéw drég, otoczenia drogi

Nadzor nad
ruchem

Opracowanie zasad nadzoru nad ruchem pojazdow jadgcych z nadmierna predkosciag

Stosowanie systemdw stuzgcych do monitorowaniu predkosci przejazdéw kierowcow

5.5 Koszty i efektywnos¢ programu

W tablicy 5.12 przedstawiono udziat w prognozie zmniejszenia liczby ofiar Smiertelnych i ciezko rannych

w podziale na poszczegdlne kierunki dziatan. Podane udziaty procentowe zostaty przyjete na podstawie

,Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla Wojewddztwa Warminsko — Mazurskiego na lata

2022 —2030”. W zwigzku z tym wartosci te nalezy traktowac jedynie jako orientacyjne.
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Zwraca sie uwage na fakt, ze dziatania w filarze ,bezpieczna droga” odgrywajg najwiekszg role w
zmniejszaniu liczby ofiar smiertelnych oraz ciezko rannych. Modernizacja drog w tym eliminacja
niebezpiecznych miejsc wptywajg znaczaco na redukcje powaznych wypadkdéw drogowych.
Zrealizowanie przyjetych celéw i priorytetéw poprzez wykonanie poszczegdlnych dziatan w latach 2024
- 2030 powinno przynies¢ zmniejszenie na drogach powiatowych w powiecie braniewskim:

. liczby ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych o ok. 9 0sdb,
. liczby ofiar ciezko rannych o ok. 12 oséb,
. kosztéw wypadkdéw o prawie 84 min zt.

Oczekiwane efekty przeliczone na zaoszczedzone koszty wypadkow drogowych i ich ofiar, pozwalajg
oszacowac wielkos¢ oszczednosci kosztédw wypadkow z podziatem na kierunki dziatan jak przedstawiono
w tablicy 5.13.

Najbardziej efektywne dziatania, to te nakierowane na Filar Bezpieczna Predkos$¢. Nalezy jednak
podkresli¢, ze dziatania nakierowane na Filar Bezpieczna Droga, pomimo najnizszej wartosci wskaznika
efektywnosci dajg znacznie wiekszy efekt koncowy, biorgc pod uwage inne korzysci spoteczne
(eksploatacja pojazddw, czas podrézy, emisja spalin i hatasu).

Tabl. 5.12 Zestawienie oczekiwanych efektéw realizacji poszczegolnych celow brd

Prognoza zmnieiszenia Prognoza zmniejszenia
Kierunki dziatan w Strategii . : N ! liczby ofiar ciezko

liczby ofiar $miertelnych

rannych

Zarzadzanie brd Wartosci trudne do oszacowania
Bezpieczny cztowiek 16.1 16.1
Bezpieczna droga 32.3 32.3
Bezpieczna predkosc 22.6 22.6
Bezpieczny pojazd 9.7 9.7
Ratownictwo i opieka powypadkowa 19.3 19.3
Suma 100.0 100.0

Tabl. 5.13 Wskazniki efektywnosci dla poszczegdlnych kierunkdw dziatari

Oszczednosci kosztéw Wskaznik efektywnosci

Kierunki dziatari w Strategii wypadkow [min zi] *
Do ) Dziatania niezbedneS(JjEIraatsekgu”tecznos'ci wdrozenia
Bezpieczny cztowiek 13.5 7.9
Bezpieczna droga 27.1 2.7
Bezpieczna predkosc 19.0 40.0
Bezpieczny pojazd 8.1 23.3
Ratownictwo i opieka powypadkowa 16.2 23.3

Suma 83.9 6.3

*Wskaznik efektywnosci zostat przyjety na podstawie ,Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla Wojewddztwa
Warminisko — Mazurskiego na lata 2022 — 2030”
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6 PLAN REALIZACYINY 2025-2027

Wdrazanie opracowanego programu brd jest kluczowe dla jego powodzenia. W zwigzku z tym niezwykle
istotne jest zaplanowanie dziatat w okresie pierwszego programu realizacyjnego. Ponizej przedstawiono
dziatania, ktdre zaleca sie wdrozy¢ w okresie 2025 — 2027.
Zgodnie z przyjetymi celami programu poprawy brd w powiecie braniewskim ze szczegdlnych
uwzglednieniem drog powiatowych w pierwszej kolejnosci nalezy zaplanowac dziatania
krotkoterminowe na najblizsze 2 lata. Dziatania te bedg pierwszym krokiem, ktdry umozliwi osiggniecie
zatozonego celu gtdwnego niniejszego programu. Muszg one by¢ jednak przyjete z rozwagg, tak aby
udato sie je zrealizowac, w dos¢ krotkim czasie. Dziatania zostang dobrane zgodnie z Priorytetami i
strategicznymi kierunkami dziatan opisanymi w punkcie 4:
e Priorytet 1 - Planowane i projektowane bezpiecznych drdég.
e Priorytet 2 - Systematyczne stosowanie procedur zarzgdzania bezpieczernstwem istniejgcej
infrastruktury drogowej.
e Priorytet 3 - Przebudowa istniejgcej infrastruktury drogowej zapewniajgcej podstawowe
standardy bezpieczenistwa.

6.1 Priorytet 1 - Planowane i projektowane bezpiecznych drég

Planowanie i projektowanie bezpiecznych drog, pozwoli w przysztosci lepiej zarzgdzac bezpieczenstwem
infrastruktury drogowej zgodnie z Dyrektywg 2019/1936 o Zarzadzaniu Bezpieczeristwem Infrastruktury
Drogowej. W ramach tego priorytetu przewidziano wdrozenie nastepujgcych dziatan:

e Wytypowanie 0séb z ZDP w Braniewie do udziatu w szkoleniach z zakresu bezpieczeristwa ruchu
drogowego organizowanych przez marszatka woj. warminsko -mazurskiego lub inne instytucje w
kraju lub regionie.

e Wytypowanie oséb z ZDP, ktore majg odpowiednie kwalifikacje, aby uczestniczy¢ w kursie na
Audytora BRD.

e Przeszkolenie minimum 1 osoby w szkoleniach okresowych organizowanych przez marszatka
woj. warminsko -mazurskiego oraz uczestnictwo 1 osoby w kursie na Audytora BRD.

e Wprowadzenia obowigzkowej weryfikacji projektéw pod wzgledem BRD przez osoby z ZDP
w Braniewie, przy wsparciu 0s6b majacych uprawnienia Audytora BRD w urzedzie
marszatkowskim woj. warminsko -mazurskiego.

e Woprowadzenia obowigzku stosowania do praktyki projektowej nowych standardéw planowania
i projektowania infrastruktury drogowej na drogach powiatowych (nowe WRD).

6.2 Priorytet 2 - Systematyczne stosowanie procedur zarzgdzania bezpieczernstwem
istniejgcej infrastruktury drogowe;j

Rozpoznanie miejsc o wysokim potencjale redukcji wypadkéw i ofiar jest jednym z kluczowych
elementdéw zarzgdzania bezpieczerstwem istniejgcej infrastruktury drogowej (Metoda reaktywna). W
ramach tego priorytetu przewidziano wdrozenie nastepujgcych dziatan:
e Budowa bazy danych z lokalizacjg wszystkich zdarzenn drogowych na sieci drog powiatowych
z wykorzystaniem narzedzi GIS.
e Cykliczne pomiary natezenia ruchu drogowego na odcinkach drég powiatowych niezbednych do
szacowania wybranych miar ryzyka: koncentracja wypadkdw, ofiar i kosztow.
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Cykliczne pomiary natezenia ruchu rowerowego, pieszego na odcinkach drog powiatowych
umozliwiajgce w przysztosci oszacowanie potrzeb dla tej grupy uzytkownikdw.

Identyfikacja ,czarnych punktéw” lub ,czarnych odcinkdw” jako miejsc o wysokim ryzyku
wypadkow.

Szczegdtowa analiza miejsc koncentracji zdarzen drogowych z okresleniem przyczyn,
okolicznosci ich wystepowania. Wspodtpraca z Policjg, innymi zarzgdcami drogowymi przy
prowadzeniu inspekcji tych odcinkdw.

Przygotowanie listy dziatan priorytetowych wraz z opracowaniem harmonogramu dziatan
realizacyjnych zmierzajgcych do likwidacji tych miejsc z okresleniem wskaznikow efektywnosci
przyjetych rozwian oraz potencjalnych Zrédet finansowania (Opracowanie mapy drogowej
dziatan).

6.3 Priorytet 3 - Przebudowa istniejacej infrastruktury drogowej zapewniajacej

podstawowe standardy bezpieczenstwa

Ostatnim i chyba najdrozszym, ale jednoczes$nie niezbednym priorytetem realizacji programu poprawy

BRD bedzie przebudowa istniejgcej infrastruktury drogowej z wykorzystaniem zdobytej wiedzy, miejsc

o wysokim potencjale redukcji wypadkow i ofiar jest jednym z kluczowych elementdw zarzadzania

bezpieczernstwem istniejgcej infrastruktury drogowej. W ramach tego priorytetu przewidziano

wdrozenie nastepujgcych dziatan:

Ocena BRD na wszystkich przejsciach dla pieszych i przejazdach rowerowych z wykorzystaniem
metodyki opracowanej w ramach projektu EuroS@P.

Przeglad istniejgcych projektéw pod katem stosowania bezpiecznych rozwigzan takich jak:
ronda, wydzielone S$ciezki rowerowe, bezpieczne przejscia dla pieszych, zwiekszenie pola
widocznosci, budowa bezpiecznych przystankéow komunikacji zbiorowej wraz z elementami
dojécia do nich, wprowadzenie stref ,Tempo 30, skrzyzowan réownorzednych, oswietlenie
przejs¢, przejazddw rowerowych, bezpieczne otoczenie drogi, itd.

Przygotowywanie wskaznikow efektywnosci przyjetych rozwigzan przebudowy infrastruktur
drogowej wraz z kosztami inwestycji dla okresu minimum 3 lata przed i 3 lata po jej realizacji
(liczba zdarzen, liczba ofiar, koszty zdarzen),

Przygotowywanie wskaznikéw realizacji inwestycji drogowych na obszarze powiatu (liczba
zmodernizowanych odcinkdow, skrzyzowan, przejs¢ dla pieszych itd.) wraz z przedstawianiem
tych danych mieszkaricom powiatu.
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